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Auf Antrag des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr der Stadt Braunschwieg vom 27. Septem-
ber 2019 erldsst das Baureferat der Stadt Braunschweig als Planfeststellungsbehérde gem.
§ 38 Abs. 5 Niedersachsisches StraBengesetz (NStrG) den

Planfeststellungsbeschluss

flir den Ersatzneubau der Okerbriicke in Leiferde sowie der Briicke liber den Kulkegra-
ben

A Feststellender Teil

1. Planfeststellung

Fur das o. g. Bauvorhaben wird geméan § 38 des Niedersachsisches StraBengesetz (Nds-
StrG) in Verbindung mit den §§ 72 ff. des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwV{G) der aus
folgenden Unterlagen bestehende Plan festgestellt:

Unterlagen der urspriinglichen Auslegung

- Erlauterungsbericht vom 16. August 2019 Unterlage 1

- Ubersichtskarte MaBstab 1:10.000 vom
20. September 2019, Plannummer 2.1 Unterlage 2

- Ubersichtslageplan MaBstab 1:1.000
vom 20. September 2019, Plannummer 3.1 Unterlage 3

- Lageplan MafBstab 1:500 vom 20. September 2019
Plannummer 5.1 Unterlage 5

- Hoéhenplan MaBstab 1:500/50 (Langsschnitt)
vom 20. September 2019 Unterlage 6

- Landschaftspflegerischer Begleitplan MaBstab 1:500 Unterlage 9.1
Lageplan MaBnahmen vom 20. September 2019
Plannummer 9.1

- Lageplan AusgleichsmaBnahme MafBstab 1:750

vom 14. August 2019 Plannummer 9.1.1 Unterlage 9.1.1
- MaBnahmeblatter V1-V4, S1, G1-G3, A1-A4

vom 14. August 2019 Unterlage 9.2
- Grunderwerbsplan MaBstab 1:500

vom 20. September 2019 Plannummer 10.1.1 Unterlage 10.1
- Grunderwerbsverzeichnis vom 20. September 2019 Unterlage 10.2

- Lageplan Regelungsverzeichnis vom 20. September 2019
Plannummer 11.1 Unterlage 11.1
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- Regelungsverzeichnis vom 20. September 2020

- Regelquerschnitte MaBstab 1:50 vom 20. September 2019
Ausbauquerschnitte 1-6 Plannummern 14.1.1-14.1.6

- Sonderquerschnitt MaBstab 1:50 vom 20. September 2019
Querprofile Versickerungsflache Plannummer 14.2.1

Unterlagen der ergdanzenden Auslegung

- Erlauterungsbericht vom 4. September 2020

- Lageplan AusgleichsmaBnahme A4 Geitelder Graben
MafBstab 1:500 vom 4. September 2020

Plannummer 9.1.1a

- MaBnahmeblatter V1-V4, S1, G1-G3, A1-A4
vom 4. September 2020

Unterlage 11.2

Unterlage 14.1

Unterlage 14.2

Unterlage 1.a

Unterlage 9.1.1a

Unterlage 9.2a

Folgende Unterlagen der urspriinglichen Auslegung sind nachrichtlich beigefiigt und mit dem

Aufdruck 'Nicht festgestellt' versehen:

Bauwerksskizze MaBstab 1:100 und 1:50,25,10

Plannummern 15.1.1_1 und 15.1.1_2 vom 20. September 2019
sowie Erlauterungsbericht zu Okerbriicke Leiferde

vom 14. August 2019

Bauwerksskizze MaBstab 1:100,50,25 Plannummer 15.2.1
vom 20. September 2019 sowie Erlauterungsbericht
zur Kulkegrabenbriicke vom 14. August 2019

- Lageplan Leitungen MaBstab 1:500 vom 20. September 2019
- Schalltechnisches Gutachten vom 23. September 2019

- Unterlagen zur Wasserrechtlichen Planfeststellung zur
Aufweitung der Oker vom 20. September 2019

- Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf den
Hochwasserablauf der Oker vom 20. September 2019

- Ubersicht der Einleitungsstellen

- Wasserrechtsantrag 1 — Einleitungsstelle West und Ost
vom 20. September 2019 nebst Wassertechnischen
Untersuchungen sowie Plannummern 18.4.4, 18.4.5, 18.4.6, 18.4.7

- Wasserrechtsantrag 2 — Erneuerung RW-Kanal Fischerbriicke
vom 20. September 2019 nebst Erlduterungsbericht,
Wassertechnische Untersuchungen sowie
Plannummern 18.5.3, 18.5.4, 18.5.5, 18.5.6, 18.5.7

Unterlage 15.1

Unterlage 15.2
Unterlage 16

Unterlage 17

Unterlage 18.1

Unterlage 18.2

Unterlage 18.3

Unterlage 18.4

Unterlage 18.5
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- Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 13. August 2019

nebst Plannummer 19.1 Unterlage 19.1.
- Spezielle artenschutzrechtliche Prifung vom 14. August 2019 Unterlage 19.2
- Gewdésserdkologischer Fachbeitrag zur

EU-Wasserrahmenrichtlinie vom 12. August 2019 Unterlage 19.3
- Bodenfunktionsbewertung vom 29. August 2019 Unterlage 19.4
- Umweltvertréaglichkeitsprifung (Bericht)

vom 20. September 2019 Unterlage 19.5
- Allgemeinverstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

des Umweltvertraglichkeits-Berichtes vom 20. September 2019 Unterlage 19.5a
- Kartierbericht vom 28. November 2018 Unterlage 19.6
- Bodenuntersuchungen Unterlage 20
- Verkehrsuntersuchung aus Mai 2018 Unterlage 21

Folgende Unterlagen der ergdnzenden Auslegung sind nachrichtlich beigefligt und mit dem
Aufdruck 'Nicht festgestellt' versehen:

- Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 04. September 2020 Unterlage 19.1a
- Spezielle artenschutzrechtliche Prifung vom 04. September 2020  Unterlage 19.2a
- Ergénzender Kartierbericht vom 26. August 2020 Unterlage 19.7

- Die Ergebnisse der Online-Konsultation sind nachrichtlich beigefligt
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2. Nebenbestimmungen

2.1 Belange der Leitungstrdger

Der Vorhabentrégerin wird aufgegeben, die Ausflihrungspléne rechtzeitig vor Baubeginn mit
den betroffenen Leitungstragern abzustimmen. Sofern Leitungen zu verlegen sind, ist dies
mit den betroffenen Unternehmen abzustimmen. Die Stellungnahmen und Leitungsplane der
Deutschen Telekom Technik GmbH vom 27. Februar 2020 und 01. Oktober 2020, der Stadt-
entwasserung Braunschweig GmbH vom 12. Februar 2020, von der Vodafone GmbH vom
24. Februar 2020 und von BS|Netz vom 12. Marz 2020 und 11. November 2020 sind zu be-
achten.

2.2 Naturschutz

2.2.1

Das Entfernen der Gehdlze darf nur in der Zeit zwischen dem 01.10. und 28.02. eines Jahres
erfolgen. Quartierbdume von Flederméausen, in denen sich Wochenstuben befinden, diirfen
nicht vor dem 01.11. eines Jahres gefallt werden. Vor Féllung der Baume hat daher eine
Kontrolle der Héhlenbdume auf Quartiernutzung durch Fledermause zu erfolgen.

Die Anregung des BUND, die gerodeten Gehdlze nicht zu entsorgen, sondern an geeigneter
Stelle als Benjeshecke zu verwenden und so Heckenbritern Rickzugsmaéglichkeiten zu bie-
ten, ist moglichst umzusetzen. Sofern keine Mdglichkeit zur Umsetzung besteht, ist dies
nachvollziehbar zu dokumentieren.

2.2.2

Der Oberboden von allen Auftrags- und Abtragsflachen ist abzutragen, zwischenzulagern
und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder einzubauen. Bodenaushub darf nur in Abstim-
mung mit der Unteren Naturschutzbehérde deponiert werden.

2.2.3
Es ist eine bodenkundliche Baubegleitung durch fachlich daftr nachweislich geeignetes Per-
sonal bzw. einen entsprechend geeigneten externen Auftragnehmer sicherzustellen.

224
Ein Bodenschutzkonzept ist rechtzeitig vor Baubeginn zu erstellen und bei Bedarf mit zu be-
troffenen Stellen abzustimmen.

225

Die Antragstellerin hat der Planfeststellungsbehérde nach Abschluss aller MaBnahmen um-
gehend einen Bericht Gber die Durchfiihrung der Vermeidungs- sowie der festgesetzten Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen einschlieBlich der erforderlichen UnterhaltungsmaBnahmen
vorzulegen.

2.2.6

Die Umsetzung der KompensationsmaBnahmen soll vor Ablauf des 2. Kalenderjahres nach
Beginn der Bauarbeiten abgeschlossen sein. Die Umsetzung hat in enger Abstimmung mit

der Unteren Naturschutzbehérde zu erfolgen. Sollte aus unabwendbaren Grunden der Zeit-
horizont von 2 Jahren nicht gehalten werden kdénnen, so ist dies friihzeitig anzuzeigen und

plausibel zu begrinden.

2.2.7

Sofern Neu- oder Nachsaaten zwingend erforderlich sind, ist Regiosaatgut flr Feuchtwiesen
fur Braunschweig RH10060 bzw. die Mischung mit h6herem Kréauteranteil Nr. 10070 zu ver-
wenden. Die Stellungnahme des BUND vom 16. Marz 2020 bzw. vom 22. Dezember 2020 ist
hierbei zu beachten.
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2.2.8

Der Boden des Sohl- und Béschungsaushubs ist flr die Entwasserung ca. eine Woche zwi-
schenzulagern. Der Zeitraum ist so kurz wie moglich zu halten. Die Stellungnahme des Lan-
desamtes fir Bergbau, Energie und Geologie, Hannover, vom 16. Marz 2020 ist zu beach-
ten.

2.2.9
Soweit erforderlich, sind in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde ausreichend
geeignete Nisthilfen fur Fledermduse und Végel zu errichten.

2.2.10

Die Niederséchsischen Landesforsten haben in ihren Stellungnahmen vom 17. Méarz 2020
bzw. vom 14. Dezember 2020 dargelegt, dass von den notwendigen Baumféllungen Flachen
betroffen sind, die als Wald eingestuft werden. Daher ist bei den Ersatzpflanzungen zu be-
rucksichtigen, dass der Verlust mindestens 1:1. ausgeglichen wird. Das Gutachten vom 16.
April 2021 ist hierbei streng umzusetzen.

2.2.11

Die Bauausfluhrung ist mit Bauzeitenregelung zum Amphibienschutz durchzuflhren. Wéh-
rend der Wander- und Laichzeiten sind keine Bauarbeiten direkt am Gewésser (Kulkegra-
ben, Geitelder Graben) durchzuflihren. Eine Umsiedlung ist aufgrund des nachgewiesenen
Arteninventars aus ungefahrdeten und weit verbreiteten Arten nicht erforderlich.

2.3 Larmschutz

2.3.1

Beim Abriss und beim Bau sind vorbehaltlich der technischen und wirtschaftlichen Darstell-
barkeit Verfahren zu verwenden, die sicherstellen, dass die Larmbelastung fir die Anwohner
auf das absolut unvermeidbare Minimum reduziert wird.

2.3.2

Im Ortsteil Stéckheim wird am Gebaude LeiferdestraBe 17 der zulassige Grenzwert Uber-
schritten, da das Geb&ude erweitert wurde und nunmehr die Immissionsorte dichter an der
StraBe liegen. Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, diesen Sachverhalt zeitnah mit den
betroffenen Eigentimern zu klaren und ggf. MaBnahmen des passiven Schallschutzes in Ab-
stimmung mit den Eigentimern umzusetzen und zu finanzieren.

2.4 Wasserrecht
2.4.1 Wahrend der BaumaBnahme ist das anfallende Niederschlagswasser ordnungsgeman
abzuleiten.

2.4.2
Bei Schadenféllen, d. h. Austritt von wassergefahrdenden Stoffen, ist die Feuerwehr der
Stadt Braunschweig (Tel.: 1 12) unverziglich zu benachrichtigen.

2.4.3
Der Beginn der MaBnahme ist der Unteren Wasserbehdrde (Ansprechpartner: Herr Stephan)
spatestens drei Werktage vor Beginn der Arbeiten anzuzeigen.

244
Das Ende der MaBnahme ist der Unteren Wasserbehérde (Ansprechpartner: Herr Stephan)
spatestens 14 Tage nach Beendigung der MaBnahme anzuzeigen.
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245

Nach Ruckbau der Behelfsbricke ist der urspriingliche Zustand wiederherzustellen. Verdich-
tungen des Bodens und vergleichbare Auswirkungen sind durch geeignete MaBnahmen
rackgéngig zu machen bzw. auszugleichen. Die Nebenbestimmungen unter 2.2.3 und 2.2.4
sind zu beachten.

2.5 Plandnderungen und -ergdnzungen
Soweit textliche Plananderungen und -ergdnzungen sowie Nebenbestimmungen nicht zeich-
nerisch im Plan berucksichtigt sind, sind die textlichen Regelungen maf3geblich.

2.6 Auflagenvorbehalt

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich vor, der Vorhabentragerin weitere Auflagen und
Schutzanordnungen aufzuerlegen bzw. diesen Beschluss nachtraglich zu &ndern bzw. zu er-
ganzen.

2.7 Sonstiges

2.7.1

Beim Abriss und beim Bau sind vorbehaltlich der technischen und wirtschaftlichen Darstell-
barkeit Verfahren zu verwenden, die sicherstellen, dass die Belastung durch Staub und ver-
gleichbare Auswirkungen fir die Anwohner auf das absolut unvermeidbare Minimum redu-
ziert wird.

2.7.2
Im Vorfeld der Bauarbeiten sind an potentiell betroffenen Geb&uden Untersuchungen zu Vor-
schaden vorzunehmen und gutachterlich zu dokumentieren.

2.7.3

Gemanf Stellungnahme der LGLN, Kampfmittelbeseitigungsdienst Hannover vom 4. Méarz
2020 und 24. November 2020 besteht der allgemeine Verdacht auf Kampfmittel. Dies stltzt
sich auf den Umstand, dass derzeit vorliegende Luftbilder nicht vollsténdig ausgewertet wur-
den. Es wurde ausdrtcklich keine eigensténdige, vorhabenbezogene Luftbildauswertung und
keine Sondierung durchgefihrt. Der Vorhabentrédgerin wird daher aufgegeben, rechtzeitig vor
Beginn der BaumaBnahme und bei Bedarf geeignete SondierungsmafBnahmen z. B. in Ge-
stalt von Flachen- und Tiefensondierung zu ergreifen.

Das LGLN macht darauf aufmerksam, dass die Bearbeitungszeit fir Luftbildauswertungen
zum Zeitpunkt der Stellungahme im November 2020 ca. 20 Wochen betragt. Eine ggf. not-
wendige Luftbildauswertung ist daher sehr frihzeitig zu beantragen.

2.7.4

Fur die Bautatigkeit sind nur solche Flachen in Anspruch zu nehmen, die zwingend flr die
Arbeiten erforderlich sind. Es ist dazu durch geeignete MaBnahmen wie z. B. Schutzziune,
eine eindeutige Abgrenzung zwischen Baufeld und Nicht-Baufeld herzustellen. AuBBerhalb
des abgegrenzten Baufeldes ist das Befahren oder Abstellen von Fahrzeugen und Geréat-
schaften sowie die Lagerung von Material oder eine anderweitige baubedingte Inanspruch-
nahme untersagt.

2.7.5

Vor Beginn der BaumaBnahme ist, sofern im Vorfeld der Planung noch nicht geschehen,
eine Baugrunduntersuchung durchzufiihren, die eine Griindungsbeurteilung enthalten soll.
Die Vorgaben des Landesamtes fir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) sind zu beach-
ten. Die Stellungnahme vom 16. Méarz 2020 ist zu beachten.
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2.7.6
Fur die Bauarbeiten ist die zur Erflllung der Verkehrssicherungspflicht erforderliche ver-
kehrsbehdrdliche Genehmigung rechtzeitig einzuholen.

2.7.7

Verunreinigtes Bodenmaterial oder verunreinigter Bauschutt sowie alle weiteren Abfélle, die
bei den vorgesehenen MaBnahmen anfallen, sind unter Beachtung der allgemein gultigen
Regelungen der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

2.7.8
Die Zusagen der Vorhabentragerin (siehe auch Online-Konsultation) sind einzuhalten.

2.7.9

Bei Auffinden von archaologischen Funden oder Bodendenkmélern ist umgehend die zustan-
dige Fachbehorde zu informieren und bedarfsweise sind die Bauarbeiten voriibergehend ein-
zustellen.

2.7.10

Die angedachte Errichtung eines Pollers sowie eines Zaunabschnittes (siehe Einwendung
11.18) ist als FolgemaBnahme vorzunehmen und mit den zu beteiligenden eng abzustim-
men.

2.7.11

Sofern sich der angestrebte Grunderwerb nicht realisieren lasst, gibt die Planfeststellungsbe-
horde der Vorhabentréagerin auf, die Inanspruchnahme insbesondere der fiir die Versicke-
rungsbecken bendtigten Flachen bei Einverstandnis des Eigentimers vorzugsweise auf dem
Wege der Eintragung einer Dienstbarkeit zu realisieren, um so eine mégliche Enteignung zu
vermeiden.

2.7.12

Das Grundstuck Fischerbriicke 5 wird teilweise fur eine temporare Baustral3e in Anspruch
genommen. Diese soll gleichzeitig als FuB- und Radweg genutzt werden. Zur Absicherung
des Grundstlickes soll der Zutritt fir Unbefugte untersagt werden. Der Vorhabentragerin wird
aufgegeben, dies in Abstimmung mit der Eigentimerin in geeigneter Weise sicherzustellen.

2.7.13

Um die Wohnqualitat der unmittelbar von der Baustelle betroffenen Anwohner zu schiitzen,
soll das Zerkleinern von Gestein und/oder Betonteilen in unmittelbarer Umgebung der Ge-
baude Fischerbriicke 5 und 6 unterbleiben, sofern dies technisch tatséchlich méglich ist.

3. Genehmigungen und Erlaubnisse

Dieser Planfeststellungsbeschluss beinhaltet in Rahmen der Konzentrationswirkung die was-
serrechtliche Genehmigung der Unteren Wasserbehérde fir die Aufweitung der Oker, Einlei-
ten von Niederschlagswasser der Verkehrsflachen in ein Oberflachengewasser sowie die Er-
neuerung des Regenwasserkanals an der StraBe Fischerbrlcke.

Die zustandige Untere Wasserbehdérde wurde eng in die Planungen und Abstimmungen ein-
bezogen. Die Zustimmung zu den wasserrechtlichen Unterlagen und Antragen (siehe Unter-
lagen 18 — 18.5) wurde im Rahmen der gesamtstadtischen Stellungnahme vom 13. Marz
bzw. 27. November 2020 erteilt bzw. bestatigt.



Seite 10

Stadt Braunschweig
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau der Okerbriicke in Leiferde sowie der
Briicke lber den Kulkegraben

Es erfolgt ferner die Genehmigung der Eingriffe in Natur und Landschaft sowie zur Umwand-
lung betroffener Waldflachen. Die sich aus diesen Eingriffen ergebenen Beeintrédchtigungen
sind im Rahmen der in den Unterlagen 9.1, 9.1.1 und 9.2 dargestellten Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen zu kompensieren. Die unter Punkt 2 aufgegebenen Auflagen sind zwingend
umzusetzen.

Auf das Gutachten zur Umwandlung der Waldflachen vom 16. April 2021 des Biiros LaReg,

das im Ergebnis der Stellungnahme des Niedersachsischen Landesforsten vom 17. Marz
2020 bzw. vom 14. Dezember 2020 beauftragt wurde, wird ausdricklich Bezug genommen.

4. Entscheidungen Uber Einwendungen und Stellungnahmen

Die bei Beschlussfassung bestehenden Einwendungen und Antrdge nachfolgend aufgeliste-

ter Einwender*innen sowie Bedenken und Antrage, die die aufgefiihrten Behérden und Stel-

len geduBert haben, werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Planédnderungen, Ne-
benbestimmungen oder Zusage der Vorhabentragerin Rechnung getragen wird oder sie sich
nicht auf andere Weise erledigt haben.

Da flr das Verfahren pandemiebedingt kein Erérterungstermin durchgefiihrt werden konnte,

wird hinsichtlich der Zusagen der Vorhabentragerin auf die nachrichtlich beigefugten Unterla-
gen der Onlinekonsultation verwiesen. Diese dokumentieren insoweit abschlieBend den Ab-

stimmungsstand.

Zur Begrindung fur die Zurtckweisung der Einwendungen im Einzelnen wird auf Ziffer 11
dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

Erste Auslegung / Einwendungen

OCONDO RGN =

Braunschweig vom 13. Februar 2020, eingegangen 17. Februar 2020

Braunschweig, 18.
Braunschweig, 19.
Braunschweig, 24.
Braunschweig, 25.
Braunschweig, 27.
Braunschweig, 20.
Braunschweig, 29.
Braunschweig, 02.

. Braunschweig, 29.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 29.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 01.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.

Februar .2020, eingegangen 20. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 21. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 27. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 25. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 02. Mérz 2020
Februar 2020, eingegangen 28. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 02. Mérz 2020

Mérz 2020, eingegangen 02. Marz 2020

Februar 2020, eingegangen 02. Marz 2020
Februar 2020, eingegangen 03. Méarz 2020
Februar 2020, eingegangen 04. Méarz 202 verfristet
Februar 2020, eingegangen 03. Mérz 2020
Februar 2020, eingegangen 03. Marz 2020

Méarz 2020, eingegangen 04. Marz 2020 verfristet
Marz 2020, eingegangen 04. Méarz 2020 verfristet
Mérz 2020, eingegangen 03. Marz 2020

Méarz 2020, eingegangen 03. Marz 2020

Mérz 2020 .2020, eingegangen 03. Méarz 2020
Mérz 2020, eingegangen 04. M&rz 2020 verfristet
Marz 2020, eingegangen 04. Marz 2020 verfristet
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Erste Auslegung / Stellungnahmen

I

NLStBV Hannover, 30. Januar 2020

Deutsche Telekom, Braunschweig, 27. Februar 2020

Bundesamt fr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Bonn, 04. Februar 2020

Handwerkskammer, Lineburg, 11. Februar 2020

Stadtentwésserung Braunschweig, Braunschweig, 12. Februar 2020

EWE NETZ GmbH, Oldenburg, 12. Februar 2020

Heimatpfleger Hansjérg Schulin, Braunschweig, 11. Februar 2020

Vodafone GmbH, Langenhagen, 24. Februar 2020

BS Verkehrs-GmbH, Braunschweig, 24. Februar 2020

. IHK Braunschweig, Braunschweig, 25. Februar 2020

. Herrn Rudolf ZehfuB, Heimatpfleger, Braunschweig, 11. Februar 2020

. LGLN, Kampfmittelbeseitigungsdienst, Hannover, 04. Marz 2020

. Blinden- und Sehbehindertenverband Nds. e. V., Braunschweig, 04. Mérz 2020
. Nieders. Landvolk e. V., Braunschweig, 04. Marz 2020

. Landwirtschaftskammer Nieders., Braunschweig, 10. M&rz 2020

. BS Netz, Braunschweig, 12. Marz 2020

. Referat Stadtbild und Denkmalpflege, Braunschweig, 12. Marz 2020

. ADFC Braunschweig, Braunschweig, 11. Marz 2020

. Stadt Braunschweig, gesamtstadtische Stellungnahme, Braunschweig, 13. Marz
2020

. Unterhaltungsverband Oker, Altenau, 05. Marz 2020

. Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie, Hannover, 16. Marz 2020

. BUND Kreisgruppe Braunschweig, 16. Marz 2020

. Nieders. Landesforsten, Wolfenbuttel, 17. Marz 2020

. Nieders. Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz, NLWKN,

Braunschweig, 09. April 2020

Zweite Auslequng / Einwendungen

1.

Braunschweig, 8. November 2020, eingegangen 10. November 2020 (wird zugelas-
sen, da nicht sicher ausgeschlossen werden kann, dass der Einwurf fristgerecht am
Rathaus erfolgte.)

Braunschweig, 4. November 2020, eingegangen 6. November 2020

Zweite Auslequng / Stellungnahmen

1.

CoNoOIRw D

—_
o

Bundesamt flr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
25. September 2020

Blinden- und Sehbehindertenverband Niedersachsen e. V. Regionalverein Stdostnie-
dersachsen, 28. September 2020

Deutsche Telekom Technik GmbH Technikniederlassung Nord, 01. Oktober 2020
Landwirtschaftskammer Niedersachsen 2. Oktober 2020

Stadt Braunschweig Referat Denkmalschutz 6. Oktober 2020

Handwerkskammer, Lineburg, 02. November 2020

Deutsche Bahn AG DB Immobilien — Region Nord, 04. November 2020

BS|Netz GmbH, 11. November 2020

Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) im GEOZENTRUM HANNO-
VER, 17. November 2020

. Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen

24. November 2020
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11. Stadt Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr 66.11 Gesamtverkehrspla-
nung, gesamtstadtische Stellungnahme, 27. November 2020

12. Niedersachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr Geschaftsbereich
Wolfenbuttel 9. Dezember 2020

13. Niedersachsische Landesforsten — Forstamt Wolfenblittel, 14. Dezember 2020

14. ADFC Braunschweig, 14. Dezember 2020

15. Vodafone Kabel Deutschland GmbH, 17. Dezember 2020

16. BUND Kreisgruppe Braunschweig, 22. Dezember 2020

5. Nachrichtliche Hinweise

Die im Rahmen der Online-Konsultation erfolgten Zusicherungen und Absprachen sind bin-
dend. Die vollstdndigen Unterlagen der Online-Konsultation sind als Anlagen beigeftigt.

Ein Befahren des Behelfsbauwerkes wéhrend der Bauphase ist nur flr Baustellenfahrzeuge
zuldssig. Zudem darf die Behelfsbriicke von FuBgangern sowie Radfahrern genutzt werden.
Radfahrer dirfen die Behelfsbricke jedoch nicht befahren, sondern missen das Rad schie-
ben. Die Anordnung der entsprechenden verkehrsregelnden Beschilderung obliegt der zu-
standigen Verkehrsbehdérde und ist nicht Bestandteil dieses Verfahrens.

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind nach dem Gesetz Giber Naturschutz und Land-
schaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG) in Verbindung mit den Niederséchsi-
schen Ausfuhrungsbestimmungen zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) vorzu-
nehmen. Der landschaftspflegerische Begleitplan ist umzusetzen und die Ergebnisse der
speziellen Artenschutzrechtlichen Prifung sind zu beachten.

Die Planfeststellung regelt nur die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Beteilig-
ten. Bestehende Eigentumsverhéltnisse werden durch diese Planfeststellung selbst nicht
verandert und sind daher nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

Privatrechtliche Beziehungen bleiben von den Festsetzungen des Planfeststellungsbeschlus-
ses unberuhrt.

Aus Grunden des Datenschutzes sind die Namen der privaten Einwender*innen in diesem
Beschluss nicht aufgefuhrt; den privaten Einwender*innen wurde von der Planfeststellungs-
behdérde bereits im Zuge der Online-Konsultation die Nummer mitgeteilt, unter der ihre Ein-
wendungen behandelt wurden.

B Begriindender Teil

6. Verfahrensablauf und Begriindung der BaumaBnahme

6.1
Verfahrensablauf

Far die BaumaBnahme hat der Fachbereich Tiefbau und Verkehr der Stadt Braunschweig
am 27. September 2019 die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens bei der Stadt
Braunschweig beantragt. Die Stadt Braunschweig nimmt als kreisfreie Stadt die Aufgabe der
Anhdrungs- und Planfeststellungsbehérde fur Gemeinde- und KreisstraBen als Aufgabe des
Ubertragenen Wirkungskreises wahr.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 29. Januar 2020 formell eingeleitet. Die Pldne ha-
ben nach vorheriger ortstblicher Bekanntmachung in der Braunschweiger Zeitung in der Zeit
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vom 05. bis zum 18. Februar 2020 éffentlich zu jedermanns Einsicht ausgelegen. Die Nach-
wirkungsfrist endete am 3. Marz 2020. In der Bekanntmachung sind die Stellen, bei denen
Einwendungen gegen den Plan schriftlich einzureichen oder mindlich zu Protokoll zu geben
waren, bezeichnet worden.

Im Ergebnis des Beteiligungsverfahrens musste der Kartierbericht erganzt werden. Dadurch
wurde eine ergénzende Auslegung notwendig. Die ergdnzten Planungsunterlagen haben
nach vorheriger ortsliblicher Bekanntmachung in der Braunschweiger Zeitung in der Zeit vom
25. September bis 26. Oktober 2020 ausgelegen. Die Nachwirkungsfrist endete am 9. No-
vember 2020.

In der Bekanntmachung sind die Stellen, bei denen Einwendungen gegen den Plan schrift-
lich einzureichen oder mindlich zu Protokoll zu geben waren, bezeichnet worden. Vor dem
Hintergrund der Corona-Pandemie war zur Einsichtnahme in die Planunterlagen eine vorhe-
rige telefonische Terminabsprache erforderlich. Vorrangig wurde gebeten, die Unterlagen di-
gital einzusehen

Eine Erdrterung der Planunterlagen, der Einwendungen und behérdlichen Stellungnahmen
als Prasenztermin konnte pandemiebedingt nicht stattfinden. Daher wurde der Erérterungs-
termin auf Basis von § 5 Planungssicherstellungsgesetz durch eine Online-Konsultation er-
setzt, die nach vorheriger ortstiblicher Bekanntmachung in der Braunschweiger Zeitung vom
25. Januar bis 19. Februar 2021 stattfand. Die Online-Konsultation erfolgte zugangsge-
schitzt Gber die Internetseite www.braunschweig.de/fischerbruecke. Die Zugangsdaten wur-
den allen Beteiligten schriftlich am 18. Januar 2021 bzw. am 20. Januar 2021 mitgeteilt.
Beteiligte, die das Online-Format nicht nutzen wollten oder konnten, hatten die Méglichkeit,
die Unterlagen per Post zu erhalten und auch auf dem Postweg zu antworten.

Fristgerecht vorgetragene Erwiderungen auf Einwendungen und Stellungnahmen wurden
auch Uber den 19. Februar 2020 hinaus bearbeitet, beantwortet und abschlieend ins Inter-
net gestellt.

Die Verfahrens- und Formvorschriften wurden eingehalten.

Zur Klarstellung wird darauf hingewiesen, dass im weiteren Text die Begrifflichkeit Okerbr(-
cke Leiferde als Synonym fiir die GesamtmaBnahme benutzt wird. Der rdumliche Umfang
der GesamtmafBnahme ist aus dem Ubersichtsplan (Unterlage 3) ersichtlich. Sofern einzelne
Ausfihrungen, Verweise, Wertungen, Einschatzungen oder &hnliches sich explizit nur auf ei-
nen Teilaspekt der GesamtmaBnahme beziehen, wird dies durch angepasste Formulierun-
gen wie Bauwerk Okerbriicke oder Bauwerk Kulkegrabenbricke kenntlich gemacht.

6.2
Darstellung der BaumalBnahme

Die vorhandene Brickenbauwerk Okerbriicke Leiferde im Zuge der beiden StraBen Fischer-
bricke und LeiferdestraBe (K 50) zwischen den Ortsteilen Leiferde und Stockheim ist wegen
grundlegender Sanierungsbedurftigkeit seit Juni 2016 flr den Kraftfahrzeugverkehr voll ge-
sperrt und nur noch fir FuBganger- und Radverkehr freigegeben. Da eine wirtschaftliche In-
standsetzung nicht méglich ist, muss die Bruicke durch einen Neubau ersetzt werden. Gleich-
zeitig wird auch die Kulkegrabenbricke durch einen Neubau ersetzt. Die MaBnahme be-
schrankt sich auf den Neubau der Okerbricke Leiferde, den Neubau der Kulkegrabenbriicke
Leiferde und die grundhafte Erneuerung der K50 StraBen Fischerbriicke und Leiferdestra3e
im Bereich der Bricken in anndhernd gleicher Lage wie bisher.
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Bauwerk Okerbriicke Leiferde

Bestand: Die Okerbriicke in Leiferde (StraBe ,Fischerbriicke”) stammt in der Grundkonstruk-
tion aus dem Jahr 1945, sie wurde als Behelfsbriicke errichtet, um nach dem Krieg kurzfristig
eine Querung der Oker herzustellen. Die Konstruktion entspricht dabei einer Behelfsbriicke
mit einer begrenzten Nutzungsdauer, so besteht z. B. der Fahrbahnbelag aus Holzbohlen.
Das vorhandene Bauwerk war fiir Fahrzeuge bis 3,5 t Gesamtgewicht konstruiert. Die lichte
Fahrbahnbreite betrégt 3,20 m (einspuriger Verkehr), der auf der nérdlichen Briickenseite
verlaufende Gehweg hat eine Breite von 1,50 m. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern
betragt ca. 21 m.

Neubau: Der Neubau wird leicht um das westliche Widerlager verschwenkt, so dass sich die
neue Bricke ca. 10 m nérdlich der Bestandsbriicke befindet. Der Neubau weist eine lichte
Weite von 29,5 m und eine Breite zwischen den Gelandern von 11 m auf.

Wahrend der Bauphase wird nérdlich des kiinftigen Standortes zudem eine Behelfsbriicke
far FuBgénger und Radfahrer errichtet.

Bauwerk Kulkegrabenbriicke Leiferde

Bei der Kulkegrabenbriicke handelt es sich um eine Stahlbetonbricke mit einem Alter von
ca. 70 Jahren. Vor dem Hintergrund der geltenden Abschreibungsrichtlinien, die fir Stahlbe-
tonbricken Nutzungsdauern von 90 Jahren vorsehen, ist die verbleibende Nutzungsdauer
des Bestandsbauwerks absehbar. Aufgrund des Bauwerkszustandes ist mittelfristig eine In-
standsetzung der Briickenoberseite notwendig. Dariiber hinaus entspricht das Bauwerk nicht
mehr dem aktuellen Stand der Technik (z. B. zu geringe Gelédnderhdhe etc.), weshalb gré-
Bere Anpassungen notwendig sind. Der Bestandsbau stammt aus dem Jahr 1950 und weist
eine lichte Weite von 4,40 m auf, die Breite zwischen den Geldndern betragt 7,10 m.

Neubau: der Neubau wird in identischer Lage wie der Bestandsbau errichtet. Der Neubau
weist eine lichte Weite von 7 m und eine Breite zwischen den Gelédndern von 12,25 m auf.
Wahrend der Bauphase wird zudem der Kulkegraben in direkter Nahe zum Bestandsbau-
werk durch eine Verrohrung und eine darliber angeordnete Aufschittung passierbar ge-
macht.

Verkehrsbedeutung der Okerbriicke und des StraBenzuges

Das Verkehrsaufkommen vor der Sperrung lag bei ca. 2.110 Kfz/24h (fir LKW gesperrt) und
wird far 2030 mit ca. 4.100 Kfz/24h darunter 60 LKW >3,5 t mit Bericksichtigung der aktuell
geplanten oder in Realisierung befindlichen Gewerbe- und Wohngebiete (u. a. Baugebiet
Stéckheim Siid) prognostiziert (Verkehrsuntersuchung 2018, WVI. S. Unterlage 21.1). Die
Bricke stellt die einzige direkte StraBenverbindung der Ortsteile Leiferde und Stockheim dar.
Die unmittelbare Erreichbarkeit der in Stéckheim vorhandenen Nahversorgung, Arzte und 6f-
fentlichen Einrichtungen far die Einwohner*innen des Ortsteils Leiferde wird mit der Briicke
sichergestellt.

Far die Einwohner*innen des 6stlichen Ortsteils von Leiferde (zwischen Bahntrasse und O-
ker) ist die Briicke sehr wichtig, denn im Falle einer Instandsetzung oder eines Neubaus der
Schenkendammbriicke ware dieser Ortsteil Braunschweigs fur Kfz- Verkehr nur noch Gber
Wolfenbuttel erreichbar.

StraBenkategorie

Die K50/Fischerbriicke kann mit einer nahrdumigen Verbindungsfunktion der Kategorie einer
angebauten HauptverkehrsstraBe (HS V) zugeordnet werden.

Im weiteren Verlauf éstlich des Kulkegrabens kann die StraB3e in die Kategorie VS, als an-
baufreie Hauptverkehrsstra3e im Vorfeld der Bebauung, zugeordnet werden.
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StraBenbauliche Beschreibung

Im Zuge der Briickenneubauten ergibt sich die Notwendigkeit und gleichzeitig die Mdglich-
keit, die vorhandene KreisstraBBe entsprechend der aktuellen Richtlinien neu zu bauen und
insbesondere fur Radverkehr und FuBverkehr eine deutliche verbesserte, sicherere Verbin-
dung zwischen dem Ort Leiferde und den Wanderwegen auf der Ostseite der Oker Richtung
Norden sowie der Anbindung nach Stdckheim zu schaffen.

Der vorhandene Gehweg auf der Stdseite der StraBe Fischerbriicke ist ab Haus Nr. 4 nur
durch eine Markierung auf der Fahrbahn vorhanden und bis Haus Nr. 5 mit Asphalt befestigt.
Dies entspricht nicht dem Stand der Technik. Im Zuge des Umbaus wird hier eine Hoch-
bordanlage angelegt und die unbefriedigende Entwasserungssituation behoben, indem die
Regenwasserhaltungen vor den Bord in den Fahrbahnbereich verlegt wird. Die Querungs-
hilfe dient zum einen als geschwindigkeitsddmpfende MaBnahme vor dem Ortseingang in
Leiferde und zum anderen als Querungshilfe fir FuBganger.

Die Verbindung Leiferde/ Stockheim wird fir FuBganger und Radfahrende wahrend der Bau-
zeit aufrechterhalten, weshalb eine Behelfsbriicke gebaut wird.

Die Gesamtlange des Ausbaus betragt ca. 340 m und ist in Unterlage 3 naher ausgefihrt.

Versickerungsflachen

Nord-Ostlich der Okerbriicke werden zur Behandlung des abzuleitenden Oberflachenwas-
sers zudem Versickerungsbecken gebaut. Diese werden so ausgestaltet, dass sie nach Ab-
schluss der BaumafBnahmen auch wieder beweidet werden kénnen.

Streckengestaltung

Die Trassierung in Lage und H6he erfolgt im gesamten Planungsabschnitt nach Kriterien der
Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen (RASt-06), da der Abschnitt nur fir 50 km/h freige-
geben wird und so eine deutlich bessere Einbindung der StraBe und der Bauwerke in die
Umgebung mdglich ist.

Der Querschnitt sieht in jeder Richtung einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m vor,
die Fahrbahn wird innerhalb der Bebauung am Bestand orientiert und z.T. als. Dachprofil
hergestellt. Ab der Kulkegrabenbriicke erfolgt den Kurvenradien folgend eine Einseitneigung
zur Kurveninnenseite.

StraBenbegleitend werden Gehwege hergestellt. Da es 6stlich der Okerbrucke nur nérdlich
der StraBe weitere Anschlussméglichkeiten fir Radfahrer und FuBganger gibt, wird zwischen
Kulkegrabenbrutcke und Okerbriicke eine Querungshilfe vorgesehen. Von dieser Stelle kann
auf einen sudlichen Gehweg verzichtet werden, was auch der Wirtschaftlichkeit des Vorha-
bens entgegenkommt.

6.3
Notwendigkeit der BaumalBnahme

Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung tréagt eine hoheitliche Fachplanung ihre Recht-
fertigung nicht bereits in sich selbst, sondern muss gemessen an den Zielen des jeweiligen
Fachplanungsgesetzes erforderlich sein und - angesichts der enteignungsrechtlichen Vorwir-
kung der Planfeststellung (§ 38 in Verbindung mit § 42 NdsStrG) - dem Artikel 14 Absatz 3
des Grundgesetzes (GG) standhalten.

Eine straBenrechtliche Planung findet ihre Rechtfertigung darin, dass sie objektiv verninf-
tigerweise geboten ist. 'Verninftigerweise geboten' bedeutet dabei nicht, dass die vorgese-
hene BaumaBnahme unausweichlich ist. Die Erforderlichkeit der Planung ergibt sich aus Fol-
gendem:
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Die Vorhabentrégerin hat fir die Stadt Braunschweig die StraBen nach ihrer Leistungsféahig-
keit so zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern, dass sie dem regel-
méBigen Verkehrsbedirfnis geniigen (§ 9 Abs. 1 NStrG).

Dariber hinaus hat die Vorhabentragerin als Trager der StraBenbaulast dafiir einzustehen,
dass ihre Bauten allen Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentgen (§ 10 Abs. 2
NStrG). Aus diesem Grunde hat die Vorhabentragerin fiir das Briickenbauwerk eine Uber-
prifung der bautechnischen Leistungsfahigkeit der betroffenen Briickenbauwerke auf Basis
der geltenden Vorschriften durchgefihrt.

Die Untersuchung des Bauwerks durch Nachrechnung ergab, dass die gestellten Anforde-
rungen nicht erfullt werden. Eine Erneuerung des Brickenbauwerkes ist unumganglich.

RegelmaBige und gréBere UnterhaltungsmaBnahmen, zuletzt in den Jahren 2006/07 und
2013/14, hatten die Nutzungsdauer der Briicke so weit wie mdglich verlangert. Untersuchun-
gen im Rahmen einer im regelméaBigen Turnus durchgeflihrten Briickenhauptprifung haben
ergeben, dass die Briicke fur die Belastungen aus dem Kfz-Verkehr nicht mehr standsicher
ist.

Um zu prifen, ob die Bricke trotz dieser Einschatzung dennoch fir leichten Kfz-Verkehr frei-
gegeben bleiben kann, wurden zusatzliche statische Nachrechnungen durchgefihrt. Diese
bestatigten jedoch das Ergebnis der Brickenprifung. Daher musste die Bricke seit dem
10.06.2016 aus Sicherheitsgrinden fur den Kfz-Verkehr gesperrt werden. FuBgéanger und
Radfahrer kdnnen die Briicke weiterhin passieren.

Hauptgrund far die Sperrung fur Kfz-Verkehr sind groBBe Schaden am hélzernen Fahrbahn-
belag sowie an den Aussteifungsverbénden der La&ngstrager. Eine wirtschaftliche und dauer-
hafte Instandsetzung der Bricke ist nicht méglich, da an allen Bauwerksteilen Schaden vor-
handen sind.

Das Erfordernis, eines dem Wohl der Allgemeinheit dienenden Ersatzneubaus der Okerbru-
cke Leiferde ist damit gemessen an den Festlegungen des § 9 Abs. 1 und § 10 (2) NStrG ge-
geben und in dem als Unterlage 1 beiliegenden Erlauterungsbericht im Einzelnen auch be-
grundet worden. Durch seine Mitfeststellung als Unterlage 1 wird diese Begrindung Be-
standteil dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Grundsatzliche Vorbehalte gegen die Notwendigkeit des Vorhabens liegen aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde nicht vor.

6.4
Variantenpriifung

Im Folgenden werden die von der Vorhabentragerin im Laufe ihrer Entscheidungsfindung er-
wogenen Varianten des Vorhabens, die sich insbesondere durch den StraBenverlauf und die
Lage der Okerbricke unterscheiden, dargestellt und bewertet.

6.4.1 Varianten A, B, C, D

Im Zuge des Planungsverfahrens wurden zunéchst folgende Varianten gepruft (vgl. Uber-
sicht Erlauterungsbericht S. 8):

Variante A

Diese Variante verlauft von Stéckheim kommend innerhalb der Ortslage auf der Bestand-
strasse und somit durch reine WohnstraBen mit zwei annéhernd rechtwinkligen Kurven. Das
neue Bruckenbauwerk liegt weiter sudlich als das bestehende. Dadurch verschwenkt die
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weiterfihrende StraBe nach Stden und bindet in Leiferde im Bereich der einseitigen Orts-
randbebauung an die K 77 (Burg) an.

Bei dieser Variante wird der Verkehr aus der StraBe Fischerbriicke zum stidlichen Ortsrand
und die StraBe Burg verlagert. Die Verkehrsmenge auf der StraBe Burg erhéht sich um 58 %
auf rd. 6.300 Kfz/d.

Durch die geradlinige Linienflihrung der neuen StraBe wird diese Variante etwas mehr
Durchgangsverkehr anziehen, die prognostizierte Verkehrsbelastung im Bereich der neuen
Okerbrticke liegt bei ca. 3.100 Kfz/d.

Variante B

Diese Variante beginnt am Kreisverkehrsplatz stdlich von Stéckheim. Sie verlauft am stdli-
chen Rand des dort befindlichen Baugebietes, quert die LeiferdestraBe und die Oker und
bindet in Leiferde als Verldngerung des Schenkendamms (K 77) an den Bestand an.

Durch die Trassierung werden zwar die Verkehre weitestgehend aus den Siedlungsberei-
chen herausgehalten, allerdings entsteht so eine attraktive Ost-West-Querverbindung zwi-
schen der A 395 und der A 39. Diese Verbindung dient dann im Wesentlichen dem Durch-
gangsverkehr, die Funktion als Stadtteilverbindung tritt in den Hintergrund. Dies zeigt sich
auch in den Ergebnissen des Verkehrsgutachtens. Danach ergében sich flir diese StraBe
Verkehrsbelastungen von 5.050 Kfz/d (davon rd. 130 Lkw) und somit nahezu eine Verdopp-
lung gegeniiber dem Prognose-Nullfall.

Variante C

Diese Variante beginnt ebenfalls am Kreisverkehrsplatz stdlich von Stéckheim und verlauft
weitestgehend geradlinig bis nach Leiferde und bindet im Bereich der einseitigen Ortsrand-
bebauung an die K 77 (Burg) an.

Bei dieser Variante werden die Verkehre aus den nahe der Oker gelegenen Ortsteilen so-
wohl in Leiferde (StraBe Fischerbriicke) als auch in Stéckheim (LeiferdestraBe) heraus verla-
gert. Von Stdckheim Uber die Briicke Richtung Norden gerichtete Verkehrsstrome flhren je-
doch weiterhin durch die Ortslage Uber den StraBenzug Burg - Hahnenkamp. Diese Trasse
bleibt attraktiv als Querverbindung zwischen der A 39 und der A 395, allerdings nicht mehr in
dem Maf3e, wie in Variante B.

Durch die sudlich liegende Anbindung in Leiferde erhdht sich das Verkehrsautkommen auf
der StraBe Burg um 68 % auf 6.700 Kfz/d deutlich. Im Bereich der Briicke ist eine Verkehrs-
menge von 3.850 Kfz/d (davon rd. 100 Lkw) und somit ein Zuwachs im Vergleich zum Nullfall
um fast die Halfte zu erwarten.

Variante D

Anstelle der abgangigen Bricke wird eine reine Rad- und FuBwegbriicke errichtet. Dies ist
aufgrund anderer Konstruktionshdhen und Rampenneigungen und somit anderer
StraBBendammhdéhen und -langen auch in aktueller Lage méglich. Somit dient die Leifer-
destraBBe neben der ErschlieBung der Anlieger nur noch dem Rad- und FuBverkehr. Beden-
ken von Seiten der Feuerwehr als auch der Verkehrs-GmbH gibt es diesbeziiglich keine. Ins-
gesamt entlastet diese Variante die Ortslage von Leiferde und den sudlichen Teil von Stdck-
heim spurbar vom Kfz-Verkehr. Die Verkehre der Briicke werden auf das umliegende
StraBennetz verlagert, unter anderem auf die Autobahnen A 39 und A 395. Die Verkehrsbe-
lastung auf der Bricke BerkenbuschstraBe steigt um ca. 650 Kfz-Fahrten pro Tag, mithin ca.
10 %.

6.4.2 Verkehrliche Bedeutung der Okerbricke

Aus der verkehrlichen Untersuchung von 2014/2015 ergibt sich, dass die Okerbricke Lei-
ferde im Hinblick auf ihre Funktion als innerbezirkliche Verbindung grundsatzlich nur eine un-
tergeordnete Bedeutung einnimmt. Der Ortsverkehr von Stéckheim und Leiferde betragt
2.640 KFZ (64 % der Gesamtbelastung). Davon entfallen 250 Kfz-Fahrten/Tag und damit
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13 % aller Fahrten auf Fahrten, die Ziel und Quelle in Stdckheim bzw. Leiferde (Binnenver-
kehr) haben. Dazu kommen jedoch noch 51 % der Fahrten, die ihr Ziel oder ihre Quelle in
einem der beiden Ortsteile haben (Quell- und Zielverkehr) 1.460 KFZ, somit 36 % sind orts-
fremder Verkehr. Siehe dazu auch Unterlage 21, Seite 12.

Somit hatte diese Briickenverbindung bereits vor ihrer Sperrung einen Gberwiegend Uberbe-
zirklichen und damit Verbindungscharakter. Durch die skizzierten Varianten A, Bund C
wirde sich, je nach Lage der Trasse, diese Verbindungsfunktion noch weiter verstérken.

Insofern ware durch eine dauerhafte Sperrung der Bricke fur den innerbezirklichen motori-
sierten Verkehr ein sehr kleiner Personenkreis betroffen, der beispielsweise den Umweg
Uber die Berkenbuschbriicke hinnehmen muisste. Im Gegenzug werden erhebliche Sied-
lungsgebiete von Verkehrslarm entlastet bzw. gar nicht erst verlarmt. Insofern bietet die
Sperrung flr eine gréBere Zahl von Bewohnern beider Stadtteile des Stadtbezirkes deutlich
mehr Vorteile als Nachteile.

6.4.3 Bewertung unter Umweltschutzaspekten

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht belasten die Varianten B und C das geplante Neu-
baugebiet Stéckheim-Sid deutlich. Da dieses Gebiet bereits erheblich vom Verkehrslarm der
Autobahn her als auch durch den westlich gelegenen landwirtschaftlichen Lagerhallenbetrieb
groBflachig larmvorbelastet ist, ist eine weitere Belastung an der stdlichen Gebietsgrenze
als erheblich anzusehen.

Im Hinblick auf den Hochwasserschutz sind die Varianten A - C kritisch zu sehen, da sie das
Uberschwemmungsgebiet der Oker quer zur Abflussrichtung kreuzen, so dass davon auszu-
gehen ist, dass alle StraBenddmme den Hochwasserabfluss erheblich beeintrachtigen war-
den.

Im Landschaftsrahmenplan ist der Bereich nérdlich der LeiferdestraBe (Variante B) als Ge-
biet mit ,hoher Bedeutung fir den Tier- und Pflanzenartenschutz" ausgewiesen, der sudlich
gelegene Teil (Varianten A und C) ist als ,,flr den Artenschutz wertvolle Flachen" dargestellit.
Alle drei Varianten durchschneiden die Okeraue. Variante B und C queren zusétzlich Fla-
chen, fur die die Hamster-Thematik besonders berlcksichtigt werden musste. Insofern ware
die Variante D als umweltvertraglichste Variante anzusehen.

6.4.4 Ausschluss der Variante D

Die Vorhabentrédgerin hat entschieden, dass die Variante D nicht realisiert werden soll. Im ur-
springlichen Beschluss des Planungs- und Umweltausschusses der Stadt Braunschweig
vom 9. August 2017 fiir die Nordtrasse wurde die Variantenauswahl wie folgt dargestellt:

Reine FuBgénger- und Radfahrerbriicke

Vor dem Hintergrund der erfassten und prognostizierten, vergleichsweise geringen Verkehre
kénnte auf eine Briicke flir Kfz verzichtet werden. Anstelle dessen wirde nur eine Ful3gén-
ger- und Radfahrerbriicke in der Bestandstrasse realisiert werden. Dagegen sprechen je-
doch die sozialen, wirtschaftlichen und verkehrsanbindenden Gesichtspunkte. Eine reine
FuB- und Radwegbriicke wurde daher nicht als Lésungsoption betrachtet.

Unter diesen Aspekten wurde daher, insbesondere um den urspringlichen Verbindungscha-
rakter zwischen den Ortsteilen wieder zu erlangen, der Bau einer reinen Fuf3- und Radweg-
briicke verworfen. Auch wenn damit einhergeht, dass deutlich stérkere Eingriffe in Natur und
Landschaft erforderlich sind und zudem die Belastung aus Bauzeit und Betrieb fur die be-
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troffenen Anlieger deutlich héher ist. Der gesamtstadtische Nutzen einer fur den StraBenver-
kehr nutzbaren Briicke wurde héher eingeschatzt als die daraus resultierenden Auswirkun-
gen auf das unmittelbare Umfeld.

Die Planfeststellungsbehérde erkennt, dass die Auswirkungen einer reinen Fuf3- und Rad-
fahrerbriicke, wie sie faktisch seit der Sperrung der Briicke im Juni 2016 vorliegt, am ge-
ringsten wéren. Dabei wurden bei der Priifung dieser Variante insbesondere Aspekte zu Um-
welt- und Naturschutz, zum Ressourcenverbrauch, zum Hochwasserschutz und zum Immis-
sionsschutz/Verkehrsbelastung betrachtet. Es ist offenkundig, dass bei dieser Variante flr
die meisten Priifaspekte eine klare Uberlegenheit vorliegt, da die Eingriffe erkennbar gering
sind. Zum Hochwasserschutz ist aus den Planungsunterlagen ersichtlich, dass sich durch die
weiteren Planungsvarianten keine Nachteile zum Hochwasserschutz ergeben. Vielmehr wer-
den die Neubauten so ausgeformt, dass keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten sind.

Allerdings erkennt die Planfeststellungsbehérde auch, dass es Ziel der Planung ist, die seit
2016 unterbrochene individualverkehrliche Verbindung zwischen den Ortsteilen wiederherzu-
stellen. Dabei wurde gewdirdigt, dass der aktuelle Zustand aus der Sperrung der Okerbriicke
resultiert und dass vor der Sperrung ca. 2.100 Fahrzeuge taglich die Brucke passiert haben.
Insofern ist der aktuelle Zustand nicht reprasentativ hinsichtlich Verkehrsbelastung und dar-
aus resultierenden Immissionen. Neben den bereits angefuhrten Aspekten wie soziale oder
wirtschaftliche Bedeutung ist dabei auch der Aspekt der Daseinsvorsorge zu bertcksichti-
gen, da insbesondere die Anwohner Leiferdes die infrastrukturellen Einrichtungen in Stock-
heim nur Uber den Umweg Uber die Berkenbuschbricke erreichen kénnen. Dies wurde in der
vorgelagerten politischen Diskussion deutlich. Auch die im Zuge des Verfahrens erfolgte Ab-
stimmung mit der Burgerinitiative zeigt, dass im Grundsatz eine fir den Verkehr nutzbare
Bricke gewlinscht wird. Insofern ist der Ausschluss der Planungsvariante D aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde nachzuvollziehen und nicht zu beanstanden.

Die Option einer reinen FuBganger- und Radfahrerbriicke wurde somit zuldssigerweise ver-
worfen.

6.4.5 Varianten ,Nordtrasse/Sudtrasse”

Da die Varianten A, B und C umfassende Eingriffe in bisher unversiegelte und naturgeprégte
Bereiche erfordert hatten, hat die Vorhabentrégerin diese verworfen und im Folgenden zwei
dem derzeitigen StraBenverlauf raumlich naheliegenden Trassen, eine Nord- und eine
Sudtrasse, weiter untersucht.

Beide Trassen ermdglichten bei einer lichten Durchflussbreite der Briicke von ca. 38 m den
Hochwasserabfluss, was Grundvoraussetzung fur einen Neubau und das einzuleitende Plan-
feststellungsverfahren ist. Die Hohenlage der Trasse und der Okerbriicke wurden so geplant,
dass ab einem gewissen Hochwasserpegel, wie auch derzeit im Bestand, der zufiihrende
StraBenzug Uberstréomt und bei einem 100-jahrigen Bemessungshochwasser (HQ 100) die
Briicke angestrémt wird. Dies ist notwendig, um bei Hochwasser die Uberflutungsflachen
nicht weiter als aktuell im Bestand auszudehnen.

Okerbriicke Leiferde: Nordtrasse (vgl. Erlduterungsbericht S. 12)

Die Nordtrasse liegt in einem lichten Abstand von ca. 40 m zum Bestandsbauwerk. Die
Trasse hat auf der freien Strecke von Stéckheim bis zum westlichen Briickenende der Oker-
briicke eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h wodurch sich gré3ere Kurvenra-
dien der neuen Trasse ergeben. Im Bestand ist die Leiferdestral3e mit einer zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h ausgeschildert. Diese Variante hat eine bessere Uber-
sichtlichkeit fir die Verkehrsteilnehmer/innen. Aufgrund der Fahrgeschwindigkeit von > 50
km/h missen auf der Briicke Schutzplanken montiert werden.
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Bei einer lichten Weite der Briicke zwischen den Geldndern von 12,50 m ergibt sich auf der
Nordseite ein Geh- und Radweg fiir beide Richtungen mit einer Nutzbreite von 3,00 m. Auf
der Sudseite ist nur ein Wartungsweg von 0,75 m angeordnet. Da diese Trasse unter diesen
Ansétzen laut Aussage des Férdermittelgebers férderféhig ist, wurde fir diese Variante die
Aufnahme ins Mehrjahresprogramm beantragt. Férderféhig ist die Nordtrasse, weil auf der
Briicke und der freien Strecke mindestens 70 km/h zugelassen sind und keine Traglastbe-
schrdankung ausgeschildert ist. Bei der Nordtrasse sind mehr Grundstticksfldchen anzukau-
fen als bei der Sudtrasse. Aufgrund des gréBeren Eingriffs in die Natur sind im Vergleich zur
Sidtrasse umfénglichere Ausgleichs- und ErsatzmalBBnahmen erforderlich, wovon bei dieser
Variante schon durch den Rickbau der Bestandstrasse einiges ausgeglichen werden kann.
Ein wichtiger Faktor fir die Nordtrasse ist, dass fast wahrend der gesamten Bauzeit die Be-
standsbrticke als Behelfsbriicke fir FuBBgédnger/innen und Radfahrer/innen zur Verfiigung
Steht.

Okerbrtiicke Leiferde: Stdtrasse (vgl. Erlduterungsbericht S. 14)

Die Stidtrasse ist im Wesentlichen auf der Bestandstrasse mit deutlich engeren Radien als
die Nordtrasse geplant, weshalb die Strecke fir den Kfz-Verkehr unibersichtlich ist. Im Be-
reich der Okerbrticke ist die Trasse leicht in nérdlicher Richtung verzogen. Die Sidtrasse ist
auf 50 km/h ausgelegt. Damit sind keine Schutzplanken auf der Okerbriicke erforderlich und
der Uberbauquerschnitt ist im Vergleich zur Nordtrasse etwas schmaler. Bei einer lichten
Breite der Briicke zwischen den Geldndern von 11,00 m ergibt sich auf der Nordseite ein
Geh- und Radweg fir beide Richtungen mit einer Nutzbreite von 3,00 m zzgl. eines Sicher-
heitsstreifens von 0,560 m. Auf der Sudseite ist nur ein Wartungsweg von 0,50 m angeordnet.
Diese Trasse war laut Aussage des Foérdermittelgebers nicht als Neubau férderféhig. Es
wurde jedoch in Aussicht gestellt, auf der Grundlage eines Fiktiventwurfes, eventuell antei-
lige Kosten zu férdern. Eine Férderung in anndhernd &hnlicher GréBenordnung wie bei der
Nordtrasse ist in jedem Fall ausgeschlossen. Die Gesamtprojektkosten fir die Stdtrasse
sind geringer als bei der Nordtrasse, da die Okerbriicke eine etwas geringere Uberbaubreite
hat und etwas weniger Retentionsraumausgleich sowie geringere Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen fir Flora und Fauna erforderlich werden. Unter Ansatz einer evtl. méglichen
Férderung von 0,5 Mio. € verbleibt ein Eigenanteil der Stadt Braunschweig von 3,7 Mio. €. Im
Vergleich zur Nordtrasse ist Grunderwerb in geringerem Umfang notwendig.

Im Ergebnis z6ge die Nordtrasse somit die gréBeren Eingriffe in Natur und Landschaft nach
sich.

Trotz des erkennbar gréBeren Eingriffs in Natur und Landschaft sowie der héheren zuléssi-

gen Geschwindigkeit hat die Vorhabentragerin zunéchst auf Basis dieser Abwagung am 09.
August 2017 im Planungs- und Umweltausschuss der Stadt Braunschweig beschlossen, die
Planungen fur die Nordtrasse weiterzuverfolgen.

Im Januar 2018 wurde ein Scoping-Termin durchgefiihrt, in dem die betroffenen Trager 6f-
fentlicher Belange und Grundstickseigentimer eingeladen wurden. Viele Teilnehmer, vor al-
lem der BUND, direkte Anlieger in Leiferde und die Heimatpfleger sprachen sich gegen die
beschlossene Nordtrasse aus. Auch die Polizei hat sich unter Aspekten zu erwartender ho-
her Geschwindigkeiten bis in die Ortslage hinein, gegen die Nordtrasse ausgesprochen.

Die Vorhabentragerin hat diese Bedenken und Anregungen aufgenommen und im Ergebnis
die bisherigen Planungen verworfen (Beschluss der Planungs- und Umweltausschusses vom
30. Januar 2019).
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6.4.6 Varianten A1z, Ale, A4, C.3.2b

Die Vorhabentrédgerin hat angesichts der nicht mehr weiter verfolgten Nordtrasse verschie-
dene Varianten untersucht (vier Trassenlagen im Grundriss mit unterschiedlich hohen, lan-
gen, symmetrischen und asymmetrischen Briicken, vgl. Ubersicht in landschaftspflegeri-
schem Begleitplan S. 7). Hintergrund fiir die Anzahl der alternativen Trassen war insbeson-
dere der Hochwasserabfluss, welcher in dieser Ortlichkeit mit neuem Bauwerk und neuer
Trasse unter Ansatz der heutigen Regeln und der aktuellen statischen Ansétze nur schwer
nachzuweisen ist. Fur den Planfeststellungsbeschluss ist der Nachweis des neutralen oder
besseren Hochwasserabflusses im Vergleich zum Bestand erforderlich.

Im UVP-Bericht vom 20. September 2018 wurden folgende Varianten ausfuhrlich untersucht:

Variante A1z — Sud, zweispurig, Tempolimit 50 km/h
Variante Ale — Sid, einspurig, Tempolimit 50 km/h
Variante A4 - Siid, zweispurig, Tempolimit 70 km/h
Variante C.3.2b —Nord, zweispurig, Tempolimit 70 km/h

Der UVP-Bericht kommt zu dem Ergebnis, dass den Varianten A1 aufgrund der Schutzgut-
abwagung der Vorzug zu geben ist. Da die Variante A1 sehr nah am bisherigen Trassenver-
lauf orientiert ist, reduziert sich der Flachenbedarf und damit auch das Eingriffspotential.
Durch die mit Tempo 50 km/h niedrigere Héchstgeschwindigkeit reduzieren sich zudem die
Larm- und Luftbelastungen.

6.5 Planrechtfertigung

Die Vorhabentragerin hat fir die Variante A1z den Antrag auf Planfeststellung gestellt.
Damit kam die Vorhabentragerin den Wiinschen der Birgerinitiative, der Grundstlckseigen-
timer und der Heimatpfleger nach einer kleineren Briicke in anndhernd gleicher Trasse wie
im Bestand nach, die zudem den Vorteil bietet, dass weniger Grunderwerb vorgenommen
werden muss. Durch eine niedrigere Lage im Gelénde ist die Briicke deutlich zurtickhalten-
der als die urspriinglich geplante Nordtrasse. Die Geschwindigkeit auf der Okerbricke wird
auf max. 50 km/h begrenzt. Freigegeben wird die Bricke fur alle laut StVO zulassigen Fahr-
zeuge, mithin auch fir schwere LKWSs.

Es ist flr die Planfeststellungsbehdrde nicht erkennbar, dass eine andere als die gewéhlte
Variante sich unter Berlicksichtigung aller abwagungserheblichen Belange eindeutig als die
offentliche und private Belange insgesamt schonendere darstellen wirde. Insbesondere
drangt es sich nicht auf, dass die Variante A1e wegen ihrer einspurigen Ausgestaltung der
Okerbricke die bessere Variante wére:

Innerhalb der Variante A1 hat die Auswahl der Anzahl der Fahrspuren nur einen sehr gerin-
gen Einfluss auf die Schutzguter. Daher sind hier weitere Auswahlkriterien heranzuziehen.
Far die Entscheidung zugunsten der Variante Ale sprechen zunéchst etwas geringere Bau-
kosten sowie ein geringerer Flachenbedarf. Allerdings ist eine einspurige Briucke nach aktu-
ellem Regelwerk (Ziffer 5.2 der Richtlinien flr Lichtsignalanlagen) grundsétzlich nur dann zu-
lassig, wenn sie mit einer Ampelanlage flankiert ist. Eine Signalsteuerung ist demnach in der
Regel dann erforderlich, wenn die Engstelle lAnger als etwa 50 m oder die Verkehrsbelas-
tung in beiden Fahrtrichtungen zusammen gréBer als etwa 500 Kfz/h ist. Ausgehend von der
lichten Weite des Bauwerks Okerbriicke von 29,5 m ist davon auszugehen, dass das Krite-
rium hinsichtlich der Engstellenldnge erfullt und die Lichtsignalanlage notwendig ist.

Dies fuhrt zu héheren Betriebs- und Wartungskosten, zudem ist eine Belastung der Anlieger
durch haltende und anfahrende Fahrzeuge wahrscheinlich. Die prognostizierten um 600
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Fahrzeuge téglich geringere Verkehrsbelastung wirkt sich lediglich vor Ort aus, da es sich
hier um Fahrten handelt, die trotzdem durchgeflhrt werden und sich somit an anderer Stelle
im Stadtgebiet niederschlagen.

Da die einspurige Variante mit Rlcksicht auf die Nutzbarkeit fir den landwirtschaftlichen Ver-
kehr zudem eine Fahrbahnbreite von 4,50 m aufweisen muss, fallt der Eingriff in das Land-
schaftsbild nur unwesentlich geringer aus als das bei der zweispurigen Variante der Fall ist.

Fur die zweispurige Variante sprechen neben dem Umstand, dass die Anwohner nicht durch
Emissionen der wartenden Fahrzeuge beeintrachtigt werden und dass keine Betriebskosten
far die Signalanlage entstehen, verkehrliche Aspekte, da hiermit dem wieder zu erlangenden
Verbindungscharakter der Strecke deutlich starker Rechnung getragen wird.

Dartber hinaus sprechen abschlieBend auch wirtschaftliche Aspekte fiir die Variante A1z, da
nur diese forderféahig ist und zwar im Umfang von 60 % der férderfahigen Kosten. Zur Orien-
tierung werden hier die urspriinglich geplanten Baukosten als Berechnungsgrundlage heran-
gezogen; diese belaufen sich auf 4,3 Mio. €. Daraus resultiert eine Férdersumme von rd.
2,58 Mio. €.

Auf Grundlage des Gesetzes Giber Zuwendungen des Landes zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse in den Gemeinden (Niederséchsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz - NGVFG) vom 27. Méarz 2014 sind gem. § 2 nur Vorhaben férderféhig, die den Bau
oder Ausbau von verkehrswichtigen ZubringerstraBen zum Uberértlichen Verkehrsnetz, ver-
kehrswichtigen zwischendrtlichen StraBen zum Ziel haben. Diese Voraussetzungen erfillt
die einspurige Ausbauvariante der Briicke nicht.

Der Aspekt der Wirtschaftlichkeit spricht gerade in Zeiten angespannter Finanzen flr die for-
derfahige Variante, da sie sich in der Gesamtbilanz der sonstigen Beurteilungskriterien nur
unwesentlich schlechter darstellt als die einspurige Variante. Dabei ist festzustellen, dass die
einspurige Variante auch nur eine Einsparung vom 95 m? Briickenfldche bote, die ibrigen
Baukosten fur Grindung, Widerlage etc. indes nahezu identisch waren.

6.6
Finanzierung

Die Finanzierung der BaumaBnahme ist gesichert.

7. Umweltvertréglichkeitspriifung

Die Notwendigkeit zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) héngt von
der Art des Bauvorhabens ab und wird in der Anlage | des NUVPG dargelegt.

Allgemein wird unterschieden zwischen grundsétzlich UVP-pflichtigen Vorhaben und Vorha-
ben mit Vorprufung, in der abgeschétzt wird, ob fur ein konkretes Vorhaben eine UVP not-
wendig ist.

Geman Anlage 1 Nr. 5 NUVPG ist fr den ,Bau einer (...) Landes-, Kreis-, Gemeinde- oder
PrivatstraBBe (...)" eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls durchzufihren. Auf eine derar-
tige Vorpriifung kann verzichtet werden, ,wenn der Vorhabentrédger die Durchfiihrung einer
Umweltvertrdglichkeitspriifung beantragt und die zusténdige Behdrde das Entfallen der Vor-
prifung als zweckméB3ig erachtet. Fir diese Neuvorhaben besteht die UVP-Pflicht. Die Ent-
scheidung der zustédndigen Behdrde ist nicht anfechtbar.” (§ 7 (3) UVPG).
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Aufgrund der Betroffenheit von naturschutzfachlich besonders wertvollen Strukturen der O-
keraue, wie beispielsweise Vorkommen der Schwarzpappel sowie nach § 30 BNatSchG
i.V.m. § 24 NAGBNatSchG geschiitzten Biotoptypen, und eines Uberschwemmungsgebietes
i.S.d. § 76 WHG kann davon ausgegangen werden, dass es im Rahmen des Bauvorhabens
zu bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrdchtigungen kommen kann.

Daher hat sich die Vorhabentrégerin entschieden, auf eine Vorprifung zu verzichten und
eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren. Diese Entscheidung wurde im Rahmen
des offiziellen Scopingtermins am 11. Januar 2018 mitgeteilt und im entsprechenden Proto-
koll festgehalten. -Die Vorhabentrdgerin hat daher mit Datum vom 27. September 2019 zeit-
gleich mit dem Antrag auf Planfeststellung eine UVP vorgelegt.

Die Notwendigkeit einer Vorprifung wurde geklart. Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde
ist es zweckméBig, auf die Vorprifung zu verzichten, weil eine eigene Uberschlagige Vorpru-
fung ergeben hatte, dass die Kriterien erflllt sind. Die Planfeststellungsbehdrde hat daher mit
Stellungnahme vom 15. Januar 2020 festgestellt, dass eine UVP durchzuflihren war. Die
Veroéffentlichung des UVP-Berichts erfolgte im Rahmen der Verdffentlichung der Planfeststel-
lungsunterlagen am 29. Januar 2020.

7.1 Zusammenfassende Darstellung

Die zusammenfassende Darstellung stellt die Umweltauswirkungen dar und ist Grundlage fur
deren Bewertung. Im Folgenden werden auf der Grundlage des UVP-Berichts, der eingegan-
genen Stellungnahmen und AuBerungen aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung und sonsti-
ger Erkenntnisse alle entscheidungserheblichen Angaben dargelegt, die flir die Bewertung
der Umweltauswirkungen des Vorhabens erforderlich sind.

Die zu bertcksichtigenden Schutzguter sind geman § 2 Abs. 1 UVPG:

,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

£ A =

Die Darstellung bezieht sich auf die Variante A1z. Die weiteren vom Vorhabentréger in Be-
tracht gezogenen und im UVP-Bericht untersuchten Varianten A4 und C.3.2b beeintrachtigen
umweltbezogene Belange wegen ihres Verlaufs abseits vom derzeitigen Bestand weitaus
mehr und sind daher nicht Gegenstand des Antrags auf Planfeststellung (zu Ale siehe un-
ten):

Variante A1 besitzt aufgrund des bestandsnahen Trassenverlaufs, aus dem weniger Neuver-
siegelungen resultieren, und der geringeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeit das geringste
schutzgutbezogene Beeintrachtigungsrisiko und wird daher, bezogen auf die Belange von
Natur und Umwelt, als eindeutige Vorzugsvariante angesehen.

Innerhalb der Variante A1 wurden die Varianten A1e (einstreifige) und A1z (zweistreifige)
Ausflhrung untersucht. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die Variante A1e hinsichtlich ih-
res Beeintrachtigungspotenzials gluinstiger zu bewerten ist als die Variante A1z:

Die Inanspruchnahme der Gesamtflache ist bei der Variante A1e wegen der Einstreifigkeit
und somit nur Fahrbahnbreite von 4,50 m statt 7,00 m geringer als bei der Variante A1z (vgl.
UVP-Bericht S. 71 Tabelle 17: Al1e 4.873 m2, A1z 4.968 m2, die Flachenangaben haben sich
aufgrund der Konkretisierungen der Planungen geringfligig gedndert). Das Beeintréachti-
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gungsrisiko fur Biotope und Tiere und - in zu vernachldssigendem Maf - fir Grundwasser-
neubildung ist dementsprechend etwas geringer. Aufgrund der Breite der Briicke (gemessen
zwischen den AuBenkanten) bei Variante A1e (9,5 m) gegeniber der Variante A1z (11,5 m)
kommt es zu einer Verschattung der Oker von ca. 111 m2 gegenuber ca. 144 m2 bei Variante
A1z. Die Variante Ale bedarf allerdings wegen ihrer nur einstreifigen Ausgestaltung einer
Lichtsignalanlage beiderseits der Briicke. Dies flhrt zeitweise zur Bildung wartender Fahr-
zeugschlangen und dementsprechenden Gerduschimmissionen und nachteiligen Auswirkun-
gen auf die Luftreinheit. Wegen der Wartezeiten an der Lichtsignalanlage kann bei Variante
Afe ein geringfugig geringerer Durchgangsverkehr prognostiziert werden, der sich minimal
auf die Beeintréachtigung der Anwohner auswirkt. Die durch die Variante Ale ausgelésten
Beeintrachtigungen sind insgesamt als unwesentlich geringer anzusehen als diejenige der
Variante A1z.

Die Vorhabentrégerin hat sich fir die Realisierung der Variante A1z entschieden (siehe
Punkt 6.4 Variantenauswahl). Im Landschaftpflegerischen Begleitplan (LBP) und in der spe-
ziellen artenschutzrechtlichen Priifung (sAP) wird daher auch nur diese noch né&her unter-
sucht. Da zwischen der Erstellung des UVP-Berichts (2018) und des LPB und der saP (2019,
Uberarbeitung 2020) etwas Zeit liegt, in der sich Planungen auch noch konkretisiert haben,
sind die Werte nicht vollstdndig deckungsgleich. Dies wurde auch in den Einwendungen und
Stellungnahmen thematisiert.

7.1.1 Umweltauswirkungen des Vorhabens (A1z)

Nachteilige Auswirkungen erfahren Natur und Umwelt sowohi durch den Bau als auch durch
den spateren Betrieb der Briicken bzw. durch die Bricken an sich. Im Folgenden werden die
Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzglter dargestellt.

Schutzgut Mensch

Nach Inbetriebnahme kann es insbesondere fiir Anlieger zu Larmbelastigungen und Belasti-
gungen durch Abgase kommen. Eine Beeintrachtigung durch Erschitterungen ist wahr-
scheinlich.

Wéhrend der Bauzeit werden Anlieger, aber auch Spaziergéanger etc., die sich im Umfeld der
Baustelle aufhalten, insbesondere durch Larm, Erschltterungen und Staubentwicklung u. &.
beeintrachtigt. Durch geeignete Bauverfahren sowie streng geregelte Arbeitszeiten auf der
Baustelle sollen diese Beeintrachtigungen so gering wie méglich gehalten werden.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Im Jahr 2017/2018 wurden Erfassungen zu den Artengruppen der Brutvégel, Fledermause,
Reptilien, Libellen und Fischen sowie eine Biotoptypenkartierung nach dem Kartierungs-
schlussel fur Biotoptypen in Niedersachsen (Drachenfels 2016) durchgeflhrt. Das Untersu-
chungsgebiet erstreckte sich auf ein ca. 10 ha groBes Gebiet. Ergdnzend wurden 2020 Kar-
tierungen von Brutvégeln und Amphibien am Kulkegraben und Geitelder Graben, ca. 1,5 km
nérdlich der Okerbrucke, durchgefuhrt. Es wurden die im Folgenden genannten Vorkommen
dokumentiert (vgl. Landschaftspflegerischer Begleitplan S. 17 f).

Véqel
Okerbrucke Leiferde (etwa 250 m breites Untersuchungsgebiet) und Kulkegraben:

 Amsel, Bachstelze, Blaumeise, Bluthdnfling (bg), Buchfink, Dorngrasmiicke, Eisvogel (V,sg),
Feldlerche (bg), Feldsperling (V), Gartengrasmuicke (V), Gebirgsstelze, Girlitz (V), Goldam-
mer (V), Graugans, Grauschnapper(bg), Grinfink, Grinspecht (sg), Hausrotschwanz,
Haussperling (V), Heckenbraunelle, Kleiber, Kohimeise, Kuckuck (bg), Mauersegler, Mause-
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bussard (sg), Mehilschwalbe (V), Ménchsgrasmucke, Nachtigall (V), Rabenkrahe, Rauch-
schwalbe (bg), Ringeltaube, Rotkehichen, Rotmilan (bg), Singdrossel, Star (bg), Stieglitz (V),
Stockente, Teichhuhn (sg), Turmfalke (V,sg), Zaunkonig, Zilpzalp.

Davon sind sieben Arten in Niedersachsen in ihnrem Bestand gefahrdet (siehe oben Kenn-
zeichnung bg), zehn weitere Arten stehen auf der Vorwarnliste (Kennzeichnung V). Alle Ar-
ten sind gesetzlich besonders geschitzt, sechs Arten sind gem. § 7 BNatSchG, Anhang A
der EG-V 338/97 streng geschitzt (Kennzeichnung sg).

Geitelder Graben:

Amsel, Blaukehlchen (sg), Blaumeise, Buchfink, Buntspecht, Dorngrasmdicke, Elster, Garten-
baumléufer, Gartengrasmiicke (V), Heckenbraunelle, Kohimeise, Kuckuck (bg), Mausebus-
sard (sg), Ménchsgrasmiicke, Nachtigall (V), Rabenkrahe, Ringeltaube, Singdrossel, Star
(bg), Stieglitz (V), Turkentaube, Wacholderdrossel, Zilpzalp.

Davon sind zwei Arten in ihrem Bestand gefahrdet (bg), drei weitere Arten stehen auf der
Vorwarnliste (V). Alle Arten sind gesetzlich besonders geschuitzt, zwei Arten sind gesetzlich
streng geschutzt (sg).

Flederméuse:

Breitflugelfledermaus, GroBer Abendsegler, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus

Neben diesen 4 Arten wurden ferner die Breitfligelfledermaus sowie die Wasserfledermaus
als Einzelnachweis erbracht. Alle Fledermausarten sind gesetzlich streng geschtzt.

Reptilien
Es wurden keine Reptilien und nur wenige geeignete Lebensraumstrukturen nachgewiesen.

Libellen

Gebéanderte Prachtlibelle, Gemeine Keiljungfer (V), GroBe Pechlibelle, Griine Flussjungfer
(sg, bg). Alle sind gesetzlich besonders geschitzt, eine Art ist zudem streng geschutzt (sg).
Eine Art ist in ihrem Bestand geféhrdet (bg), eine Art steht auf der Vorwarnliste (V).

Fische

Aal (gesetzlich besonders geschuitzt, sg), (Bach-)Forelle (bg), Bachschmerle (pg), Blauband-
barbling, Débel, Flussbarsch, Griindling, Hecht (bg), Kaulbarsch, Rotauge, Plotze.

Eine Art ist in ihrem Bestand stark geféhrdet (sg), zwei Arten sind in ihrem Bestand gefdhrdet
(bg), eine weitere Art potenziell gefahrdet (pg).

Amphibien (Kulkegraben)
Teichmolch, Teichfrosch (beide gesetzlich besonders geschitzt, aber ungefahrdet und weit
verbreitet)

Weitere potenzielle Vorkommen
Potenziell méglich, aber nicht nachgewiesen, ist das Vorkommen von Biber und Fischotter,
die das MafBnahmengebiet vermutlich als Wanderkorridor nutzen.

Im Plangebiet wurden an mehreren Gehdlzen Hohlen und Spalten vorgefunden, die als Som-
mer- oder Winterquartier flir Flederméause geeignet sind. Ferner ist nicht auszuschlieBen,
dass die Okerbriicke als Tagquartier dient. Diese Baumhdohlen kénnten auch von Héhlenbr(i-
tern genutzt werden.

Pflanzen/Biotope

Ausweislich des ,Kartierungsschlissels fir Biotoptypen in Niedersachsen® (Drachenfels
2016) befinden sich im Umfeld des Briickenneubaus folgende Biotope (Einzelheiten zu
Pflanzen siehe LBP S. 12):
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Okerufer: (Erlen-)Weiden- Bachuferwald (WWB), Erlen- und Eschen-Galeriewald (WEG),
Sudwesten, an Siedlungsgebiet Leiferde: lichter Weiden-Auwald der Flussufer (WWA),
Ortsausgang Leiferde: naturnahes Feldgeholz (HN)

Sudlich davon: halbruderale Gras- und Staudenflur mit naturnahem Sukzessionsge-
blsch(UHM/BRS)

Ostlich der Oker: Strauchbaumhecke (HFM)

Sudlich davon: Allee/Baumreihe(HBA) aus Obstbdumen

Suddstlich der Briicke: Streuobstbestand (GIF/HOJ)

Entlang StraBe: Einzelbdume (HBE) und Einzelstraucher (BE)

Geitelder Graben: Einzelbaume (HBE)

Oker: naturnaher Tieflandfluss mit Feinsubstrat (FFF)

Kulkegraben/Geitelder Graben: Nahrstoffreicher Graben (FGR)

Beidseitig der Oker: Intensivgrinland (GIA), sonstiges feuchtes Intensivgrinland (GIF)
Nahbereich der StraBe und zwischen Feldgehdélz und Auwald, Nordufer des Geitelder Gra-
bens: halbruderale Gras- und Staudenflur (UHF/UHM)

Ostlich der Oker: basenarmer Lehmacker (AL)

Ortsgebiet Leiferde: Siedlungsgehélz (HSE), Trittrasen (GRT).

Die Biotope WWA und FFF sind von besonderer Bedeutung, die Biotope WWA, WWB und
WEG sind nach § 30 BNatSchG geschditzt.

Als gesetzlich besonders geschitzte Pflanze wurde die Sumpf-Schwertlilie aufgefunden im
Bereich des Kulkegrabens ca. 30 m nérdlich entfernt von dem Neubau der Kulkegrabenbri-
cke.

Folgende Auswirkungen und Wechselwirkungen des Briickenneubaus ergeben sich bezogen
auf das Schutzgut (vgl. S. 52 LBP):

Biotope werden dauerhaft und temporér beansprucht. Insgesamt 8.045 m? werden dauerhaft
fir den Neubau der Okerbriicke, der Kulkegrabenbriicke und der Verkehrsanlage in An-
spruch genommen. Weitere 308 m2 werden flr die bauzeitliche Behelfsverbindung fur FuB3-
ganger und Radfahrer genutzt.

Durch Neuversiegelung gehen 1.635 m? Biotope verloren (Versiegelung bislang unversiegel-
ter Biotope fiir Fahrbahn, Gehwege etc.). Durch Uberbauung gehen 3.581 m? Biotope verlo-
ren (Inanspruchnahme unversiegelter Biotope fur Bankette, Béschungen, Versickerungsfla-
chen etc.). Davon entfallen 1.105 m? auf flachige Gehdlzbesténde, die als Habitatstrukturen
fir VOgel und Fledermé&use verloren gehen.

Zudem mussen insgesamt 4 Einzelbdume gerodet werden (1 Hybridpappel an der Okerbri-
cke Leiferde, 3 Bdume am Geitelder Graben (2 Weiden, 1 Erle).

Durch die Beseitigung der Vegetation kommt es zur Beeintrachtigung von Biotopen und indi-
rekt durch die Verdnderung der Standortbedingungen zu einer Verschiebung des Arteninven-
tars. Dies kann zu einem Wechsel des Biotoptyps und zu einer Veranderung der Tiervorkom-
men flhren.

Die Entfernung von Gehélzflachen, die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens durch die
Niedersachsischen Landesforsten nachtraglich als Wald eingestuft wurden, wurde hinsicht-
lich ihrer Auswirkungen und ihres Kompensationsbedarfes bewertet. Im Ergebnis beziffert
der Bericht vom 16. April 2021 den Kompensationsbedarf fir eine Ersatzaufforstung auf
1.104 m2, der im gleichen forstlichen Wuchsgebiet zu leisten ist. (sieche Nebenbestimmung
2.2.10).
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Die Entfernung von Geholzen flihrt zu einem Verlust von potentiellen Brutplatzen fiir Vogel
und Flederm4use und kann sich auf die von Fledermausen genutzten Leitstrukturen auswir-
ken, die der Orientierung im Nahrungshabitat dienen.

Libellen und Fische werden durch die Biotopveranderung und die mit dem Vorhaben verbun-
denen Eingriffe in den Gewasserkdrper zur Anpassung der Béschungsbereiche beeintrach-
tigt.

Nach Inbetriebnahme der Briicke erhéht sich das Kollisionsrisiko flr Vogel und Fledermause
mit Fahrzeugen. Durch die Erhéhung der Verkehrsintensitat und die Emissionen kann es zu
starkeren Beeintrachtigungen der Vogelarten kommen. Bei erhéhtem Verkehrsaufkommen
kann die K 50 zu einem unlberwindbaren Hindernis fir Tiere werden.

Durch die Anlage einer Behelfsbriicke fur FuBganger und Radfahrer wéhrend der Bauzeit
werden Biotope in Anspruch genommen und, sofern sie nicht dauerhaft fir die StraBenpla-
nung beansprucht werden, nach Abschluss der BaumaBnahme in ihren Ausgangszustand
zuruckversetzt. Auf 88 m2 sind Gehélzbestande betroffen, die sich nur bedingt bis schwer re-
generieren lassen (Regenerationszeit > 25 Jahre), so dass von einer Veranderung der Bio-
topausprégung auszugehen ist. Ferner wird in nicht quantifizierbarem Umfang Wurzelwerk
durch TiefbaumaBnahmen oder dhnliches beeintrachtigt. Durch die BaumaBnahme erfolgt
zudem eine Stdrung der Fauna an sich und insbesondere eine Stérung der vorgenannten
Tierarten.

Schutzqut Fldche/Boden

Durch die Planung werden 1.635 m?2 neuversiegelt (Versiegelung bisher unversiegelter Bio-
tope fur Fahrbahn, Gehweg etc.) und 3.581 m? dauerhaft tiberplant (Inanspruchnahme un-
versiegelter Biotope flr Bankette, Bodschungen, Versickerungsflachen etc.) (LBP S. 52)

Durch die BaumaBnahme kann es durch Baustellenfahrzeuge zu einer Beeintrachtigung
kommen, da zum einen der Oberboden befahren und so verdichtet wird und zum anderen
Schéden durch Undichtigkeiten etc. nicht auszuschlieBen sind. Zudem gibt es Auswirkungen
durch die notwendige Behelfsbriicke und den Umstand, dass Flachen zeitweilig als Lagerfla-
che und Abstellraum fur Fahrzeuge und Material etc. genutzt werden mussen.

Nach der Inbetriebnahme werden die umliegenden Flachen durch den zunehmenden Stra-
Benverkehr belastet, zum Beispiel durch Abgase oder Abrieb von Reifen.

Schutzqut Wasser

Anlagenbedingt erfolgt durch die Versiegelung von 1.635 m2 Flache eine dauerhafte Reduk-
tion der Grundwasserneubildungsrate. Dauerhaft werden zudem 297 m2 Gewasserflache
Uberbrickt und entsprechend neu oder anders als bislang beschattet.

Aufgrund der flachenmaBig nur geringen Ausdehnung wird jedoch nicht mit einem Einfluss
auf den Grundwasserstand gerechnet. Die Beschattung dieser eher geringen Flache lasst
keine Auswirkungen auf das Gewasser erwarten.

Zudem geht im Umfang von 650 m3 Retentionsraum verloren.
Nach Inbetriebnahme der Anlagen erhéht sich die Belastung insbesondere der Gewéasser O-

ker und Kulkegraben durch die Auswirkungen des StraBenverkehrs wie Reifenabrieb und
Abgase.
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Durch die BaumaBnahme kann es zu Beeintrachtigungen der Wasserqualitat durch Lecka-
gen und allgemeine Tropfverluste an den Baustellenfahrzeugen kommen. Durch die Versie-
gelung von temporar benétigten Flachen kommt es zudem zu einer Verringerung der Grund-
wasserneubildungsrate. Auf einer Fldche von 50 m? wird wahrend der Bauzeit eine tempo-
rare Uberbrickung erstellt.

Der Einbau einer Ersatzschwelle fiir den Rickbau der im Bereich der alten Briicke vorhande-
nen Sohlschwelle beeintrachtigt die Wasserflihrung der Oker nicht erkennbar.

Schutzqut Klima und Luftqualitat

Anlagenbedingt erfolgt zu Lasten einer Flache im Umfang von 2.740 m? (1.635 m2durch
Neuversiegelung und 1.105 m? lufthygienisch wirksame Gehdlzflache sowie ein Einzelbaum
an der Okerbrlcke und drei weiteren am Geitelder Graben dauerhaft der Verlust der klimati-
schen Ausgleichsfunktion durch Versiegelungen bzw. Uberbauungen. Aufgrund der Ndhe zu
anderen, unbeeintrdchtigten Gehdlz- und Grinflachen, wird jedoch davon ausgegangen,
dass es zu keinen Verschlechterungen makroklimatischer Funktionen des Gebietes kommen
wird.

Nach Inbetriebnahme der Briicke steigen die verkehrsbedingten Immissionen an, was zu ei-
ner Belastung der Luft fihrt. Die maBgeblichen Werte werden nicht Uberschritten, so dass
keine Wahrscheinlichkeit gesehen wird, dass es zu ernsthaften Auswirkungen kommt, siche
dazu auch Punkt 11 h).

Baubedingt kommt es zu Beeintrachtigungen durch Staubbildung bei Abbrucharbeiten, gene-
rell La&rm sowie Abgase von Baustellenfahrzeugen. Zudem wird die klimatisch/lufthygienische
Ausgleichsfunktion durch bauzeitliche Versiegelungen reduziert.

Schutzqut Landschafts- und Ortsbild

Durch die groBere Dimensionierung der Bauwerke als jetzt im Bestand sowie den Verlust
von 1.105 m? Geholzflache kommt es anlagenbedingt zu einem Eingriff in das Landschafts-
bild an sich sowie in die Sichtachsen innerhalb des Gebiets.

Betriebsbedingt ist durch den optisch wahrzunehmenden Verkehr mit einer Beeintrachtigung
zu rechnen.

Durch den Baustellenverkehr und den Baustellenbetrieb an sich kommt es baubedingt zu ei-
ner Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. Diese Beeintréachtigungen sind jedoch tempo-
rar, so dass erhebliche nachteilige Auswirkungen ausgeschlossen sind.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachqguter
Wahrend der Bauphase kann es zu Konflikten hinsichtlich bislang nicht bekannter archaolo-
gischer Funde oder Bodendenkmaéler kommen.

Wechselwirkungen

Die Beseitigung der Vegetation wirkt sich auf den Boden, die Tiere und die Landschaft, auf
das Ortsbild und das Klima aus. Es kann zu Veranderungen der Biotope kommen, was eine
Veranderung der dort angesiedelten Arten nach sich ziehen kann.
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7.1.2 Merkmale von Vorhaben und Standort, mit denen erhebliche nachteilige Umwelt-
auswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen

Die neue Brucke liegt nur ca. 10 m nérdlich des bisherigen Standorts. Durch die Auswabhl
dieser Variante (siehe Nr. 6.4) wird die Anlage einer neuen StraBBentrasse in bisher unbebau-
ter Landschaft mit entsprechend neuer Versiegelung vermieden und es werden gegeniiber
den anderen Varianten die Eingriffe in die Umwelt und eine Beeintrachtigung der Schutzgu-
ter erheblich vermindert.

Mit dem Neubau der Briicke geht ein Rlckbau der bisherigen Briicke einher. Hierdurch wird
eine Verkehrsflache von 235 m?2 entsiegelt und 48 m2 Gewasserflache nicht mehr beschattet.

Der neue Bruckenbau wird so gestaltet, dass — anders als bei der bisherigen Briicke — klei-
nere Tiere diese auf einem Uferstreifen unterqueren kénnen. Hierdurch wird eine Verbindung
der Populationen beiderseits der StraBe ermdglicht.

Der Niederschlagswasserabfluss von der Fahrbahn erfolgt im Bereich des neuen Briicken-
bauwerks anders als bisher in zwei Versickerungsflachen beiderseits der Oker und wirkt sich
positiv auf Flora, Fauna und Grundwasserbildung aus. Gleichzeitig wird eine Belastung der
Oker mit verkehrsbedingten Eintragen (Reifenabrieb) vermieden.

Als Wechselwirkung kann es bei der Ableitung des StraBen-Niederschlagswassers in Versi-
ckerungsmulden zur Vermeidung eines Schadstoffeintrags in die Oker zu einer Schadstoff-
belastung des Bodens kommen.

7.1.3 MaBnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ausge-
schlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen

Schutzgut Mensch

Sollten immissionsschutzrechtliche Grenzwerte Uberschritten werden, werden passive
SchallschutzmaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern) durchgefiihrt. Die Geschwindig-
keitsbegrenzung auf innerorts 30 km/h und auf dem Bauwerk Okerbriicke auf 50 km/h und
die Verkehrsinsel bewirken eine Reduzierung der KFZ-Geschwindigkeit und damit der Im-
missionen.

Eine zligige Baustellenabwicklung verringert die wahrend der Bauphase eintretenden Beein-
trachtigungen.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Die Stdérung von Végeln und Flederméausen ist insbesondere hinsichtlich des Brutgeschafts
kritisch zu sehen, so dass Rodungsarbeiten und der Abbruch der Briicken nur auBerhalb der
Brut- und Setzzeit erfolgen dirfen.

Das Entfernen der Gehdlze darf nur in der Zeit zwischen dem 01.10. und 28.02. eines Jahres
erfolgen. Die zu féllenden Baume sind vor der Fallung auf bewohnende Vogelarten zu unter-
suchen, die Héhlenbdume sind auf Quartiernutzung durch Fledermause zu untersuchen. Die
Bauausfuhrung ist mit Bauzeitenregelung zum Amphibienschutz durchzufiihren. Wahrend
der Wander- und Laichzeiten sind keine Bauarbeiten direkt am Gewasser (Kulkegraben, Gei-
telder Graben) durchzufiihren. Eine Umsiedlung ist aufgrund des nachgewiesenen Artenin-
ventars aus ungeféhrdeten und weit verbreiteten Arten nicht erforderlich.

Eine 6kologische Baubegleitung muss erfolgen. Bei an das Baufeld angrenzenden natur-
schutzfachlich besonders wertvollen Strukturen ist ein Biotopschutzzaun wahrend der Bau-
zeit zu errichten.
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Temporére Arbeitsflachen sind vorrangig auf befestigten Flachen oder landwirtschaftlichen
Nutzflaéchen einzurichten.

Schutzqut Fldche/Boden

Um Bodenschaden einzuschrénken ist ein Bau in den Sommermonaten anzustreben, da
dann die Empfindlichkeit der Béden gegeniiber Verdichtungen aufgrund geringem Wasser-
gehalts geringer ist. Der Oberboden ist von allen Auftrags- und Abtragsflaéchen zu entfernen
und separat zwischenzulagern. Temporare Arbeitsflachen sind zu beschrénken und vorran-
gig auf befestigten Flachen oder landwirtschaftlichen Nutzflachen einzurichten. Nach Ab-
schluss der Arbeiten missen alle Flachen fachkundig wieder in ihren urspringlichen Zustand
versetzt werden, Verdichtungen werden durch Tieflockerung beseitigt. Es erfolgt eine Rekul-
tivierung des Bodens auf allen temporaren Bauflachen. Das Warten und Betanken von Fahr-
zeugen darf nicht auf den zu schiitzenden Flachen erfolgen.

Schutzqut Wasser

Der Verlust des Retentionsraums kann durch einen Ausgleich am Geitelder Graben nérdlich
des Festplatzes Riningen vollstdndig kompensiert werden.

Schutzqut Landschaft/Ortsbild

Nach Abschluss der Arbeiten missen alle Flachen fachkundig wieder in ihren urspriinglichen
Zustand versetzt werden. Die Bdschungen der StraBe und die Versickerungsmulden werden
nach Abschluss der Bauarbeiten eingesat und begrint.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Bei Auffinden von arch&ologischen Funden oder Bodendenkmalern ist umgehend die zustan-
dige Fachbehérde zu informieren und bedarfsweise sind die Bauarbeiten voribergehend ein-
zustellen.

7.1.4 ErsatzmaBnahmen bei Eingriffen in Natur und Landschaft

Die Eingriffsbilanzierung erfolgt auf der Grundlage der ,Arbeitshilfe zur Vorbereitung und
Umsetzung der Eingriffsregelung“ des Osnabriicker Kompensationsmodells (LK Osnabriick
2016)

Die beiden Ersatzbauwerke Uber die Oker und den Kulkegraben in Leiferde bringen zusam-
menfassend folgende Eingriffe mit sich (Siehe Tabelle 1 der Unterlage 19.1 a, Zusammen-
fassende Darstellung der im Untersuchungsgebiet erfassten Biotopentypen, ihrer Kurzel und
ihrer Bedeutung fur Naturhaushalt und Landschaftsbild gemé&R Drachenfels (2017).

- Anlage- und baubedingte Verluste von Biotopen mit mindestens allgemeiner Bedeu-
tung (Wertstufe Ill) und Einzelbdumen durch Versiegelung und Flachenbeanspru-
chung

- Anlage- und baubedingte Verluste von Biotopen mit besonderer Bedeutung (Wert-
stufe V) bzw. mit besonderer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe 1V) durch die Fla-
chenbeanspruchung und Versiegelung

- Verlust von Einzel- und Héhlenbaumen
- Verlust von Siedlungsgehdlzen

- Neuversiegelung von Bbéden allgemeiner Bedeutung fiir den Naturhaushalt
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Trotz der unter 7.1.3 genannten VermeidungsmaBnahmen kénnen Beeintrachtigungen nicht
vollstdndig vermieden werden. Aus den MaBnahmenblattern (Unterlagen 9.2 und 9.2a) erge-
ben sich die vorzunehmenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
wieder landschaftsgerecht neugestaltet ist (§ 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG). Der erforderliche
Ausgleich ist gleichsam erreicht, wenn alle erheblichen Beeintrachtigungen mit MaBnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auf ein unerhebliches MaR3 gesenkt werden
kdnnen. Sie stehen im rdumlich-funktionalen Zusammenhang mit der durch den Eingriff ver-
ursachten Beeintrachtigung. Dafir missen sie nicht zwangslaufig an Ort und Stelle des Ein-
griffs ausgefuhrt werden, aber in dem Raum, der von dem Eingriff in Mitleidenschaft gezogen
wird. Das ist fast immer ein gréBeres Gebiet als die Uberbaute Grundflache.

Die Beeintrachtigungen kénnen durch folgende MaBnahmen ausgeglichen werden:

e Entsiegelung
Kleinere Teilflaichen, die durch den Neubau der Strecke nicht mehr als Verkehrsfla-
che bendtigt werden, werden inklusive aller Tragschichten vollstandig entfernt. Die
entsiegelten Flachen werden als Bankett oder Dammbdschung begrint oder zu (Er-
len-)Weiden-Bachuferwald rekultiviert

e AusgleichsmaBnahme: Pflanzung von Gehdlzen
Zur landschaftsbildgerechten Gestaltung werden auf den Béschungen der Versicke-
rungsflache und des Okerufers Bdume gepflanzt.
Baume im als Wald klassifizierten Areal werden mindestens im Verhaltnis 1:1 neu ge-
pflanzt. Der genaue Kompensationsbedarf wird in einem Gutachten im Rahmen einer
Waldumwandlung ermittelt, dieser wird auf 1.104 m2 Ersatzaufforstung beziffert, der
im gleichen forstlichen Wuchsgebiet zu leisten ist.

e AusgleichsmaBnahme: Entwicklung von mesophilem Griinland mit eingestreuten tem-
pordren Stillgewassern
Die Flache auf 6stlicher Okerseite, die an den flussbegleitenden Gehweg angrenzt,
soll zusammen mit der geplanten Versickerungsflache zur Ausgleichsflache entwi-
ckelt werden.

e AusgleichsmaBnahme: Entwicklung eines Schilf-Landréhrichts
Der Ausgleich des Verlustes von 650 m3 Retentionsraum soll in etwa 1,5 km Entfer-
nung zum Vorhabengebiet am Geitelder Graben erfolgen. Zudem wird eine ékologi-
sche Aufwertung des Geitelder Grabens durch die Gestaltung der zusétzlich neu an-
gelegten Mulde am Graben mit der Initialisierung eines Réhrichts durchgefiihrt.

Der konkrete Umfang der MaBnahmen ist dem Landschaftspflegerischen Begleitplan, Unter-
lagen 19.1 und 19.1a zu entnehmen

Aufgrund der vorstehend aufgefiihrien AusgleichsmaBnahmen bleiben insoweit keine Beein-
trachtigungen zuruck. Der Landschaftspflegerische Begleitplan, Unterlagen 19.1 und 19.1a,
enthalt daher keine ErsatzmaBnahmen.
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7.2 Bewertung der Umweltauswirkungen im Hinblick auf eine wirksame Umweltvor-
sorge

Die vorstehende Betrachtung aller betroffenen Schutzglter zeigt, dass die Auswirkungen der
BaumaBnahmen vielgestaltig und zum Teil auch erheblich sind:

Der Eingriff in die z. T. alten Geholze, insbesondere die in den Einwendungen kritisierte not-
wendige Fallung von alten Eichen und einer Kopfesche sowie den daraus resultierenden Fol-
gewirkungen stellt sich als nachhaltig dar, da eine kurzzeitige Regeneration nicht erfolgen
kann. Da sie potenzielle Brutgebiete fiir Végel und potenzielle Quartiere und Orientierungs-
punkte fur Fledermé&use darstellen, ergeben sich insoweit Beeintrachtigungen. Alle betroffe-
nen Baume sind im naturschutzrechtlichen Sinn nicht besonders geschuitzt.

Allerdings ist der betroffene Bereich von seiner Ausdehnung her relativ gering, so dass die
betroffenen Tiere auf die Umgebung ausweichen kénnen, in der hinreichend Gehdlze und
Lebensrdume vorhanden sind. Die raumliche Funktionalitét bleibt gewahrt. Angesichts der
zum Schutz und zum Ausgleich festgelegten MaBnahmen ist der Beeintrachtigung eine hin-
nehmbare Erheblichkeit beizumessen. Der Verlust der z.T. alten Gehdlze ist in der Eingriffs-
bilanzierung als verloren gehender flachiger Gehdlzbestand integriert und wird Gber die vor-
gesehenen KompensationsmaBnahmen ausgeglichen. Dem hohen Wert des Gehdlzbestan-
des wird Uber einen erhéhten Kompensationsbedarf Rechnung getragen. Der Verlust ihrer
Waldeigenschaft wird im Zuge der Ersatzaufforstung bertcksichtigt.

Durch die notwendigen Eingriffe in Geholzflachen werden gleich mehrere Schutzglter wie
Mensch und insbesondere Arten und Lebensgemeinschaften und auch Klima betroffen. Im
Ergebnis der Abwégung der Langzeitfolgen und unter Beriicksichtigung der bereits festge-
legten AusgleichsmaBnahmen erscheinen die Eingriffe jedoch tolerabel, da keine dauerhaf-
ten nachteiligen Folgen zu erwarten sind.

Unter klimatischen Aspekten ist der Verlust der vom Vorhaben betroffenen Gehdlzflachen als
erheblich und nachhaltig anzusehen. Jedoch wird hier davon ausgegangen, dass die Auswir-
kungen aufgrund der lokal stark begrenzten Ausdehnung nicht zu einer Verschlechterung
fihren wird. Insofern hat der Eingriff in das Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften
keine dauerhaften Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luftqualitat.

Das gilt auch fur weitere Eingriffe wie z. B. in Boden und Wasser. Auch wurde in den diesem
Beschluss zugrundeliegenden Unterlagen plausibel dargestellt, dass es zwar zum Teil er-
hebliche Eingriffe gibt, diese aber in der Bilanz aller MaBnahmen kompensiert werden. Be-
sonders die Eingriffe zum Thema Boden sind Uberwiegend temporérer Natur oder in der Ge-
samtheit nicht so erheblich, so dass mit keiner dauerhaften Beeintrachtigung zu rechnen ist.
Zum Schutzgut Wasser ist zudem anzumerken, dass durch den Bau der Versickerungsbe-
cken sogar - im Vergleich der Situation vor der Sperrung des Bauwerks Okerbricke - eine
Verbesserung der Oberflachenwassersituation erzielt wird.

Die o. g. Gesichtspunkte gelten auch fur die Auswirkungen der Erneuerung der Kulkegraben-
briicke. Deren VergréB3erung erzeugt Auswirkungen auf die Umwelt, die aufgrund der be-
troffenen Flache und der AusgleichsmaBnahmen hinnehmbar sind.

Aufgrund der Gber Jahre hinweg unterbliebenen Nutzung der Okerbriicke und StraBe fur
KFZ-Verkehr kann die Freigabe flir KFZ Stérungen der inzwischen dort angesiedelten Tiere
und eine Zerschneidungswirkung der Lebensrdume beiderseits der Stra3e sowie eine Unter-
brechung von Flugrouten von Fledermdusen hervorrufen. Diese Auswirkungen sind in ihrer
Bedeutung angesichts der vorgefundenen Arten und Lebensrdume jedoch nicht erheblich,
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zumal durch den Neubau der Briicke eine Unterquerung der StraBe an dieser Stelle méglich
wird.

Die Eingriffe in die Schutzglter Landschafts- und Ortsbild sowie Kultur- und sonstige Sach-
guter stehen eng in Zusammenhang mit den Eingriffen in Boden sowie Arten und Lebensge-
meinschaften. Die Eingriffe sind insgesamt tolerabel und daher hinzunehmen. Soweit sich
durch den Verkehr auf der Brlicke Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ergeben, be-
ruht dies zum einen originar auf der Eigenschaft der Briicke als Verkehrsanlage und der da-
mit einhergehenden Benutzung, zum anderen beschrankt sich die Beeintrachtigung nur auf
den jeweiligen Zeitpunkt des Passierens der Bauwerke. Insoweit besteht zudem eine Vorbe-
lastung. Durch die mehrjahrige Unterbrechung der StraBennutzung durch KFZ kann die Aus-
wirkung der Wiederinbetriebnahme zwar starker wahrgenommen werden, die Unterbrechung
stellt allerdings keine so erhebliche Zasur dar, dass das Orts- und Landschaftsbild als von
diesem Zustand gepragt anzusehen ist.

8. Naturschutz

8.1

Im Zuge der Umsetzung des Vorhabens werden bestehende Freiflachen Gberplant, wodurch
es zu Beeintrachtigungen wildlebender Pflanzen und Tiere kommen kann. Daher wurde eine
spezielle artenschutzrechtliche Prifung (s. Unterlage 19.2 und 19.2a) durchgefihrt, um den
Belangen besonders geschutzter und bestimmter anderer Tier- und Pflanzenarten gerecht zu
werden (§ 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG).

Untersuchte Artengruppen sind Flederméuse, europaische Brutvogel, Reptilien, Libellen, Fi-
sche und Amphibien. Eine Beeintrachtigung des gesetzlich besonders geschitzten Sumpf-
Schwertlilien-Vorkommens ist ausgeschlossen angesichts der Entfernung zum Eingriffsort
(insbesondere Kulkegraben).

In der Artenschutzprifung wurden die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde geman §
44 BNatSchG hinsichtlich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle européischen
Vogelarten, Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erf(llt wer-
den kénnen, ermittelt und dargestellt sowie die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fur
eine Ausnahme von den Verboten gem. § 45 BNatSchG gepriift.

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass sich das Vorhaben im Rahmen des strikt zu be-
achtenden Artenschutzrechts bewegt. Der vorliegende Plan verstdi3t nicht gegen Verbote im
Sinne von § 39 Abs. 5 und 6 und § 44 Abs. 1 und 2 BNatSchG. Die der artenschutzrechtli-
chen Prafung zugrundeliegende Tatsachenlage beruht auf der nicht zu beanstandenden ar-
tenschutzrechtlichen Einschatzung (Unterlage 19.2 und 19.2a), die in sich schliissig und
ohne Widerspriche ist.

Im Plangebiet wurden an mehreren Gehdlzen Héhlen und Spalten vorgefunden, die als Som-
mer- oder Winterquartier fur Flederm&use geeignet sind. Ferner ist nicht auszuschlieBen,
dass die Okerbricke als Tagquartier dient. Diese Baumhdhlen kdnnten auch von Héhlenbri-
tern genutzt werden.

Gemaf Artenschutzkonzept der Stadt Braunschweig werden innerhalb des Stadtgebietes
eine Vielzahl an unterschiedlichen Tier- und Pflanzenarten angenommen. Zu den konkret im
Plangebiet dokumentierten Vorkommen siehe Punkt 7.1.1.

Zu den Einzelheiten der folgenden Ausflihrungen wird auf die Unterlage 19.2 und 19.2a ver-
wiesen.
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8.2.1 Fang-, Nachstell-, Verletzungs-, Tétungs- und Zerstérungsverbote

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG verbieten es, die wild lebenden Tiere der besonders ge-
schutzten Arten zu téten, ihre Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Natur zu entnehmen, sie
zu beschéadigen oder zu zerstéren. Nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist es verboten, wildle-
bende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Na-
tur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschédigen oder zu zerstdren.

Die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG sind durch die Realisierung der
BaumaBnahme nicht erflllt. Die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG beziehen
sich auf wildlebende Tiere der besonders geschitzten Arten. Nach § 7 Abs. 2 Nr. 13
BNatSchG fallen darunter u. a. Tierarten aus Anhang IV der FFH-Richtlinie und sémtliche
européische Vogelarten (§ 7 Abs. 2 Nr. 12 BNatSchQG).

Die Einzelbdume und Baumhéhlen innerhalb des Plangebietes wurden untersucht. Es wur-
den Asthdhlen und Spalten entdeckt, die als Sommer- und Winterquartier fiir Fledermé&use in
Frage kdmen.

Durch die MaBnahme ist zudem nicht auszuschlie3en, dass sich sowohl wahrend als auch
nach der Bauphase das Risiko von Kollisionen mit Fahrzeugen fir die wild lebenden Tiere
erhdht.

Durch die unter Ziffern 2.2.1 und 2.2.9 des Beschlusses erfolgten Nebenbestimmungen sol-
len VerstdBe gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 BNatSchG im Hinblick auf
vorkommende Fledermausarten und auch auf die unter Ziffer 8.4. aufgefthrten potentiell vor-
kommenden Vogelarten vermieden werden.

8.2.2 Stérungsverbot

Eine Verletzung des Verbotes aus § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, Arten wahrend der Fort-
pflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu sto-
ren (Beunruhigung infolge von L&rm und Bewegung), liegt ebenfalls nicht vor. Das Stérungs-
verbot erfasst wild lebende streng geschitzte Arten und die europdischen Vogelarten wah-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten. Ge-
gen das Verbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG wird nicht verstoBen, da keine erhebliche
Stérung vorliegt. Eine Stérung ware erheblich, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungs-
zustand der lokalen Population einer Art verschlechterte (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 Halbsatz 2
BNatSchG). Innerhalb der Bauphase kann es jedoch zu temporaren Beeintrachtigungen wie
Larmemissionen, Erschitterungen sowie zu Bewegungen (visuelle Wirkungen) durch Bau-
fahrzeuge, Maschinen und Betriebspersonal kommen. Aufgrund der seit Juni 2016 fehlenden
Vorbelastungen im Plangebiet ist eine Stérwirkung nicht auszuschlie3en.

8.2.3 Entnahme, Beschédigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

Eine Verletzung des Verbotes aus § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsform
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren, liegt nicht vor.

Im Plangebiet wurden die unter Punkt 7.1.1 dargestellten Tierarten nachgewiesen.
Insbesondere die aufgefihrten Vogelarten weisen jedoch eine hohe Flexibilitat hinsichtlich
ihrer Lebensraumauswahl auf. In den angrenzenden Bereichen stehen in ausreichendem
Umfang geeignete Hecken, Siedlungsgehdlze, Einzelgehdlze, Baumgruppen und Baumrei-
hen sowie kleinere Waldbereiche zur Verfigung. Fir den Schutz der Fledermausarten wer-
den wie bereits ausgefihrt Nisthilfen angebracht. Funktionserhaltende MaBnahmen, die tber
die bereits beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen hinausgehen, sind daher nicht
erforderlich.
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8.3 Zusammenfassung

Die artenschutzrechtliche Priifung hat ergeben, dass Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
BNatSchG und des Art. 5 VRL nicht erfUllt sind. Individuen der genannten Arten sind nicht
unmittelbar betroffen im Sinne von Fangen, Verletzen oder Téten. Eine Besch&digung oder
Zerstdrung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten wird durch die unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.4
festgesetzten Nebenbestimmungen ausgeschlossen.

9. Immissionsschutz

9.1 Vorbetrachtung

Im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens wurde gepriift, ob eine wesentliche Anderung
im Sinne der 16. Verkehrslarmschutzverordnung (BImSchV) vorliegt. AnschlieBend wurde
geprdft, ob in der Umgebung des relevanten StraBenabschnitts aufgrund der 16. Verkehrs-
larmschutzverordnung Anspriche auf SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach entste-
hen. Es werden hierflr jeweils die Beurteilungspegel an den Fassaden der mafgeblich be-
troffenen Bestandsgebdude rechnerisch ermittelt und ggf. die Gebdude mit Anspruch auf
baulichen ,passiven" Schallschutz dem Grunde nach identifiziert und dokumentiert.

Zur Ermittlung der Schallemissionen stellte der Auftraggeber die Verkehrsmengen fur die
Prognose 2030 sowie fiir den Planfall 2030 zur Verfligung.

9.2 Auswirkungen des fertiggestellten Vorhabens

An den schutzbedurftigen Nutzungen entlang der rund 1.400 m langen KreisstraBe 50 beid-
seits der neu geplanten Bruicke Uber die Oker wurden die verkehrsbedingten Gerau-
schimmissionen nach dem Regelwerk der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) be-
rechnet.

Dabei wurde die Verkehrsbelastung fir die Prognose (Nullfall) und den Planfall fir den Pla-
nungshorizont 2030 zugrunde gelegt und geprdft, ob eine wesentliche Anderung geman der
16. BImSchV vorliegt. Es wurde festgestellt, dass eine wesentliche Anderung der Larmsitua-
tion, die gemaf der 16. BImSchV bei Pegelerhéhungen ab 2,1 dB(A) anzunehmen ist, an al-
len Immissionsorten entlang des untersuchten StraBenabschnitts auftritt. Konkret liegen Er-
héhungen von 3-5 dB(A) vor. Die flr die anliegenden Gebiete maBgeblichen Grenzwerte
werden jedoch auf Basis des Schallschutzgutachtens eingehalten. Allerdings hat die Plan-
feststellungshérde recherchiert, dass an einem in jingerer Vergangenheit erweiterten Ge-
baude (LeiferdestraBe 17) die Grenzwerte ganz knapp um 1 dB(A) Uberschritten werden, da
das Gebaude nunmehr dichter an die StraBe reicht und somit die schallschutztechnisch
maf3geblichen Abstande geringer sind. Der Vorhabentrégerin wird daher aufgegeben, diesen
Sachverhalt in enger Abstimmung mit den betroffenen Eigentlimern abschlieBend zu klaren
und ggf. SchallschutzmaBnahmen zu treffen. Die geringfligige Uberschreitung ist vor dem
genannten Hintergrund hinnehmbar.

An den nahegelegenen Immissionsorten an Gebduden, auf den dazugehérigen AuBenwohn-
bereichen sowie in den Kleingérten und im Neubaugebiet (Bebauungsplan STb83) treten al-
lerdings keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auf. Ein An-
spruch auf die Durchfiihrung von SchallschutzmaBnahmen besteht somit nicht.

Im Zuge des weiteren Planungsfortschrittes wird aus Grinden der Verkehrssicherheit seitens
der StraBenverkehrsbehdrde in Stéckheim auf dem Streckenabschnitt der LeiferdestraBe ab
dem Orteingang eine streckenbezogene Anordnung fliir Tempo 30 vorgenommen. Diese
straBBenverkehrsrechtlich noch anstehende MaBnahme wurde bereits bei der Erstellung des
Schallschutzgutachtens berticksichtigt.
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9.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Bautétigkeit fiir das Vorhaben erstreckt sich nach der aktuellen Prognose Uber einen
Zeitraum von ca. 16 Monaten.

Betroffen von dem Baustellenldrm sind folgende Gebiete i. S. v. Nr. 3.1.1 der Aligemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm): Ziff. d) Gebiete, in denen
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.

Aufgrund der rdumlichen Distanz der Okerbriicke zur nachstgelegenen Wohnbebauung sind
keine erheblichen Auswirkungen auf die unmittelbaren Anwohner*innen zu erwarten.
Aufgrund der deutlich gréBeren rdumlichen Nahe der Briicke Uber den Kulkegraben zur
nachstgelegenen Wohnbebauung ist hier eine Beeintrachtigung nicht auszuschlieBen. In der
Einwendung mit der laufenden Nummer 14 wurde dies auch thematisiert. Die Planfeststel-
lungsbehdrde hat sich daher eng mit dem Fachbereich Umwelt der Stadt Braunschweig ab-
gestimmt. Auf Grundiage der von dort erstellten Stellungnahme vom 22. April 2021 sind die
Nebenbestimmungen 2.3 und 2.7.1 zu sehen und zwingend umzusetzen.

9.4 Luftreinheit

Im Rahmen der Planungen wurde kein eigenstandiges Gutachten zur Untersuchung mogli-
cher Auswirkungen der Gesamtmafnahme auf die Luftreinheit beauftragt. Um eine Aussage
zu dieser Frage treffen zu kdnnen, hat die Planfeststellungsbehdrde daher die untere Natur-
schutzbehdrde der Stadt Braunschweig um Auskunft gebeten.

Von dort wurde mitgeteilt, dass fir die Beurteilung der Luftqualitdt in Deutschland die 39.
BImSchV maBgebend ist. Diese Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz setzt die
Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft flr Europa in nationales Recht um.
Die 39. BImSchV legt Grenz- und Zielwerte fiir verschiedene Stoffe fest.

Im Rahmen der Luftqualitatsiberwachung des Landes Niedersachsen werden Luftschad-
stoffe mittels Messstationen an viel befahrenen StraBBen, die eine hohe Schadstoffbelastung
erwarten lassen (Hot Spots), gemessen. In Braunschweig misst eine Messstation am Alte-
wiekring (ca. 29.000 Kfz/Tag) die verkehrsbedingten Luftschadstoffe. Flir 2020 wurden dort
flr den Schadstoff NO2 ein Mittelwert von 26 pg/m?3 ermittelt. Der Grenzwert liegt aktuell bei
40 pg/ms.

Zum Vorhaben Neubau Okerbriicke ist daher festzustellen, dass bei einem prognostizierten
Verkehrsaufkommen von ca. 4.100 Kfz/Tag nicht mit einer Uberschreitung von Grenzwerten
zu rechnen ist.

10. Abwagungsergebnis

An dem von der Vorhabentragerin beantragten Ersatzbau der Oker- und Kulkegrabenbriicke
mit der begleitenden StraBenausgestaltung besteht ein erhebliches 6ffentliches Interesse:

Die Planfeststellungsbehdrde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Alternative 'Nulllésung',
somit der Verzicht auf die Erneuerung der Okerbricke Leiferde bzw. die kiinftige Nutzung
ausschlieBlich als Bricke fur den FuBgénger- und Radverkehr, als ungeeignet einzustufen
ist, da eine wichtige Verkehrsbeziehung zwischen den Ortsteilen dauerhaft entfallen wirde.
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Die Okerbriicke Leiferde ist seit Juni 2016 flr den Kraftverkehr gesperrt. Eine direkte Verbin-
dung von Leiferde nach Stockheim ist seither nicht mehr gegeben. Das Ziel der Planung ist
daher die Wiederherstellung der wichtigen Verkehrsverbindung zwischen den Ortsteilen.
Durch den Neubau der Okerbriicke wird nicht nur die unterbrochene Verbindung zwischen
den beiden Ortsteilen wiederhergestellt, die K 50 kann vielmehr auch ihre seit 1997 beste-
hende Funktion als KreisstraBe wiedererlangen. Damit wird auch erreicht, dass bisherige
Umleitungsverkehre Uber die Runinger BerkenbuschstraBe wieder auf die Okerbriicke Lei-
ferde zurtickverlagert werden und es so zu einer Entlastung des Umfeldes der Berkenbusch-
bricke kommt.

Durch die zweispurige Okerbricke wird die Leichtigkeit des Verkehres sichergestellt, da es
nicht zu wartenden Fahrzeugen vor der Lichtsignalanlage kommt, wodurch sich Stausituatio-
nen ergeben kénnten.

Da im Zuge der GesamtmafBnahme auch die Kulkegrabenbriicke erneuert wird, wird vermie-
den, dass es mittelfristig innerhalb der nachsten 15-20 Jahre zu einer erneuten umfangrei-
chen BaumaBnahme in unmittelbarer Ndhe kommt. Durch die Biindelung der MaBnahmen
werden nicht nur finanzielle Ressourcen schonend eingesetzt, es erfolgt vielmehr auch ein
Nutzen flr die unmittelbar betroffenen Anwohner*innen, da es in absehbarer Zeit nicht zu ei-
ner weiteren umfangreichen BaumaBnahme kommen muss.

Gerade in Zeiten angespannter 6ffentlicher Finanzen ist der Erhalt kommunaler Infrastruktur
ein wichtiger Wirtschaftsfaktor, der der Gesamtheit der stadtischen Bevolkerung zu Gute
kommt. Durch die Freigabe der Briickenbauwerke fur alle gemaB StraBenverkehrszulas-
sungsordnung zugelassenen Fahrzeuge wird sichergestellt, dass auch Lastkraftverkehr die
Verbindung nutzen kann und so Gewerbebetriebe direkte Zufahrtmdglichkeiten haben.

Durch die Entscheidung fir die férderféhige zweispurige Briickenvariante wird sichergestellt,
dass bei einer rd. 60 %-Férderquote der zuwendungsfahigen Gesamtkosten die stadtischen
Haushaltsmittel sparsam eingesetzt und so die Braunschweiger*innen nicht iberméaBig mit
den Baukosten belastet werden. Da die einspurige Variante hinsichtlich der Baukosten nur
unwesentlich niedrigere Folgen hat, aber keine Férdermdglichkeit béte, ist hier die zweispu-
rige Variante auch unter Kostenaspekten vorteilhafter.

Dem offentlichen Interesse entspricht auch die geplante Geh- und Radwegfiihrung. Sie stellt
unter Sicherheitsaspekten einen gréBtmadglichen Kompromiss zwischen verschiedenen Posi-
tionen dar, die sich in den Einwendungen und Stellungnahmen auch widerspiegeln. Durch
die Entscheidung fur einen kombinierten Gehweg/Radfahrer frei, haben die Radfahrenden
die freie Wahl, ob sie die Fahrbahn oder den freigegebenen Gehweg nutzen mdchten. Diese
Wahl kann daher individuell abh&ngig vom jeweiligen Sicherheitsbedurfnis getroffen werden.
Durch die Planung wird zudem sichergestellt, dass ein ggf. spater erfolgender Radwegaus-
bau der Strecke zwischen Stéckheim und Leiferde problemlos an die dann bestehende Brii-
ckenbausituation angeschlossen werden kann. Es wird jedoch ausdricklich darauf hingewie-
sen, dass die weitere Verkehrsplanung nicht Gegenstand dieses Verfahrens ist. Daher kann
auch nicht gefordert werden, dass die Sicherheitssituation fir Radfahrende auf dem Stre-
ckenabschnitt zwischen Leiferde und Stéckheim in dieser Planung bericksichtigt werden
muss.

Die Planfeststellungsbehérde erkennt jedoch, dass sich die zunehmenden Verkehrsmengen
sicherlich auch auf die Situation von Radfahrenden auf diesem Streckenabschnitt auswirken
werden. Allerdings wird hierzu festgestellt, dass die Strecke bereits vor der Sperrung im Jahr
2016 von taglich rd. 2.100 Fahrzeugen passiert wurde. Bei den nunmehr prognostizierten rd.
4.100 handelt es sich zwar um eine annahernde Verdoppelung der Verkehrsmenge, sie ist
allerdings laut Gutachten nicht nur der Ausfiihrung der Briicke, sondern vielmehr auch der
allgemeinen Verkehrszunahme geschuldet. Es ist nachvollziehbar, dass Radfahrende sich
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ggf. dennoch durch diese Zunahme gefahrdet sehen. Sofern dies zutrifft, ist jedoch anzuneh-
men, dass sicherheitsorientierte Radfahrende sich eher flr die Nutzung des die Oker flankie-
renden Freizeitweges entscheiden und nicht den direkten Weg Uber die K 50 wéhlen. Zudem
wird festgestellt, dass eine dhnliche Radwegsituation auch an anderen KreisstraBen im
Stadtgebiet Braunschweigs vorliegt.

Im Zuge der GesamtmaBnahme wurde der bereits heute bestehende Bootsanleger lberplant
und wird an anderer Stelle neu errichtet. In diesem Kontext wird auch die Parkplatzsituation
angepasst und so eine komfortablere Situation fur die Nutzer*innen geschaffen. Dadurch er-
hoht sich insgesamt der Freizeitwert.

Durch die Ausgestaltung des Bdschungsbereiches der Okerbriicke mit Bermen wird ein
wichtiger Beitrag zum Naturschutz geleistet, da es insbesondere Kleintieren kiinftig gefahrlos
moglich ist, die Bricke unterseits zu passieren.

Diesen Vorteilen der GesamtmaBnahme stehen die im Folgenden genannten Beeintrachti-
gungen anderer Belange gegenuber, die im Ergebnis jedoch — auch in ihrer Gesamtheit -
kein so erhebliches Gewicht aufweisen, dass sie schwerer wiegen wiirden als die 0. g. Vor-
teile und die Abwéagung zu ihren Gunsten ausfiele.

Die Planfeststellungsbehdérde berlicksichtigt dabei die UVP. Die UVP kommt zu dem Ergeb-
nis, dass teilweise erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen entstehen und vollsténdig
ausgeglichen werden. Diese sind aber in ihrer Gesamtbewertung im Hinblick auf eine wirk-
same Umweltvorsorge hinnehmbar.

Es entstehen nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt, den Naturschutz und das Land-
schaftsbild, weil Eingriffe in Natur und Landschaft erfolgen und Fldchen dauerhaft bzw. tem-
porér fur die MaBnahme in Anspruch genommen werden. Diese Eingriffe kbnnen aber durch
geeignete MaBnahmen ausgeglichen und ersetzt werden. Durch die Verwirklichung des Vor-
habens erfolgen bei einer Betrachtung der konkreten Situation in der Umgebung des Vorha-
bens keine wesentlichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen dieser schutzwirdigen Be-
lange, da nur verhaltnismaBig geringer bisher unversiegelter Raum und Bewuchs in An-
spruch genommen wird und dieser in unmittelbarer Nahe der bereits vorhandenen Bauwerke
liegt. Dabei wird dem Grundsatz des sparsamen Flachenverbrauches Rechnung getragen;
die Vorhabentrégerin hat nachgewiesen, dass der Ersatzneubau nur in dem Mafe zusétzli-
che Flachen in Anspruch nimmt, welche fir eine Umsetzung der MaBBnahme nach den gel-
tenden Regeln der Technik unbedingt notwendig ist. Dazu gehért auch, dass sich die Posi-
tion der Okerbricke nur minimal verandert, um den Streckenverlauf zu optimieren und Ra-
dien einhalten zu kdnnen. Nicht mehr als solche bendtigte bisherige Verkehrsflachen werden
entsiegelt und renaturiert.

Durch die in den Planungsunterlagen beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmafBBnahmen so-
wie die Berucksichtigung der Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Untersu-
chung sowie des Landschaftspflegerischen Begleitplans werden langfristige negative Auswir-
kungen wirkungsvoll vermieden. In diesem Zusammenhang wird zudem auf die Ziffern 2.2,
2.3 und 2.4 hingewiesen.

Die artenschutzrechtliche Prifung hat ergeben, dass Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
BNatSchG und des Art. 5 VRL nicht erfillt sind. Individuen der genannten Arten sind nicht
unmittelbar betroffen im Sinne von Fangen, Verletzen oder Téten. Eine Beschadigung oder
Zerstdrung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten wird durch die unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.4
festgesetzten Auflagen ausgeschlossen.
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Es ist festzuhalten, dass es durch notwendige Regenerationszeiten der in Anspruch genom-
menen Flachen zumindest zeitweilig zu einer Verschlechterung der Gesamtsituation kom-
men wird. Dies ist jedoch tolerabel, da die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen so ausgelegt
sind, dass die zeitlichen Auswirkungen méglichst kurzgehalten werden. Flankiert wird dies
zudem durch die Nebenbestimmung unter Punkt. 2.2.6. Die Entfernung einzelner gréBerer
B&ume als zwingende Folge der GesamtmaBnahme wird hingenommen.

Der durch das Bauvorhaben verursachte Eingriff ist unter Berlicksichtigung der unter Ziffer 8
aufgefuhrten von der Rechtsprechung entwickelten Grundsétze als nicht vermeidbar anzuse-
hen. Das 6ffentliche Interesse an der Erneuerung des Briickenbauwerkes Uberwiegt gegen-
Uber den Eingriffen in Natur und Landschaft, die allesamt ausgeglichen und ersetzt werden.
Die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege stehen daher hinter dem 6ffentli-
chen Interesse am Neubau der Okerbricke Leiferde zurick.

Moglicherweise entstehende Nachteile fir den Hochwasserschutz sind nicht zu erwarten.
Dies trifft auch auf die Aufweitung des Briickenbauwerkes Kulkegrabenbriicke von 5 auf 7
Meter Durchflussbreite zu. Unter Beachtung der Abstimmungsergebnisse mit der Unteren
Wasserbehdérde sind daher keine Nachteile zu erkennen.

Die Belange der Leitungstrager werden beachtet und durch vorherige Abstimmung bei der
BaumaBnahme gewahrt (Ziffer 2.1)

Im Planungsgebiet ist seit der Sperrung keine Larmvorbelastung fir die Anwohner durch
Verkehrslarm vorhanden. Durch die neue Okerbricke wird wieder Durchgangsverkehr er-
moglicht, zudem wird die Briicke auch fur Fahrzeuge Uber 3,5 t nutzbar sein. Dies stellt einen
erheblichen Unterschied zum status quo sowie der Situation vor der Sperrung dar, da die
alte Bricke nur fur Fahrzeuge bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht freigegeben war. Dieser
Umstand wurde jedoch im schallschutztechnischen Gutachten gewirdigt. Dort wird ausge-
fhrt, dass durch die prognostizierten Verkehrsmengen - Planfall 2030 - keine Zunahmen
schadlicher Immissionen in einem MaBe zu erwarten sind, die SchutzmaBnahmen erforder-
lich machen. Ein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen aufgrund der Realisierung des Neu-
baus der Okerbrucke Leiferde ist somit nicht vorhanden. Der Anstieg des Verkehrslarms von
3-5 dB(A) ist fur die Betroffenen hinzunehmen, insbesondere vor dem Hintergrund, dass ihre
Grundstucke durch die Lage an der KreisstraBe bereits vorbelastet waren und mit einer Ver-
kehrszunahme als Folge der stadtebaulichen Entwicklung zu rechnen ist. Dabei kann nicht
der Zustand wéhrend der Sperrung der Okerbriicke fur den KFZ-Verkehr als Ausgangspunkt
zugrunde gelegt werden, denn hierbei handelte es sich nur um einen Gbergangsweisen Zu-
stand, der den Schwierigkeiten der neuen Briickenplanung geschuldet war. Hinsichtlich des
Gebaudes LeiferdestraBe 17, bei dem nach erfolgter Erweiterung eine Uberschreitung der
Grenzwerte von 1 dB(A) eintreten wird, wird den Belangen der Eigentiimer Rechnung getra-
gen, indem mit Nebenbestimmung Nr. 2.3.2 der Vorhabentragerin aufgegeben wird, ggf.
SchallschutzmafBnahmen zu veranlassen. Die Uberschreitung wird hingenommen.

Waéhrend der Bauphase lassen sich Baustellenldarm und Erschiitterungen nicht ganzlich ver-
meiden. Fir die Dauer der Bauphase auftretende Immissionen sind hinzunehmen und nicht
vermeidbar, da sie zur Realisierung des Bauvorhabens erforderlich sind. Durch geeignete
Bauverfahren sowie zeitliche Begrenzungen der Bautatigkeit auf Uibliche Arbeitszeiten auBer-
halb von Wochenenden und Abendzeiten lassen sich die Auswirkungen auf die Anwohner
auf ein absolut unvermeidbares Mindestmaf reduzieren. In begriindeten Ausnahmefallen,
die ein Anfahren der Baustelle z. B. durch einen genehmigungspflichtigen Schwerlasttrans-
port in den Abend- oder Nachtstunden erforderlich macht, sind abweichende Arbeitszeiten
ausnahmsweise zuléssig.

Fur alle MaBnahmen sind die jeweils maBgeblichen Regelwerke und die anerkannten Regeln
der Technik zwingend einzuhalten und umzusetzen. Im Ergebnis sind diese Beeintrachtigun-
gen hinzunehmen.
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Es werden flr die MaBnahme Fldchen sowohl temporar als auch dauerhaft in Anspruch ge-
nommen, die sich in Privatbesitz befinden. Dadurch erfolgt ein Eingriff in die Eigentums-
rechte.

Fur die temporére Inanspruchnahme werden Absprachen mit den Grundstlickseigentimern
getroffen, die die Auswirkungen auf die Wohnqualitdt bzw. den Zustand des Grundstlcks mi-
nimieren. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Flachen in ihren vorherigen Zustand
zurlckversetzt. Ziel ist es, dass aus dieser zeitweiligen Nutzung keine dauerhaften Nachteile
far die Betroffenen entstehen.

Fur die dauerhaft benétigten Flachen muss das Eigentum auf die Stadt Braunschweig Uber-
gehen. Hier soll méglichst der Grunderwerb auf dem Wege des Kaufes erfolgen. Es wird an-
gestrebt, diese bendtigten Flachen im Umfang so gering wie méglich zu halten. Der Umfang
der insgesamt benétigten Flachen ergibt sich aus Unterlage 10.1 Grunderwerbsplan. Darin
sind sowohl die temporér als auch die dauerhaft benétigten Flachen ersichtlich. Der notwen-
dige Grunderwerb ist ferner in Unterlage 10.2 Grunderwerbsverzeichnis naher ausgefiihrt.
Darin sind auch die Grundstlcksgré3en sowie die davon jeweils bendtigten Flachenanteile
aufgefuhrt. SchwerpunktmaBig werden Flachen mit der Qualifizierung Acker/Grinland bzw.
Wald/Gehélz in Anspruch genommen.

Die Flacheninanspruchnahme ist insgesamt vertretbar, es erfolgen keine Inanspruchnahmen
in unmittelbarer Naher zu Wohngebauden. Auf den als Wohnbauflache klassifizierten Fl&-
chen werden nur jeweils marginale Anteile benétigt (80 m2 bei einer Gesamtflache von 1.313
m? und 35 m? bei einer Gesamtfladche von 1.442 m?2). Zudem liegen die Flachen jeweils im
Grenzbereich der Grundstiicke und sind von ihrer Ausdehnung eher langs entlang der
Grundstucksflache ausgerichtet. Der Flachenverlust ist fir die Eigentimer bzw. Nutzer nicht
derart gravierend, dass ihre Belange der Realisierung des Vorhabens entgegenstehen wur-
den.

Im Fall des Flursticks Flur 1, Flurstiick 85/1, das als Weideflache genutzt wird, werden an-
néhrend 50 % der Fléache fur die Anlage eines Versickerungsbeckens bendtigt. Dieses soll
so gestaltet sein, dass nach Abschluss der BaumaBnahmen auch eine Beweidung wieder
maoglich ist. Die verhéltnismaBig einschneidende flaichenméaBige Inanspruchnahme dieses
Flurstliickes beruht allerdings auf dem Zuschnitt der Flursticke. Die nordlich des Flurstlickes
gelegenen Flachen befinden sich in identischem Eigentum und werden in gleicher Weise ge-
nutzt. Diese werden nicht angetastet. Bei einer Gesamtbetrachtung des Grundeigentums,
das einheitlich als Weideflédche genutzt wird, ergibt sich eine Inanspruchnahme von knapp 20
%. Die Inanspruchnahme des Eigentums in diesem Umfang ist gerechtfertigt angesichts des
Umstands, dass das Versickerungsbecken zum Zweck der richtlinienkonformen Versicke-
rung in diesem Bereich hergestellt werden muss und es den Eigentimer nicht in einer Weise
beeintrachtigt, die fur ihn unzumutbar ware. Sofern sich der angestrebte Grunderwerb nicht
realisieren l&sst, gibt die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentréagerin auf, die Inanspruch-
nahme der fir die Versickerungsbecken bendtigten Flédchen bei Einversténdnis des jeweili-
gen Eigentimers auf dem Wege der Eintragung einer Dienstbarkeit zu realisieren.

Beeintréchtigungen weiterer Belange ergeben sich, weil wahrend der Bauphase die Okerbri-
cke und Kulkegrabenbricke nicht nutzbar sind. Da die Okerbricke jedoch bereits seit 2016
nicht mehr fir den KFZ-Verkehr freigegeben ist und Umfahrungsmaoglichkeiten bestehen, fallt
die weitere Sperrung durch die Bauzeit fir diese Nutzergruppe nicht maBgeblich ins Gewicht
und ist hinnehmbar. Eine Beeintrachtigung erfolgt jedoch fur FuBganger und Radfahrer, da
diese die Okerbrlcke Leiferde bislang uneingeschrankt nutzen kénnen. Deren Belange sind
jedoch nur geringflgig berthrt, weil die FuBgénger und Radfahrer den temporaren Ersatzbau
nutzen konnen.
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Aufgrund der vorstehend dargestellten Planungslberlegungen und -ziele sowie nach dem
Ergebnis des Anhérungsverfahrens sprechen Uiberwiegende Griinde flr die Umsetzung des
Vorhabens. Die Planfeststellungsbehdrde kommt abschlieBend zu dem Ergebnis, dass das
Bauvorhaben unter Abwégung der zu bericksichtigenden 6ffentlichen und privaten Belange
notwendig und verhaltnismasig ist.

Es bertcksichtigt die im Nds. StraBengesetz und anderen gesetzlichen Vorschriften zum
Ausdruck kommenden Planungsleitsatze, Gebote und Verbote und entspricht den Anforde-
rungen des Abwagungsgebotes.

11. Einwendungen und behdrdliche Stellungnahmen

Erste Auslegung / Einwendungen

CoNOOR~LN=

Braunschweig vom 13. Februar 2020, eingegangen 17. Februar 2020

Braunschweig, 18.
Braunschweig, 19.
Braunschweig, 24.
Braunschweig, 25.
Braunschweig, 27.
Braunschweig, 20.
Braunschweig, 29.
Braunschweig, 02.

. Braunschweig, 29.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 29.
. Braunschweig, 28.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 01.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.
. Braunschweig, 03.

Februar .2020, eingegangen 20. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 21. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 27. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 25. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 02. Mérz 2020
Februar 2020, eingegangen 28. Februar 2020
Februar 2020, eingegangen 02. Marz 2020

Marz 2020, eingegangen 02. Marz 2020

Februar 2020, eingegangen 02. Mé&rz 2020
Februar 2020, eingegangen 03. Mérz 2020
Februar 2020, eingegangen 04. Méarz 202 verfristet
Februar 2020, eingegangen 03. Mérz 2020
Februar 2020, eingegangen 03. Marz 2020

Marz 2020, eingegangen 04. Méarz 2020 verfristet
Marz 2020, eingegangen 04. Méarz 2020 verfristet
Mérz 2020, eingegangen 03. Méarz 2020

Marz 2020, eingegangen 03. Mé&rz 2020

Marz 2020 .2020, eingegangen 03. Marz 2020
Marz 2020, eingegangen 04. Mérz 2020 verfristet
Marz 2020, eingegangen 04. Méarz 2020 verfristet

Erste Auslegung / Stellungnahmen

g pa

NLStBV Hannover,

30. Januar 2020

Deutsche Telekom, Braunschweig, 27. Februar 2020

Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Bonn, 04. Februar 2020

Handwerkskammer, Lineburg, 11. Februar 2020

Stadtentwésserung Braunschweig, Braunschweig, 12. Februar 2020

EWE NETZ GmbH, Oldenburg, 12. Februar 2020

Heimatpfleger Hansjérg Schulin, Braunschweig, 11. Februar 2020

Vodafone GmbH, Langenhagen, 24. Februar 2020

BS Verkehrs-GmbH, Braunschweig, 24. Februar 2020

. IHK Braunschweig, Braunschweig, 25. Februar 2020

. Herrn Rudolf Zehfu3, Heimatpfleger, Braunschweig, 11. Februar 2020

. LGLN, Kampfmittelbeseitigungsdienst, Hannover, 04. Marz 2020

. Blinden- und Sehbehindertenverband Nds. e. V., Braunschweig, 04. Méarz 2020
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14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.

Nieders. Landvolk e. V., Braunschweig, 04. Mérz 2020

Landwirtschaftskammer Nieders., Braunschweig, 10. Marz 2020

BS Netz, Braunschweig, 12. Marz 2020

Referat Stadtbild und Denkmalpflege, Braunschweig, 12. Méarz 2020

ADFC Braunschweig, Braunschweig, 11. Marz 2020

Stadt Braunschweig, gesamtstadtische Stellungnahme, Braunschweig, 13. Marz
2020

Unterhaltungsverband Oker, Altenau, 05. Marz 2020

Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie, Hannover, 16. Méarz 2020
BUND Kreisgruppe Braunschweig, 16. Marz 2020

Nieders. Landesforsten, Wolfenbduttel, 17. Marz 2020

Nieders. Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz, NLWKN,
Braunschweig, 09. April 2020

Zweite Auslegung / Einwendungen

1.

Braunschweig, 8. November 2020, eingegangen 10. November 2020 (wird zugelas-
sen, da nicht sicher ausgeschlossen werden kann, dass der Einwurf fristgerecht am
Rathaus erfolgte.)

Braunschweig, 4. November 2020, eingegangen 6. November 2020

Zweite Auslegung / Stellungnahmen

1.

M

DooNm &L

12.

13.
14.
15.
16.

Bundesamt flr Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
25. September 2020

Blinden- und Sehbehindertenverband Niedersachsen e. V. Regionalverein Siidostnie-
dersachsen, 28. September 2020

Deutsche Telekom Technik GmbH Technikniederlassung Nord, 01. Oktober 2020
Landwirtschaftskammer Niedersachsen 2. Oktober 2020

Stadt Braunschweig Referat Denkmalschutz 6. Oktober 2020

Handwerkskammer, Lineburg, 02. November 2020

Deutsche Bahn AG DB Immobilien — Region Nord, 04. November 2020

BS|Netz GmbH, 11. November 2020

Landesamt flir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) im GEOZENTRUM HANNO-
VER, 17. November 2020

. Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
. November 2020
. Stadt Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr 66.11 Gesamtverkehrspla-

nung, gesamtstadtische Stellungnahme, 27. November 2020

Niedersachsische Landesbehdrde flir StraBenbau und Verkehr Geschaftsbereich
Wolfenbduttel 9. Dezember 2020

Niedersachsische Landesforsten — Forstamt Wolfenbuttel, 14. Dezember 2020
ADFC Braunschweig, 14. Dezember 2020

Vodafone Kabel Deutschland GmbH, 17. Dezember 2020

BUND Kreisgruppe Braunschweig, 22. Dezember 2020
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Die vorgenannten Einwendungen und Stellungnahmen thematisieren schwerpunktmaBig die
folgenden Aspekte des Verfahrens:

a) Gehwegausbau

b) Gehweg- und StraBenbeleuchtung
c) Querungshilfe

d) Variantenwahl

e) Verkehrsmengen

f) LKW-Beschrankung

g) Larmschutz

h) Luftreinheit

i) Natur- und Umweltschutz
j) Denkmalschutz

k) Radverkehrssicherheit

[) Hochwasserschutz

m) Mégliche Gebaudeschaden

Im Folgenden erfolgt daher eine Bewertung der jeweiligen Aspekte, auf die dann jeweils bei
den betreffenden Einwendungen und Stellungnahmen verwiesen wird.

Daruberhinausgehende, individuelle Inhalte von Einwendungen und Stellungnahmen werden
jedoch einzeln bei der entsprechenden laufenden Gliederungsnummer gewdrdigt.

a) Gehwegausbau

Aufgrund rechtlicher Vorgaben sind unabhéngig von der GréBe einer Ortschaft an angebau-
ten StraBen Gehwege Uberall erforderlich (s. Ziffer 6.1.6.1 StraBenbegleitende Gehwege in
der Richtlinie far die Anlage von StadtstraBen).

Der vorhandene Gehweg auf der Stidseite der StraBBe Fischerbrlicke ab Haus 4 ist derzeit
nur durch eine Markierung auf der Fahrbahn vorhanden und bis zum Haus 5 mit Asphalt be-
festigt. Diese Anlage entspricht demnach nicht dem Stand der Technik. Deshalb wird ein
Gehweg mit Hochbord angelegt und in diesem Zug zudem die unbefriedigende Entwésse-
rungssituation (Entwésserungsrinne direkt vor Fassade Haus 5) behoben, indem die Regen-
wasserhaltungen vor dem Bord in den Fahrbahnbereich verlegt werden.

Die sich durch den 2 m breiten Gehweg ergebenen gréBeren Abstdnde zum Gebiude sind
auch fur die Auswirkungen durch den Kfz-Verkehr vorteilhaft. Der Gehweg auf der Stidseite
wird bis zur Mittelinsel verlangert, um auch fir FuBgéanger eine sichere Querungsstelle anzu-
bieten. Damit folgt die Planung gleichfalls den Vorgaben der Ziffer 6.1.6.1 der RASt, wonach
einseitig angebaute StraBen in der Regel nur einseitig Anlagen fir den Langsverkehr bendti-
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gen, es sei denn, dass die nicht angebaute Seite aus anderen Grunden Attraktivitat fir Fuf3-
ganger besitzt, dann sind Mdglichkeiten zur Querung in die Planung einzubeziehen. Dies
wird im Rahmen der GesamtmaBnahme als gegeben angesehen.

Ferner wurde hier auch die die Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von FuBgéanger-
Uberwegen (R-FGU 2001) berlcksichtigt.

b) Gehweg- und StraBenbeleuchtung

Die Beleuchtung dient der sozialen Sicherheit und wurde seitens der Politik/Bevolkerung
auch gewulnscht.

Dartber hinaus sind geméan Ziffer 7.1 Beleuchtung der RASt aus Griinden der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit angebaute Stadtstra-
Ben mit einer angemessenen Beleuchtung auszustatten. Dabei ist hinsichtlich der Gutemerk-
male der Beleuchtung wie Fahrbahnleuchtdichte bzw. Beleuchtungsstérke auch auf die Fre-
quentierung der StraBe abzuheben. Mit einer prognostizierten Verkehrsmenge von 4.100
Fahrzeugen und 60 LKW téglich ist der zu betrachtende StraBenabschnitt als gering belas-
tete HauptverkehrsstraBBe einzustufen. Daher sind hier neben den technisch-funktionalen
auch gestalterische Aspekte zu berlcksichtigen.

Das angestrebte Beleuchtungskonzept wird zudem - wie im Bestand auch - nur auf der nérd-
lichen Fahrbahnseite umgesetzt.

Eine zusétzliche Mastleuchte wird zudem im Bereich des Anschlusses der Zufahrt zu den
Stellplatzen bzw. des Anschlusses des Weges an der Oker neu aufgestellt.

¢) Querungshilfe
Der Insel kommen zwei unterschiedliche Funktionen zu, namlich als verkehrsberuhigende
MaBnahme und als Querungshilfe fur den FuB3- und Radverkehr.

Zum einen dient sie als VerkehrsberuhigungsmaBnahme im Sinne der Ziffer 6.2.2.1 der
RASt fur die Fahrzeuge aus Richtung Stdckheim direkt vor dem Ortseingang bzw. vor der
Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit auf 30 km/h. Durch den Einbau der Insel an dieser
Stelle werden erkennbar die gréBten Effekte im Hinblick auf die Reduzierung der Fahrge-
schwindigkeit erreicht.

Zusétzlich dient die Insel als Querungshilfe fir FuBganger und Radfahrer aus Richtung Lei-
ferde, die von der Fahrbahn auf den Gehweg/,Radfahrer frei“ wechseln kbnnen und kommt
damit den Regelungen der Ziffer 6.1.6.1 bzw. Ziffer 6.2.2.1 der RASt nach.

Im Ergebnis wird daher festgestellt, dass die Insel als VerkehrsberuhigungsmaBnahme vor
dem Ortseingang am effektivsten ist. Darliber hinaus sind die Sichtverhaltnisse an dieser
Stelle deutlich besser als in der Ortslage.

Eine Querungshilfe an anderer Stelle, wie z. B. auf der HOhe der Hauser 3, 4 oder 5 ist ge-
man Richtlinien (RASt-06, Punkt 6.1.8.1 und Bild 77) nicht erforderlich und im Bereich mit
zulassiger Geschwindigkeit 30km/h entbehrlich. Zudem wére eine solche Anlage dort auf-
grund der vorhandenen StraBenbreite nicht geometrisch zu bauen.

Kostenaspekte, die generell gegen den Einbau einer Querungsinsel sprechen kénnten, kon-
nen zurlckgestellt werden, da die anteiligen Baukosten fir die Querungshilfe in Relation zu

den Gesamtkosten der MaBnahme gering ausfallen. Der praktische Nutzen durch eine spur-
bar erhdhte Sicherheit fir FuBgénger und Radfahrer wiegt zudem deutlich héher als magli-

che Kostenersparnisse.
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FUr die Ausgestaltung der Querungshilfe wurde ferner die Richtlinie fur die Anlage und Aus-
stattung von FuBBgéngeriberwegen (R-FGU 2001) bericksichtigt.

d) Variantenwahl

Unter Punkt 6.4 und Punkt 6.5 dieses Beschlusses wird die Variantenwahl ausfiihrlich darge-
stellt und begriindet. Im Ergebnis der dort getétigten Ausflihrungen wird die Variante A1z als
die Vorzugsvariante angesehen.

e) Verkehrsmengen

Hinsichtlich ihrer Funktion als KreisstraBe wird die K 50 durch den Neubau der Okerbriicke
wieder in den Zustand vor der Briickensperrung zurlickversetzt. Das bedingt auch, dass
Kraftfahrzeugverkehr wieder moglich ist. Vor der Sperrung wurde die Okerbricke taglich von
2.100 Kraftfahrzeugen genutzt. Eine Nutzung fir Fahrzeuge Uber 3,5 t war nicht méglich.

Lediglich die Menge von prognostizierten 60 LKW téglich ist somit auf den Neubau zurlickzu-
fahren. Die Gbrigen zusatzlichen Verkehrsmengen ergeben sich aus der allgemeinen Steige-
rung des Verkehrs.

Die Berechnungen zum zukdinftig zu erwartenden Verkehr auf der geplanten Okerbricke
wurden mit dem Verkehrsmodell Braunschweig vor dem Hintergrund der Verkehrsprognose
2030 vorgenommen und sind im zugrundliegenden Verkehrsgutachten (siehe Unterlage 21)
nachvollziehbar dargelegt.

Die Verkehrszunahmen auf der geplanten Okerbriicke gegenliber dem Ist-Zustand vor der
Sperrung resultieren demnach aus Strukturveranderungen im Bereich Stdckheim, Riiningen
und Leiferde zum Beispiel durch neue Wohngebiete und Gewerbeansiedlungen sowie aus
Routenverlagerungen. Die Routenverlagerungen betreffen dabei im wesentlichen Verkehr
aus Stdckheim, der zum Teil Uber die Briicke BerkenbuschstraBe erfolgte.

Dadurch steigt allein der Verkehr auf der Okerbriicke von und nach bzw. zwischen den drei
genannten Ortsteilen um rund 1.000 Kfz-Fahrten pro Tag an.

Die Ubrige Verkehrszunahme von rund 1.500 Kfz-Fahrten pro Tag resultiert aus Verkehrsver-
lagerungen auf die neue Okerbriicke.

Insgesamt wird jedoch nur von 4.100 KFZ und 60 LKW t&glich ausgegangen. Fir die Be-
rechnungen des Schallschutzgutachtens wurde jedoch mit einer etwas héheren Verkehrs-
menge, namlich 4.600 KFZ gerechnet, um einen Sicherheitspuffer zu haben.

Den groBten Anteil daran hat der Verkehr von Stéckheim nach Riningen sowie von Stdck-
heim zur A39 nach Suiden, der heute zum Teil lber die Briicke Berkenbuschstra3e abgewi-
ckelt wird.

Jedoch kann es bei erheblichen Stérungen im Bereich des Autobahnkreuzes Braunschweig-
Sud aus Fahrtrichtung Stden zu Ausweichverkehren in Richtung Braunschweig Giber Lei-
ferde und die Okerbriicke kommen. Dies ist lediglich bei langen Staus von Siiden verbunden
mit hohen Wartezeiten zu erwarten, da eine Umwegfahrt Uber Leiferde und Stéckheim eben-
falls deutlich langere Fahrtzeiten in Richtung Braunschweig erfordert.

Die von der Verkehrserhfhung ausgehenden Immissionen und daraus resultierenden Beein-
trachtigungen fur Anwohner*innen und Umwelt wiegen nicht schwer. Die Zahl der KFZ liegt
fur eine KreisstraBBe in einem angemessenen Rahmen und die Verkehrszunahme ist zum
Teil auf stddtebauliche Entwicklungen zuriickzufiihren, die im Allgemeininteresse liegen. Die
0. g. Ausweichverkehre finden nur temporér statt und sind in der Umgebung von Autobahnen
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nicht vermeidbar. Anhaltspunkte fiir regelmaBig zu erwartende Ausweichverkehre bestehen
nicht.

Die Beeintrachtigungen durch die Erh6hung des Verkehrs treten zurlick gegenlber den Vor-
teilen, die der Briickenneubau bewirkt.

f) LKW-Beschrankung

Bei der K50 handelt es sich um eine &ffentliche Straf3e, die fiir alle Fahrzeuge zugelassen
ist. Sie ist eine HauptverkehrsstraBe und als diese zu bewerten. Eine Limitierung des Ge-
wichtes fur durchfahrende LKW wurde nicht umgesetzt, da die Befahrbarkeit des Bereiches
durch LKWs mit Maximalgewicht nach StVO ein Forderkriterium des Landes Niedersachsen
ist und die Férderung erhebliche finanzielle Vorteile bewirkt. Der unbeschrénkte LKW-Ver-
kehr wird angesichts der unten beschriebenen Gesichtspunkte in Kauf genommen.

Eine Gewichtsbeschrankung wéare zwar durch entsprechende Beschilderung umsetzbar, je-
doch technisch nicht zu Gberwachen. Im Ergebnis ware es daher sehr wahrscheinlich, dass
LKW, die unter das Durchfahrtsverbot fallen, dennoch die Briicke nutzen, da die Einhaltung
des Verbotes nur personalintensiv zu Uberwachen ware.

Bautechnisch ist die Begrenzung zudem nicht zu begriinden, da die Briicke statisch ausrei-
chend fur LKW mit Maximalgewicht ausgelegt ist. Das Bestandsbauwerk aus dem Jahr 1945
wies bauartbedingt und mit einer Fahrbahnbreite von nur 3,20 m eine Gewichtsbeschrén-
kung von 3,5 t auf. Dies entspricht jedoch nicht den heutigen Regeln der Technik fir einen
Neubau. Die maBgeblichen Vorgaben fur Ausbaustandard ergeben sich dabei aus der RASt
06.

Mit Abriss und Neubau der Bricke entfallt ein méglicherweise bestehender Bestandsschutz
und die Planung hat nach aktuellem Regelwerk zu erfolgen. Ziel der Planung ist dabei eine
wirtschaftliche Losung mit Freigabe des Kfz-Verkehrs.

Eine Beschrédnkung des Verkehrs und somit auch des zulassigen Gesamtgewichts ist auf
Basis von § 45 StraBenverkehrsordnung (StVO) mdglich. Demnach ist die StraBenverkehrs-
behdrde erméchtigt, die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken aus Grinden
der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs zu beschranken oder zu verbieten und den Ver-
kehr umzuleiten. Diese Grunde liegen hier jedoch nicht vor. Der Neubau I&sst hinsichtlich der
Tragfahigkeit und des Zustandes der Fahrbahn eine Nutzung durch LKW-Verkehr zu. Auch
hinsichtlich des weiteren StraBenverlaufs liegen die o. g. Voraussetzungen von § 45 Abs. 1
S. 1 StVO bei einer Benutzung durch LKW nicht vor. Das StraBennetz in Stéckheim und in
Leiferde kann den zu erwartenden LKW-Verkehr aufnehmen und abwickeln. Indes ist es nur
schwer vorstellbar, dass in einem der beiden Ortsteile LKW, die wegen einer Durchfahrtsbe-
grenzung fur LKW die Briicke nicht passierten dirfen, dann noch wenden kdnnen. Dies
wirde zu weit gréBeren Beeintrachtigungen insbesondere des Verkehrsflusses flhren.

Ferner ist die StraBenverkehrsbehdrde zu Beschrankungen erméchtigt, wenn sie dem
Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen dienen (§ 45 (1) Nr. 3 StVO) oder dem
Schutz von Gewassern und Heilquellen (§ 45 (1) Nr. 4 StVO). Selbst wenn man davon aus-
ginge, dass LKW mit héherem Gewicht mehr Larm und Abgase erzeugen als weniger
schwere Fahrzeuge und sich dies in einem MafBe auf die Anlieger oder die Oker auswirken
wirde, dass deren Schutz geboten wére, wirde ein entsprechendes Durchfahrtverbot aber
voraussetzen, dass es geeignet ist, die L&rm- und Abgasauswirkungen zu verringern. Da —
wie unter Punkt 9.4 ausgefiihrt — die Luftbelastung deutlich unter zuldssigen Grenzwerten
bleibt, wére eine LKW-Beschrédnkung aus diesem Grund nicht rechtsicher méglich. Gleiches
gilt fir den Aspekt des Larmschutzes, der im Schallschutzgutachten behandelt ist.
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Da im Verlauf der StraBe Fischerbriicke bereits heute Tempo 30 gilt und im Bereich des Bru-
ckenneubaus Tempo 50, wird festgestellt, dass zwar keine Gewichtsbeschrénkung ausge-
sprochen werden kann, jedoch durch die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten eine sinnvolle
Beschrankung der Auswirkungen hinsichtlich Larm und Luftreinheit erfolgt.

Siehe hierzu auch 11 g) und 11 h).

Mit dem Neubau entféllt die Grundlage einer Beschrankung, die bislang im Bestand aufgrund
der baulichen Gegebenheiten mdglich waren.

Die uneingeschrankte Nutzbarkeit der Briicke fur LKW-Verkehr kommt zudem auch den Ein-
wohnern der beiden Stadtteile zu Gute, da sie selber Lieferfahrten nutzen kénnen bzw. so
besser erreichbar sind.

q) Larmschutz

Im Schallschutzgutachten (siehe Unterlage 17) ist nachvollziehbar dargelegt, dass die mafi3-
geblichen Grenzwerte eingehalten werden. Daraus resultiert auch, dass mit einer Ausnahme
keine Anspriche auf Larmschutz erhoben werden kénnen. Zur Ausnahme siehe Punkt 9.2
dieses Beschlusses.

Dem Interesse der Anwohner, von einer Ldrmzunahme verschont zu bleiben, wird wegen der
Einhaltung der Grenzwerte und dem Umstand, dass die Lage ihrer Grundsticke an oder in
der Nahe einer KreisstraBBe kein schutzwirdiges Vertrauen auf einen dauerhaften Erhalt der
Immissionssituation begriinden kann, ein geringes Gewicht beigemessen. Dies steht zurlick
gegenlber dem 6ffentlichen Interesse an einer den stadtebaulichen Belangen entsprechen-
den Nutzung der Bricke und StraBe.

Ein schutzwiirdiges Vertrauen an dem Beibehalt der Situation wéhrend der Briickensperrung
besteht nicht, da die grundsatzliche Wiederherrichtung der Briicke auBBer Frage stand.

h) Luftreinheit

Siehe auch Punkt 9.4 Luftreinheit

Im Rahmen der Planungen wurde kein eigenstédndiges Gutachten zur Untersuchung mogli-
cher Auswirkungen der GesamtmaBnahme auf die Luftreinheit beauftragt. Um eine Aussage
zu dieser Frage treffen zu kénnen, hat die Planfeststellungsbehdrde daher die untere Natur-
schutzbehoérde der Stadt Braunschweig um Auskunft gebeten. Zum Vorhaben Neubau Oker-
briicke wurde mitgeteilt, dass bei einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von ca. 4.100
Kfz/Tag nicht mit einer Uberschreitung von Grenzwerten zu rechnen ist.

Ein mdglicher zeitweise auftretender Anstieg der Luftschadstoffe ist hinnehmbar.

i) Natur- und Umweltschutz

In den Unterlagen, die dem Planfeststellungsverfahren zu Grunde liegen, wurden die zu er-
wartenden Auswirkungen detailliert nachgewiesen und dargestellt. Insbesondere ist hier auf
den UVP-Bericht, den landschaftspflegerischen Begleitplan und das Gutachten geméaR Was-
serrahmenrichtlinie hinzuweisen.

Es ist zutreffend, dass es zu Eingriffen in Natur und Landschaft kommen wird. Diese werden
insbesondere im Rahmen der UVP dargestellt und unter Punkt 7 dieses Beschlusses abge-
wogen. Beeintréachtigungen werden soweit méglich vermieden oder reduziert. FUr nicht ver-
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meidbare Beeintrachtigungen wurden KompensationsmaBnahmen entwickelt, die dem Aus-
gleich dieser Beeintrachtigungen dienen sollen. Dabei wurde auch der Biotop- und Arten-
schutz bertcksichtigt.

Im Ergebnis kommt die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis, dass die Beeintrachti-
gung der Belange von Natur und Landschaft als hinnehmbar angesehen werden angesichts
der Vorteile, die durch den Neubau der Briicke entstehen.

) Denkmalschutz

Die Liste der Kulturdenkmale im Stadtbezirk Stéckheim/Leiferde umfasst die St. Christopho-
ruskirche und einige denkmalgeschtzte Wohngebdude. Sowohl die Kirche (Fischerbriicke
1) als auch eines der Gebaude (Fischerbriicke 4) befinden sich an der K 50. Ferner denk-
malgeschutzt sind der Obelisk auf dem Friedhof, die Hofanlage Thiedebach und der Trappe
sche Hof, die jedoch beide nicht an der K 50 gelegen sind.

Die Gebé&ude an der K 50 werden durch das Vorhaben hinsichtlich Bauarbeiten an den Bri-
ckenbauwerken mit wenigen Ausnahmen nicht unmittelbar betroffen. An den Geb&uden Fi-
scherbriicke 5 und 6 ist jedoch mit einer Beeintrachtigung zumindest im Kontext Staubent-
wicklung und Larm zu rechnen, bei Haus Nummer 6 auch hinsichtlich Erschitterungen durch
Bauarbeiten. Zudem hat in den bereits erfolgten Abstimmungen die fur Denkmalschutz zu-
standige Behorde in Braunschweig keine Einwande gegen das geplante Vorhaben erhoben.

k) Radverkehr

Die Vorhabentrégerin hat im direkten Austausch mit der Planfeststellungsbehdérde plausibel
dargelegt, dass den Planungen die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) zugrunde
liegen und dadurch sichergestellt wird, dass Radfahrer im Verkehrskonzept entsprechend
der unterschiedlichen Interessen innerhalb dieser Gruppe bestmdglich berticksichtigt wur-
den.

Dass Radfahrende in Richtung Stéckheim die Seiten wechseln missen, ist hinzunehmen.
Ein Radweg beiderseits der Brickenfahrbahn wirde eine Ausweitung des Bauwerks erfor-
dern, was die Naturschutzbelange beeintrachtigen wirde. Die Belange der betroffenen zah-
lenméBig uberschaubaren Radfahrer werden nicht schwer beeintréchtigt; insbesondere sind
sie durch die Seitenwechsel bei ordnungsgemafBem Verhalten keiner Gefahr ausgesetzt.

Die vorgelegte Planung stellt einen groBtmdglichen Kompromiss zwischen den unterschiedli-
chen Interessenlagen, die auf der einen Seite einen anndhernd idealtypischen Radverkehrs-
ausbau und auf der anderen Seite anndhernd den Verzicht auf die Berlcksichtigung der Be-
lange von Radfahrenden fordern, dar. Die Planfeststellungsbehdrde erkennt damit an, dass
es nicht méglich ist, eine Kompromisslésung zu finden, die alle Beteiligten weitestgehend zu-
friedenstellt. Dabei ist in der Planung jedoch zu erkennen, dass insgesamt die Belange des
Radverkehrs schwerpunktm&Big bertcksichtigt wurden.

Es wird ausdrucklich keine Benutzungspflicht des Radweges angeordnet. Vielmehr ist er le-
diglich zur Benutzung freigegeben. Grundsétzlich kénnen Radfahrende somit auch weiterhin
auf der Fahrbahn fahren. Eine Benutzungspflicht ist aufgrund der nicht ausreichenden Breite
des Gehweges auf der Nordseite der LeiferdestraBe dstlich der Okerbricke nicht méglich.

Die Verkehrsfuhrung der Radfahrer im Planungsbereich wurde mit allen relevanten Pla-
nungsstellen insbesondere dem Radverkehrsbeauftragten und der Verkehrsbehérde der
Stadt Braunschweig abgestimmt.
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1) Hochwasserschutz

Die VergroBerung der Bricke Uber den Kulkegraben ist fiir das Vorhaben wichtig, um bei
groBen Hochwasserereignissen der Oker, die bereits flachig die Vorlander fluten, einen ver-
groBerten Abflussquerschnitt zur Querung der KreisstraBe zu schaffen. Die VergréBerung
zieht keine Veranderung der Situation am Eutschenwinkel nach sich — weder erfolgt eine
Verbesserung noch eine Verschlechterung, siehe dazu zur Beurteilung der Gesamtsituation
auch Unterlage 18.2, Seite 4, Punkt 2.4 Ergebnisse.

m) Mdégliche Gebaudeschiden

Um bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen zu erkennen, wird rechtzeitig vor Baube-
ginn eine Beweissicherung an den Gebauden in unmittelbarer Nahe des Baufeldes durchge-
fahrt. Zuséatzlich ist eine larm- und erschitterungsarme Bauweise vorgesehen.

Insgesamt wird zudem festgestellt, dass die prognostizierten Verkehrsmengen, die durchaus
typisch fur eine dorflich gepragte HauptverkehrsstraBe sind, keine Geb&udeschaden erwar-
ten lassen.

Ein Gutachten Uber Erschitterungs- und Schwingungsimmissionen wird flr die StraBenbau-
mafBnahmen nicht erstellt. Dies ist in der Regel nur z. B. bei StraBenbahnprojekten Ublich.

n) MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Es wurde vorgetragen, dass sich Verkehrsteilnehmer*innen mehrheitlich nicht streng an die
geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen halten. Dazu ist anzumerken, dass bei der Erstel-
lung von Gutachten jedoch nur von den zuldssigen Geschwindigkeiten ausgegangen werden
kann. Die Vorhabentrégerin hat weder Anreize fiir eine Missachtung der Geschwindigkeits-
begrenzung geschaffen noch sind ihr besondere Umstdnde bekannt, die eine solche in maf3-
geblichem Umfang erwarten lassen.

Es ist zu unterstellen, dass sich am Verkehr Teilnehmende an die jeweiligen Geschwindig-
keitsbegrenzungen halten. Flankierend ist es jedoch zum Beispiel méglich, besonders in der
ersten Zeit nach der Offnung der Verbindung durch Tempotafeln und/oder verstarkte Ge-
schwindigkeitskontrollen die Verkehrsteilnehmer*innen fir die Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit zu sensibilisieren.

Im Bereich zwischen Kulkegraben und Okerbriicke ist eine Mittelinsel als Querungshilfe ge-
plant. Die Insel dient auch als VerkehrsberuhigungsmaBnahme fir die Fahrzeuge aus Rich-
tung Stdckheim direkt vor dem Ortseingang bzw. vor der Reduzierung der Fahrtgeschwindig-
keit auf 30 km/h. Durch den Einbau der Insel an dieser Stelle werden die gréBten Effekte er-
reicht.

Ab der Briicke uber den Kulkegraben ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt und nicht
wie im Bestand erst innerhalb der Ortslage. Daraus ergibt sich eine Verbesserung in Bezug
auf Verkehrssicherheit und Larmbelastung.

11.1

11.1.1 FuBwegausbau

Die Einwendung wendet sich gegen den FuBweg auf der Stdseite der StraBe zur Fischer-
bricke in der geplanten Lénge. Der FuBweg sei nur bis zum letzten Gebaude auf der Stra-
Benseite erforderlich. Der weitere Ausbau bedeute eine unnétige Bodenversiegelung und sei
aus Umwelt- und Klimagrinden abzulehnen. Durch luft- und wasserdicht abgedeckten Bo-
den komme es zu einer mangelnden Regenwasserversickerung, der Gasaustausch zwi-
schen Boden und Atmosphére werde gedrosselt, fruchtbarer Boden gehe verloren und sei
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kein Ort mehr flr Pflanzen und Insekten. Das Umweltbundesamt weise ausdricklich darauf

hin, dass Bodenversiegelung nur auf das allernotwendigste Ma3 zum Schutz von Klima und
Umwelt zu beschrénken sei. Durch einen kirzeren FuBweg wiirde die MaBnahme auch kos-
tenglnstiger werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Zur Notwendigkeit des Gehwegausbaus siehe 11 a).

11.1.2 Querungshilfe
Die Einwendung wendet sich gegen die Querungshilfe an der geplanten Stelle. Die Que-
rungshilfe soll an das Ende des verklrzten FuBweges versetzt werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Zur Notwendigkeit der Querungshilfe siehe 11 c).

Im Ergebnis wird daher festgestellt, dass die Insel als VerkehrsberuhigungsmafBnahme vor
dem Ortseingang am effektivsten ist.

11.1.3 Behelfsbriicke

Die Einwendung wendet sich gegen die Abholzung von B&dumen fur die Behelfsbrucke. Eine
Behelfsbriicke wéhrend der Bauzeit sei absolut erforderlich. Sie ist aus Umwelt- und Klima-
granden so zu legen, dass keine Badume abgeholzt werden und die vorhandene Pflanzenwelt
maoglichst wenig dauerhaft zerstért werde.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Behelfstberfihrung stellt eine wichtige Verbindung zwischen Leiferde und Stéckheim fur
die FuBgéanger und Radfahrer sowie fir die Baufahrzeuge Uber den Kulkegraben wahrend
der Bauzeit dar und ist insofern notwendig.

Es ist zutreffend, dass Baume gefallt werden missen, zu den Auswirkungen siehe auch
Punkt 7.1 dieses Beschlusses. Allerdings ist dies nicht dem Bau des Behelfsibergangs, son-
dern den StraBenarbeiten geschuldet. Diese Beeintrachtigung der Gehdlzflache ist zudem in
der Eingriffsbilanzierung durch eine Aufwertung des Wertfaktors der betroffenen Flache be-
ricksichtigt und flieBt so in den Kompensationsbedarf der MaBnahme mit ein. Dadurch wird
sichergestellt, dass die Eingriffe z. B. durch Ersatzpflanzungen kompensiert werden.

Die Behelfsbricke (Verrohrung des Kulkegrabens) liegt zudem direkt neben der abzurei3en-
den Kulkegrabenbricke. Hier besteht der geringste Eingriff, da StraBenzufihrungen entspre-
chend bereits vorhanden sind und genutzt werden kénnen. Fir die Beschickung und Grin-
dungsarbeiten der Okerbriicke missen die Fahrzeuge von beiden Seiten an die Oker heran-
fahren kdénnen.

Der Verlust der Baume wird hingenommen, um Radfahrenden und Ful3génger*innen die
Uberquerung des Kulkegrabens und damit die Wegeverbindung zwischen Stéckheim und
Leiferde zu ermdglichen.
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11.2

11.2.1 Anzahl FuBgénger*innen und Radfahrer*innen

Die Einwendung richtet sich gegen die zahlenméBig nicht benannte Anzahl der die Briicke
nutzenden FulBBgénger*innen und Radfahrer*innen. Daher erfolgte eine eigene Berechnung.
Bei der Verkehrszahlung wurde eine Belastung der Briicke von 1.950 Kfz/d festgestellt. Le-
diglich etwa 13 % und damit 250 Fahrten flhren unmittelbar von Stéckheim nach Leiferde
oder umgekehrt. Radfahrer und FuBBganger wurden nicht genannt. Bei lediglich 250 Kfz/d
kann man davon ausgehen, dass max. 20 % Radfahrer*innen und 10 % FuBgéanger*innen
pro Tag zwischen den Ortsteilen unterwegs sind. Das wéren 50 Radfahrer*innen und 25
FuBganger*innen und damit nach Auffassung der Einwendung eine sehr Uberschaubare
Zahl.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Da die Aufkommen zum FuBBgénger- und Radverkehr sehr individuell von den 6rtlichen Ge-
gebenheiten abhangen, ist es nicht méglich; aus dem Verkehrsaufkommen an Kraftfahrzeu-
gen auf die Anzahl potentieller FuBganger*innen und Radfahrer*innen zu schlieBen. Insofern
sind die hier angefiihrten Zahlen nicht belastbar.

11.2.2. Flihrung Radverkehr

Die Einwendung richtet sich gegen die Fihrung des Radverkehrs.

Es wird beschrieben, dass Radfahrende in Richtung Stéckheim im Bestand auf der StraBe
fahren. Sie werden dann Uber die Querungshilfe auf die linke Seite in Zweirichtungsverkehr
auf den kombinierten Geh- und Radweg gefihrt. Nach der Briicke missen sie wieder auf die
rechte Seite wechseln, um dem StraBenverlauf wie ausgeschildert zu folgen. Das wiirde
nach der o. g. Annahme 25 Radfahrende treffen. Durch den mehrfachen Seitenwechsel ist
die Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs nicht gegeben.

Der Radverkehr aus Richtung Stdéckheim fahrt auf der K 50 und soll dann auf den kombinier-
ten Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr weiterfahren bis zum Ende des Ausbaus.
Dann fahrt der wieder auf der StraBe. Auf dem kombinierten Geh- und Radweg ist mit Kon-
flikten und Gefahren zu rechnen. Auch hier ist die Sicherheit und Leichtigkeit nicht gegeben.

Die Querungshilfe braucht er nicht.

Fur Radfahrer aus Richtung Stéckheim ist die Querungshilfe uberfllssig. Die Querungshilfe
ware also nur fur ca. 25 Radfahrer pro Tag da. Der Radverkehr in Richtung Stéckheim wird
zum groBten Teil auf die StraBe geflihrt, bis zur Querungshilfe. Nur ein kleiner Anteil entfallt
auf den Geh- und Radweg. Der Aufwand fir die Querungshilfe steht in keinem akzeptablen
Verhaltnis zum Nutzen. Das Gebot der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wurde wohl nicht
hinreichend beachtet. Eine Notwendigkeit zum Bau der Querungshilfe mit den Folgebauten
ist nicht erkennbar.

6.4 VermeidungsmaBnahmen genieBen im Rahmen der Eingriffsregelung héchste Prioritat.
Eine Minimierung durch flachenhafte Beschrankung des Eingriffs auf das verkehrstechnisch
unbedingt erforderliche Maf erfolgt bereits aus finanziellen Uberlegungen.

Die VermeidungsmafBnahme, die Querungshilfe mit den Folgebauten nicht zu bauen, sollte
ergriffen werden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe 11 k).

Zur Querungshilfe siehe Punkt 11 c).
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Kostenaspekte, die generell gegen den Einbau einer Querungsinsel sprechen kénnten, wur-
den nachvollziehbar entkréftet, da die anteiligen Baukosten fiir die Querungshilfe in Relation
zu den Gesamtkosten der MaBBnahme gering ausfallen. Der praktische Nutzen durch ein
spurbares Mehr an Sicherheit fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen wiegt zudem deut-
lich héher als mégliche Kostenersparnisse.

11.2.3 Kiinftiger Ausbau nach Stéckheim

Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass der kombinierte Geh- und Radweg
bis zum Anschluss an den vorhandenen Radweg Richtung Stéckheim dstlich der Okerbriicke
gefuhrt wird. Der Ausbau des Geh- und Radweges endet kurz hinter dem Bootsanleger.
Nach der Ausbaustrecke beginnt der alte Zustand.

Es wird angemerkt, dass es keinen Radweg in Richtung Stockheim gibt und vermutlich der
Wilhelm-Bornstedt-Weg gemeint ist. Man kann diesen jedoch nicht als Radweg bezeichnen.
Er ist schmal und eher eine Fahrradroute. Im Zweirichtungsverkehr wird der Weg von Fuf3-
gangern (viele mit Hunden) und Radfahrern benutzt. Die gemeinsame Nutzung und der
schmale Weg fiihren zu Konflikten und Gefahrensituationen. Der Weg erflillt auch nicht die
Anforderungen an einen kombinierten Geh- und Radweg. Eine Beschilderung ist nicht vor-
handen. Er sollte daher zum Befahren nicht angeboten werden.

Wer schnell, sicher und flissig nach Stéckheim und zuriickwill, wahlt die StraBe. So wie es
der Fahrradstadtplan vorgibt. Er fihrt den Radfahrer auf die K 50. Der Zwischenwegweiser
far den Radfahrer fuhrt ihn auch auf die K 50 und nicht auf den ,Radweg®.

Im Leitfaden Radverkehr der Niederséchsischen Landesbehérde fiir StraBenbau und Ver-
kehr steht: Seit 1997 dirfen Radwege nur noch als benutzungspflichtig ausgewiesen wer-
den, wenn dies aus Grinden der Verkehrssicherheit oder des Verkehrsablaufes tatséchlich
zwingend erforderlich ist.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Radfahrer bzw. die Radfahrerin fahrt auch zuktnftig auf der Fahrbahn. Es wird aus-
drticklich keine Benutzungspflicht angeordnet.

Fur eine zukunftige Verldngerung nach Stéckheim im Zuge des ggf. spateren Ausbaus die-
ses StraBenabschnittes ist im Planungsabschnitt ein 3,50 m breiter Gehweg/“Radfahrer frei*
berucksichtigt.

Der derzeitige Anschluss an den Wilhelm-Bornstedt-Weg, der ausdrticklich kein Radweg
sondern vielmehr ein Freizeitweg ist, wird im Rahmen der anstehenden BaumaBnahme ge-
kappt und ersatzweise an anderer Stelle neu geschaffen. Dabei wird aber keine Anderung
hinsichtlich der Benutzungspflicht oder der Rechtsqualitat des Weges vorgenommen. Es wird
vielmehr lediglich eine der derzeitigen Nutzbarkeit &hnliche Zuwegung wiederhergestellt.

11.2.4 Flihrung FuBgénger

Die Einwendung wendet sich gegen die kinftige Flihrung des FuBgéngerverkehrs. Der nord-
liche Gehweg wird fir die Verbindung nach Stéckheim und zurlick genutzt. Der von Stock-
heim kommende FuBweg befindet sich schon auf der nérdlichen Seite. Ein Seitenwechsel ist
also nicht erforderlich. Der stidliche Gehweg wird ausschlieBlich von den sudlich an der
StraB3e liegenden Anliegern genutzt. Die Weiterflhrung ab der Zufahrt zu Haus-Nr. 5 ist tiber-
flissig.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
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Siehe Punkt 11 a).

11.2.5 Querungshilfe

Die Einwendung wendet sich gegen den Bau der geplanten Querungshilfe. Die Querungs-
hilfe ist weder far FuBganger noch fiir Radfahrer notwendig. FuBganger aus Stdckheim wer-
den sie nicht nutzen, da auf der stidlichen Seite keine Ziele fir die Allgemeinheit liegen. Die
Kirche und das Gemeindezentrum liegen am nérdlichen Gehweg. Radfahrer bleiben und sol-
len wie dargestellt auf der Stra3e bleiben. Die Querungshilfe ist eher eine Gefahrenquelle als
eine Hilfe. Sie ist fUr landwirtschaftliche Fahrzeuge Uberfahrbar. Auch das vermittelt keine Si-
cherheit. Die StraBe ist im Ausbau 7 m breit und daher von Radfahrern gut zu befahren. Im
Bestand ist sie nur 6 m breit. Der Radfahrer muss im Bestand auf der schmalen Fahrbahn
fahren. Im breiteren Ausbau soll er aber die StraBenseite wechseln, um auf den kombinierten
Geh- und Radweg mit Gegenverkehr zu fahren. Das ergibt keinen verninftigen Sinn. Die
Querungshilfe mit den Folgebauten erzeugt nicht notwendige Kosten,

verbraucht viel Flache und ist keine Hilfe.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe dazu 11.2.2 und 11.2.4

11.3

11.3.1 Uberdimensionierung Briickenquerschnitt

Die Einwendung richtet sich gegen die als berdimensioniert empfundene Planung des Bri-
ckenquerschnittes. Die Fahrbahn auf der Briicke hat gemaR Planungsunterlage eine Breite
von 2 x 3,50 m. In der Ortsdurchfahrt Leiferde hat die Fahrbahn eine Breite von 2 x 3,00 m,
die Fahrbahnbreite der KreisstraBe von Leiferde nach Stdckheim hat eine Breite von 5,50 m.
Bei einer Entwurfsgeschwindigkeit von 70km/h auf der Briicke ist eine Fahrbahnbreite von 2
x 3,25 m ausreichend (evtl. sogar nur 2 x 3,00 m). Die anschlieBenden StraBen weisen einen
geringeren StraBenquerschnitt auf. Landschaftsversiegelung und Kosten kénnen so einge-
spart werden. Die eingesparten Kosten kénnen flr einen Ausbau des FuB-Radweges zwi-
schen Leiferde und Stéckheim verwendet werden.

Der Einwender hat per Mail vom 3. Februar 2021 mitgeteilt, dass er seine Einwendung
auf Basis untenstehender Stellungnahme als erledigt ansieht.

Eine Verbreiterung der Fahrbahn im Bereich der Kulkegrabenbriicke bis zum Anschluss an
Bestand 6stlich der Okerbrucke ist aufgrund der engen Radien erforderlich. Um die Breite
auf ein Minimum zu begrenzen wurden Schleppkurvenuntersuchungen durchgeflhrt.

Beim Ausbau werden die erforderlichen Breiten auch in den Anschlussbereichen fiir eine
spatere StraBenplanung berlcksichtigt.

Die Entwurfsgeschwindigkeit auf der Briicke betragt 50 km/h.

Eine Uberdimensionierung liegt nicht vor, es wurden die notwendigen Breiten nach aktuellem
Regelwerk und aufgrund der Kurvenverbreiterung angesetzt.

11.3.2 Ausbau sidlicher FuBweg in Leiferde:

Die Einwendung richtet sich gegen den Ausbau des sudlichen FuBwegs der Ausbaustrecke,
diese wird als ebenfalls Uberdimensioniert empfunden. Es ist nicht erforderlich den FuBweg
bis hinter die Kulkegrabenbrucke zu flhren. Es reicht vollkommen aus, den FuBweg nur bis
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zum Haus-Nr. 5 zu flhren. Im Anschluss an die Bebauung kann dann der Fu3gangerlber-
weg angeordnet werden. Dies bedingt Kostenersparnis, Versiegelungsersparnis und Vermin-
derung von Grundstiickskaufen.

Der Einwender hat per Mail vom 3. Februar 2021 mitgeteilt, dass er seine Einwendung
auf Basis untenstehender Stellungnahme als erledigt ansieht.

Unabhangig der GréBe einer Ortschaft sind an angebauten StraBen Gehwege erforderlich.
Der vorhandene Gehweg auf der Stidseite der Straf3e Fischerbricke ab Haus 4 ist nur durch
eine Markierung auf der Fahrbahn vorhanden und bis zum Haus 5 mit Asphalt befestigt.
Diese Anlage entspricht nicht dem Stand der Technik. Deshalb wird ein Gehweg mit Hoch-
bord angelegt und in diesem Zug die unbefriedigende Entwésserungssituation (Entwéasse-
rungsrinne direkt vor Fassade Haus 5) behoben, indem die Regenwasserhaltungen vor den
Bord in den Fahrbahnbereich verlegt werden.

Die gréBeren Abstédnde zum Gebaude sind auch fir die Auswirkungen durch den Kfz-Ver-
kehr vorteilhaft. Der Gehweg auf der Sudseite wird bis zur Mittelinsel verlangert, um auch far
FuBgéanger eine sichere Querungsstelle anzubieten.

11.3.3 Provisorische Zuwegung und FuBgéangerbriicke wihrend der Bauzeit:

Die Einwendung richtet sich gegen die geplante Wegeflihrung und Brickenanordnung. Diese
sollte drtlich so angepasst werden, dass auf eine Féllung von Bdumen verzichtet werden
kann. Bricke und Zuwegung sollten auch fur Radler freigegeben werden.

Der Einwender hat per Mail vom 3. Februar 2021 mitgeteilt, dass er seine Einwendung
auf Basis untenstehender Stellungnahme als erledigt ansieht.

Die Behelfstberflihrung (Verrohrung) stellt eine wichtige Verbindung zwischen Leiferde und
Stéckheim fur die FuBganger und Radfahrer sowie fir die Baufahrzeuge tUber den Kulkegra-
ben wahrend der Bauzeit dar.

Far den Bau der Behelfstberflihrung werden etwa 100 m? Geholzflache beansprucht. Die
Beeintrachtigung der Gehdlzflache ist in der Eingriffsbilanzierung durch eine Abminderung
des Wertfaktors der betroffenen Flache bertcksichtigt und flieBt in den Kompensationsbedarf
mit ein.

Zudem hat die Vorhabentragerin nachvollziehbar dargestellt, dass es aufgrund der Bebau-
ung und des Baumbestandes insgesamt leider keine bessere Lésung gibt.

Die Provisorische Briicke (Behelfsbriicke fir FuBganger) Uber die Oker ist mit einer Breite
von 2,50 m auch fir Radfahrer vorgesehen. Bedingt durch die zur Verfligung stehende
Breite der Bricke (2,50 m) ist jedoch das Absteigen erforderlich. Radder missen somit zwar
geschoben werden, aber es ist ein Passieren mdglich.

11.4 VergroBerung des Wasserdurchflusses

Die Einwendung richtet sich dagegen, dass den Planunterlagen zu entnehmen ist, dass im
Rahmen der Briickenerneuerung fiir die Okerbriicke auch das Briickenbauwerk tber den
Kulkegraben erneuert wird. Dabei soll der Wasserdurchfluss vergroBert werden.

Es wird dabei jedoch nicht berticksichtigt, dass sich ca. 50 m nérdlich eine Uberfuhrung im
Eutschenwinkel Gber den Kulkegraben befindet. Hier erfolgt ein Wasserdurchfluss durch eine
Betonréhre von ca. 1,00 m Durchmesser, wobei schon jetzt bei hohem Wasserstand eine
Staustufe entsteht. Daher ist eine Erhéhung des Wasserdurchflusses der Fischerbricke
ohne Erweiterung des Durchflusses am Eutschenwinkel nicht hinnehmbar.

Der Einwender bittet darum, dies bei den Planungen zu bericksichtigen und auch am Eut-
schenwinkel far Abhilfe zu sorgen.
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Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Durchlass Eutschenwinkel ist eine bekannte Engstelle fir die hydraulische Leistungsfé-
higkeit des Kulkegrabens in Bezug auf die im Grabenquerschnitt abzuflihrende Regenwas-
serentwasserung.

Siehe auch Punkt 11 I).

11.5

11.5.1 Gehwegverlangerung an der StraBBe Fischerbriicke

Die Einwendung richtet sich gegen den Gehwegausbau auf der StraBe Fischerbricke. Der
Ortsteil Leiferde ist nicht besonders stark frequentiert, so dass man davon ausgehen kann,
dass der zu erwartende Nutzen in keinem Verhéltnis zu den erwartenden Kosten stehen
wird.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 a)

11.5.2 FuBgéngerfiihrung

Die Einwendung wendet sich gegen die geplante Fihrung des FuBgangerverkehrs. Der Geh-
und Radweg wird noch vor der neuen Okerbrucke durch eine Querungshilfe wieder an den
alten Gehweg zurlckgefuhrt. Das heiBt, dass hier die erwartenden Spaziergénger den neuen
Gehweg nur auf ein paar hundert Metern nutzen kénnen, um dann zur Uberquerung der Bri-
cke bzw. Weiterfuhrung des Weges wieder die StraBenseite wechseln zu miissen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 a) und 11 ¢)

11.5.3 StraBenbeleuchtung

Die Einwendung richtet sich gegen die geplante StraBenbeleuchtung. Es soll zuséatzlich zum
neuen Gehweg eine StraBenbeleuchtung errichtet werden. Auch diese halt sie fir fragwdir-
dig, da héchst selten jemand nachts den Ort in Richtung Stéckheim bzw. auf den Okerwan-
derweg verlassen wird. Dort ist keinerlei Beleuchtung, so dass man dort in die Dunkelheit
laufen wirde. Wenn man das vorhat, kann man auch die paar hundert Meter in Leiferde vor-
her auf der schon beleuchteten StraBenseite gehen. Zusatzliche StraBenbeleuchtung halte
ich in dieser Form fir eine weitere Belastung der Anwohner und vor allem der Natur. Da
sollte sich im Hinblick auf die Lichtimmissionen Gedanken gemacht werden. Die ist in
Deutschland gerade auf dem richtigen Weg und der besteht aus runterfahren der Belastung
zugunsten der nattrlichen Ablaufe im Tages- und Nachtrhythmus bei Menschen und Natur.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 b).

11.5.4 Generelle Notwendigkeit des Neubaus

Die Einwendung richtet sich gegen die Notwendigkeit des Neubaus an sich. Den Neubau der

Okerbriicke in dieser Form und vor allem dieser GréBenordnung stellt die Einwenderin
grundsatzlich in Frage. Wie in den vergangenen Jahren zu sehen gewesen ist, haben sich
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die meisten Leiferder mit der Sperrung der Brilicke arrangiert. Es gibt sicherlich einige, die
den Neubau nicht erwarten kdnnen und andere, die den Neubau so wie sie komplett ableh-
nen. Die, die ihn nicht erwarten kénnen, sind aber im Gegensatz zur Einwenderin, weder von
der zusatzlichen Larmbelastung noch den Kosten fir den StraBenbau betroffen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Planung- und Umweltausschuss hat am 30.01.2019 die Umsetzung der Siidtrasse ein-
schlieBlich des Neubaus der Okerbriicke mit einer Traglast fur alle nach StVZO zuldssigen
KFZ sowie dem Neubau der Kulkegrabenbricke und des damit verbundenen StraBenbaus
beschlossen.

Die Briicke stellt die einzige direkte StraBenverbindung der Ortsteile Leiferde und Stéckheim
dar. Die unmittelbare Erreichbarkeit der in Stockheim vorhandenen Nahversorgung, Arzte
und 6ffentlichen Einrichtungen fiir die Einwohnerinnen und Einwohner des Ortsteils Leiferde
wird mit der Briicke sichergestellt.

Fur die Einwohnerinnen und Einwohner des &stlichen Ortsteils von Leiferde (zwischen
Bahntrasse und Oker) ist die Bricke sehr wichtig, denn im Falle einer Instandsetzung oder
eines Neubaus der Schenkendammbriicke wére dieser Ortsteil Braunschweigs fur Kfz- Ver-
kehr nur noch Uber Wolfenblttel erreichbar.

Eine Uberdimensionierung liegt nicht vor, es wurden die notwendigen Breiten nach aktuellem
Regelwerk und aufgrund der Kurvenverbreiterung angesetzt.

GemaB Schalltechnischer Untersuchung werden die Grenzwerte nicht iberschritten.

11.5.5 Verkehrsmengen

Die Einwendung richtet sich gegen die zu erwartenden Verkehrsmengen. Die Ecke von Lei-
ferde ist bislang nicht so sehr dem starken Autoverkehr ausgesetzt gewesen. Durch den
Neubau der Briicke rechnet die Einwendung mit einem Anstieg auf bis 4.300 Auto/Tag und
60 Lkw/Tag gerechnet. Vorher gab es keine LKW und ein Aufkommen von ca. 2.300
Kfz/Tag. Sie rechnet also mit 2.000 Kfz/Tag zusatzlich, wenn die neue Briicke da ist.

Die Briicke BerkenbuschstraBe fangt zurzeit ca. 650 Kfz/ Tag und zusatzlichen Lkw-Verkehr
far den Bereich ab. Die Anwohner dort mdchten dies sicherlich ebenso wenig wie die Ein-
wenderin. Dafur hat sie vollstes Verstandnis.

Es wird hinterfragt, warum hier auf beiden Seiten der Verkehr durch die entsprechenden
MaBnahmen in die dorflichen Strukturen extra reingeholt wird, anstatt daflir zu sorgen, dass
mit der entsprechenden Infrastruktur der Verkehr aus den Dérfern drauBen bleibt. Sicherlich
muss nicht alles in jeder Ecke und von allen Seiten auf dem kirzesten Weg mit dem Auto er-
reichbar sein. Mit einem sicheren Netz und einer guten Verbindung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel untereinander, lieBe sich hinsichtlich der Feinstaubbelastung, etc. mehr errei-
chen.

Es wird immer der bequemste Weg gewabhlt und in diesem Fall bedeutet das eine unnétig
riesige Briicke mit vielen unnétigen Extras, die niemanden dazu veranlassen wird, sein Auto
mal stehen zu lassen.

Die eigentliche Frage aber ist, wo kommen denn die 2.000 Kfz/Tag her?
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe 11 ¢e)
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11.5.6 Dimensionierung des Briickenbauwerks

Die Einwendung richtet sich gegen die Dimensionierung des Briickenbauwerks. Nach Erach-
ten der Einwenderin ist diese Zahl dazu genommen worden, um die GréBe der Brlicke zu
rechtfertigen und damit die Férdergelder des Landes Niedersachsen bekommen zu kénnen.
Dieser Eindruck entsteht auch, wenn man die GréBe der Briicke an sich und der Auslegung
der Hochstgeschwindigkeit etc. sieht.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die GroBe der Bricke steht nicht im Zusammenhang mit der Férderung, sondern den Fahr-
bahnbreiten, die sich aus dem zugrunde zulegenden Regelwerk ergeben. Zudem ist dem
neutralen Hochwasserabfluss Rechnung zu tragen. Darlber hinaus stellt die aktuelle Pla-
nung mit einer lichten Weite von 29,5 m bereits einen deutlichen Kompromiss hinsichtlich der
Dimensionierung dar. Die urspringliche Planung sah eine Weite von 38 m vor. Siehe hierzu
auch die Ausfihrungen unter Punkt 6.4 — Variantenauswahl.

11.5.7 Querungshilfe
Die Einwendung richtet sich gegen die Position der Querungshilfe. Diese solle eher dazu die-
nen, die Geschwindigkeit zu drosseln, wenn man in den Ort fahrt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe 11 ¢)

11.5.8 Verkehrssituation

Die Einwendung richtet sich generell gegen die von der Einwenderin angenommenen kuinfti-
gen Verkehrssituation. Direkt hinter der Kurve befindet sich nicht nur die Kirche, sondern
auch das Jugendzentrum der Ortschaft und hier spielen Kinder noch drauBen FuBball und
Tischtennis und sind somit in besonderer Weise gefahrdet durch den Autoverkehr und vor
allem die Schnellfahrer in der Ortschaft. Und da hilft ein ,Tempo 30“ Schild nicht.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Es wird festgestellt, dass die Bestandssituation von vor der BaumaBnahme unverandert
bleibt, das bedeutet auch, dass Kfz-Fahrer sich an die StVO und damit an gliltige Geschwin-
digkeitsbegrenzungen zu halten haben. Die Teilnahme am StraBenverkehr erfolgt unter stan-
diger Vorsicht und gegenseitiger Riicksicht.

11.5.9 Feinstaubbelastung und Larmbelastung

Die Einwendung richtet sich gegen die Feinstaubbelastung durch den kiinftigen Verkehr
durch Leiferde. Durch den Neubau und die damit entstehende zusétzliche Verkehrsbelas-
tung wird eine nicht zu unterschétzende Feinstaubbelastung auf diesen Teil Leiferdes zu-
kommen. Dadurch, dass hier im Rahmen des Baus massiv in die bestehenden Strukturen
der Natur eingegriffen wird, ist davon auszugehen, dass es Jahre dauern wird bis sich der
Bestand hier erholt hat und wieder in der Lage ist wenigstens einen Teil der Feinstaubbelas-
tung aufzufangen. Die zunehmende Larmbelastung wird durch nichts verhindert werden kén-
nen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 h) und 11 g).
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11.5.10 Genereller Einspruch

Mit diesem Einspruch gegen das Bauvorhaben Fischerbriicke méchte die Einwenderin ge-
gen das Bauvorhaben generell genauso Einspruch erheben wie auch bezlglich der vorab
genannten einzelnen MaBnahmen im Rahmen des Neubaus beider Briicken, der StraBe Fi-
scherbrucke und aller dazugehdrigen Teilbauabschnitte.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Planungs- und Umweltausschuss hat am 30.01.2019 die Umsetzung beschlossen, an
der festgehalten wird.

11.6

11.6.1 Beeintrachtigungen des Natur-, Landschafts- und Wasserschutzes

Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass bei Realisierung des Bauvorhabens
mit erheblichen Beeintrachtigungen des Natur-, Landschafts- und Wasserschutzes zu rech-
nen ist.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 i) und 11 1).

11.6.2 Verkehrs- und Larmbelastung

Die Einwendung richtet sich gegen die deutlich zunehmende Verkehrs- und Larmbelastung,
die als nicht hinnehmbar angesehen wird.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

GemaB Schalltechnischer Untersuchung werden die Grenzwerte eingehalten.

Siehe Punkte 11 e) und 11 g).

11.6.3 LKW-Durchfahrverbot

Die Einwendung fordert ein Lkw-Durchfahrverbot.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 f).

11.6.4 Belastungen von Natur und Luftreinheit

Die Einwendung richtet sich gegen die als unverhéltnismafig angenommene Luft- und Na-
turbelastung. Es wird beméngelt, dass keine nachvollziehbare Umweltvertraglichkeit vorliegt.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 h) und 11 i).

Dartiber hinaus ist festzustellen, dass dauerhafter Verkehr tiber die BerkenbuschstraBBe auf-

grund der gefahrenen Mehrkilometer eine deutlich héhere Luftbelastung z.B. durch Schad-
stoffe, Feinstaub etc. zur Folge héatte.
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11.6.5 Querungshilfe und zweiter Gehweg
Die Einwendung richtet sich gegen die aus Sicht des Einwenders nicht notwendige Que-
rungshilfe sowie den zweiten Gehweg.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 a) und 11 ¢).

11.6.6 Biotopen-Schutz
Die Einwendung thematisiert die Frage, ob der Biotopen-Schutz berucksichtigt wurde.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 i).

11.6.7 Belastung der Anwohner wéahrend der Bauzeit und ErschlieBungskosten
Die Einwendung richtet sich gegen die Belastung der unmittelbaren Anlieger wéahrend der
Bauzeit sowie gegen die Uberhdhten ErschlieBungskosten.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Notwendige Bauarbeiten an StraBen sind grundsatzlich von den Anliegern hinzunehmen, zu-
mal sie durch die Stra3e auch Vorteile haben. Es wird jedoch versucht, die bauzeitlichen Be-
lastungen fur Anlieger durch geeignete Bauverfahren und Regulierungen hinsichtlich der Ar-
beitszeiten auf der Baustelle so gering wie méglich zu halten. Aufgrund der Lage der Bau-
stelle am Ostlichen Ortsrand sind zudem nur wenige Anliegergrundstiicke direkt betroffen.

Die Kostenfragen wie ErschlieBungskosten sind nicht Bestandsteil des Planfeststellungsver-
fahrens.

11.7
11.7.1 Bau- und Bodendenkmaler

Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass sich entgegen der unter Punkt 3.8
(Schutzgut Kultur, und sonstige Sachguter) der Allgemeinversténdliche, nichttechnische Zu-
sammenfassung des UVP-Berichtes sehr wohl im Abschnitt bzw. im Verlauf der Baumaf3-
nahme sehr wohl diverse Bau- und Bodendenkmaéler, bedeutende Bauwerke oder Ensem-
bles, z. B. die Christopherus Kirche (1865), Fischerbriicke 4 und 5¢ und Burg 26., befinden.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe Punkt 11 j)
Zum Aspekt der ,Bodendenkmalpflege” wurde zudem das Nds. Landesamt fir Denkmal-

pflege (NLD) beteiligt. Eine Erkundung wird in Abstimmung mit dem Landesamt zu gegebe-
ner Zeit erfolgen.
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11.7.2 Gebaudeschaden durch Erschitterungs- und Schwingungsimmissionen

Die Einwendung macht geltend, dass durch die Zunahme der Gesamtverkehrszahl (Kfz) und
die Trassenfreigabe fiir Kfz >3,5t erhebliche bauliche Schaden, besonders an unmittelbar der
Fahrbahn angrenzenden Geb&uden und Teilen dieser zu erwarten seien.

Ein Gutachten Uber Erschitterungs- und Schwingungsimmissionen, dhnlich der bereits er-
stellten ,Schalltechnischen Untersuchung®, Unterlagen 17, wird als erforderlich angesehen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Ein Gutachten Uber Erschitterungs- und Schwingungsimmissionen wird fir die StraBenbau-
maBnahmen nicht erstellt, da dies vor allem bei StraBenbahnprojekten o. &. vergleichbaren
Vorhaben Ublich ist.

Siehe zudem Punkt 11 m)

11.7.3 MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Die Einwendung macht geltend, es wiirden wirksame MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
fehlen. Aufgrund des prognostizierten erhéhten Verkehrsaufkommens erscheint eine unver-
schwenkte, Uberfahrbare Verkehrsinsel als erfahrungsgemén wenig effektiv. Hier ist ein FuB3-
gangeriberweg zur sicheren Erreichbarkeit von Gemeindehaus und Jugendzentrum wun-
schenswert.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe Punkt 11 ¢)

Zum Anlegen eines Zebrastreifens/FuBgéngeriberweges bedarf es einer Anordnung seitens
der Verkehrsbehdrde. Die zu erwartenden Verkehrsmengen und die Anzahl der querenden
FuBganger sind zuldssigen Hochstgeschwindigkeit 30 km/h fUr eine Anordnung zu niedrig.

11.7.4 Variante A1E

Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass der UVP-Bericht in der Ergebniszu-
sammenfassung darlegt, dass aus verkehrstechnischer Sicht die Variante A1z der Variante
A1le vorzuziehen ist.

Hier wird zugunsten des Verkehrs (welcher anderenorts und bundesweit bestrebt aus Ort-
schaften verbannt wird) entgegen dem héherwertigen Schutzgut Mensch eine Uberdimensio-
nierte Variante mit deutlichen héheren Baukosten und erheblichen Natureingriffen entschie-
den.

Diese kann bei der derzeit angespannten Haushaltslage nicht im Sinne des Braunschweiger
Blrgers liegen

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe dazu Punkt 6.4.

11.8.1 Gehweg und StraBenbeleuchtung

Die Einwendung richtet sich gegen den Ausbau eines Gehweges auf der Sudseite der Fi-
scherbriicke sowie die damit einhergehende StraBenbeleuchtung. Der FuBweg zwischen
den Hausern Nr. 4 und der Kulkegrabenbriicke wurde bislang kaum benutzt und ist somit
samt Beleuchtung Uberfllssig.
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Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 b)

11.8.2 Forderung Zebrastreifen

Die Einwendung fordert einen Zebrastreifen auf der Héhe des Zuganges zur Kirche, da die-
ser preiswerter und sinnvoller ware. Es wirde auch der Sicherheit der Kinder, die das Ju-
gendzentrum und die Kirche besuchen, dienen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Fir das Anlegen eines Zebrastreifens/FuBBgangeriberweges bedarf es einer Anordnung sei-
tens der Verkehrsbehorde. Die zu erwartenden Verkehrsmengen und die Anzahl der queren-
den FuBgéanger sind bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h far eine Anord-
nung zu niedrig.

11.8.3 Durchfahrtsbegrenzung fiir LKW-Verkehr

Die Durchfahrt der Lkw soll auf 7,49 t begrenzt werden, um Sicherheitsaspekten und dem
Schutz der alten denkmalgeschitzten Hauser vor Schaden durch Vibrationen zu entspre-
chen.

Die Einwendung wird zurlickgewiesen.

Siehe Punkte 11 f) und 11 m)

11.8.4 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist angebracht. Die StraBe war vor der Sper-
rung der Briicke schon stark befahren. Ein Ausbau wird noch mehr Verkehr anziehen.

Die Begrenzung wirde den Unterbau der Straf3e schonen. Es wird angemerkt, dass es be-
reits etliche Rohrbriiche gab.

Die Einwendung wird teilweise zuriickgewiesen.

Die Trasse in der Ortslage ist bereits auf 30 km/h ausgeschildert, dies ist auch in der Neu-
bauplanung vorgesehen worden. Insofern erfolgt keine Anderung des Ist-Zustandes.

Der Stadtentwasserung - SEIBS - ist der Zustand der Anlagen bekannt, daher ist vorgese-
hen, im Planungsabschnitt im Bereich der Neubauplanung die alten Regenwasser- und
Schmutzwasserkanale zu erneuern.

11.9
11.9.1 Zweispuriger Ausbau der Okerbriicke

Die Einwendung richtet sich gegen die Verbreiterung der Bricke auf zwei Fahrspuren. Diese
wird nach Annahmen der Einwenderin dazu flhren, dass die Bricke nicht nur von Anliegern
genutzt werde, sondern viel stérker in den allgemeinen Verkehr mit eingebunden wird und
voraussichtlich in Zukunft auch als Umleitungsstrecke dient, wenn es auf den Autobahnen zu
Staus kommt. Weiterhin wird der verbreiterte Ausbau der Briicke und der dadurch steigende
Verkehr mit Stausituationen im Ort und dem Konflikt mit dem ruhenden Verkehr am Straf3en-
rand zu gesteigerten Unfallrisiken flhren.
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Auch wenn dieses Vorhaben von der Planung bisher nicht beriicksichtigt ist, geht der Vorha-
bentrager davon aus, dass taglich die Zahl der Pkw auf 4.000 bis 4.700 ansteigen wird und
ca. 60 Lkw im Zeitraum von 24 Stunden Uber die Briicke fahren. Dadurch wird die Verkehrs-
belastung erheblich zunehmen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der kinftig zu erwartende Verkehr von rund 4.100 Kfz-Fahrten sowie 60 LKW-Fahrten pro
Tag auf der Okerbriicke kann Gber die vorhandenen StraBen in Leiferde und Stéckheim leis-
tungsféahig abgewickelt werden. Durch parkende Fahrzeuge zum Beispiel auf der StraB3e Fi-
scherbriicke kénnen vereinzelte Behinderungen im Begegnungsfall zu den Spitzenzeiten
aber tatsachlich nicht génzlich ausgeschlossen werden.

Bei Stausituationen auf der Autobahn, insbesondere auf der A36 aus Fahrtrichtung Siden,
kann es in Ausnahmeféllen zu Ausweichverkehren Uber die Okerbriicke, insbesondere auf
der Fahrbeziehung von Wolfenbittel nach Braunschweig, kommen. Da es sich bei der Oker-
bricke und den anliegenden StraBen in Leiferde und Stéckheim um 6ffentliche StraBen han-
delt, sind zusatzliche Verkehre, die Uber den reinen Anliegerverkehr hinausgehen zulassig
und im Zuge einer KreisstraBe normal.

Siehe auch Punkt 11 €)

11.9.2 Schallschutztechnisches Gutachten

Die Einwendung richtet sich gegen das schallschutztechnische Gutachten. Es wird kritisiert,
dass die Anzahl der Pkw, die der Bemessung der Verkehrsbelastung zugrunde gelegt wur-
den, nicht der dargestellten Verkehrsbelastung entspricht. Nach Tabelle 3 Verkehrsmengen
und Immissionspegel K 50 im Untersuchungszeitraum (Planfall 2030) kommt an bei der Fi-
scherbrucke lediglich auf ca. 3.900 Fahrzeuge, nicht jedoch auf die geschéatzten 4.200 bis
4.700 Fahrzeuge. Das Schallgutachten ist daher schon an dieser Stelle zu hinterfragen und
daher davon auszugehen, dass die Schallbelastung erheblich héher liegt und nicht den An-
forderungen der Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV entspricht.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 g)

11.9.3 Fahrbahnverengung innerorts

Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass eine weitere Belastung dadurch ent-
steht, dass die StraBe von der StraBenbreite pro Fahrspur mit 3,50 m auBerhalb des Ortes
auf 3 m Fahrbahnbreite verengt wird, wobei die Fischerbriicke um die St.-Christophorus-Kir-
che herum zusétzlich mit einer recht starken Kurve gefiihrt werden muss. Allein aufgrund der
Kombination der Kurve mit ihrer starken Krimmung und der verringerten Fahrbahnbreite ist
bei der steigenden Verkehrsdichte mit Staus auf der Fischerbriicke zu rechnen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Fahrbahnbreite wird im Bereich westlich der Kulkegrabenbriicke im Verlauf auf einer ge-
radlinigen StraBenfihrung auf 6,0 m reduziert. Am westlichen Ausbauende wird die Fahr-
bahnbreite an den Bestand angepasst. Die BestandsstraBen in Leiferde mit inren Kurven
sind in der Tat nicht sehr breit, kdnnen aber den aufkommenden Verkehr trotzdem sicher ab-
fhren
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11.9.4 Verkehrsbeeintrachtigung durch Parkplatzsituation

Verstérkt werden kann die Situation noch dadurch, dass in dem Ort keine Parkplatze an der
Kirche und dem danebenliegenden Gemeindehaus vorhanden sind, so dass die Besucher
der Kirche und des Gemeindehauses am StraBenrand parken missen und es dadurch zu
weiteren Verkehrsbeeintrachtigungen kommt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der zukunftige Verkehr in der Fischerbrlcke lasst keine Staus erwarten. Das Parken am
Fahrbahnrand ist erlaubt, wenn eine Fahrbahnbreite von mindestens drei Metern verbleibt.
Die parkenden Fahrzeuge tragen sogar eher noch zur Verkehrsberuhigung bei, was aber im-
mer eine umsichtige Fahrweise aller Verkehrsteilnehmer im Sinne der gegenseitigen Ruck-
sichtnahme voraussetzt.

11.9.5 Erschwerte Zu- und Abfahrt Wohngrundstiick und Feinstaubbelastung

Die Ausfahrt des Grundstiickes der Einwenderin liegt so, dass sie bei der steigenden Ver-
kehrsbelastung im unmittelbaren Umfeld der neuen Briicke Schwierigkeiten haben wird, von
ihrem Grundstick auf die StraBe zu fahren.

Die oben geschilderten, zu erwartenden Folgen aus dem geplanten Ausbau der Okerbriicke

fihren zu erheblichen Gesundheitsrisiken fir die Einwenderin und die anderen Anwohner im
Ort. Durch den starken Verkehr steigt die Feinstaubbelastung, es kommt insbesondere durch
die hohe Zahl der Lkw zu erheblichen Erschitterungen. Auch die Zahl der Gefahrenguttrans-
porte, die Uber die enge Fischerbriicke fahren werden, wird steigen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Bei den zu erwartenden Verkehrsmengen ist eine Ausfahrt mdglich.

Die prognostizierte Verkehrszunahme wird zudem nicht zu einer Uberschreitung der zulassi-
gen Grenzwerte der Feinstaubbelastung flhren (siehe Punkt 9.4 bzw. 11 h).

Die Zahl von 60 LKW — damit sind alle Fahrzeuge Uber 3,5 t gemeint - ist nicht hoch, da es
die Gesamtzahl am Tag in beide Richtungen ist.

11.9.6 Beeintrdchtigung der Lebensqualitdt und gesundheitliche Belastung
Durch den gestiegenen Verkehr, auch nachts, ist mit einer Stérung des Schlafs fir die Ein-
wenderin zu rechnen.

Insgesamt wird es zu einer Beeintrachtigung der Lebensqualitédt sowie auch der Erholungs-
und Freizeitmoglichkeiten in dem Wohn- und Lebensumfeld der Einwenderin durch Verlar-
mung kommen.

Die gesundheitliche Belastung der Einwenderin wird durch die zu erwartende, jahrelange
Bautatigkeit weiter belastet. Es wird schon heute von einer Gesamtbauzeit von 16 bis 20 Mo-
naten gesprochen. Erfahrungsgeman wird die Bauzeit realistisch somit bei Gber zwei Jahren
liegen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Grenzwerte fir Tag und Nacht werden gemaf Schalltechnischer Untersuchung nicht
Uberschritten.
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Die geschétzte Bauzeit betragt nur 16 bis 18 Monate und entspricht damit einer bauarttypi-
schen Bauzeit. Diese Beeintrachtigung ist von den Anliegern hinzunehmen.

11.9.7 Wirtschaftlicher Nachteil durch Wertverlust des Grundstiicks

Die Einwendung richtet sich gegen den angenommenen Wertverlust des Grundstiicks. Lang-
fristig sind auch die wirtschaftlichen Nachteile der Einwenderin zu berlcksichtigen, da sich
der Wert der Immobilie durch den zunehmenden Verkehr verringern wird und die ruhige
Lage mit Blick auf die Oker bei dem zunehmenden Verkehr iber die Briicke nicht mehr die
Erholung bietet, wie bisher.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Eine Beeintréachtigung des Wertes der Grundstiicke ist nicht ersichtlich. Die Wohnbebauung
lag vielmehr schon vor der Sperrung der Briicke an einer Kreisstra3e, an der mit Verkehr zu
rechnen ist. Die Verkehrszunahme ist zudem eine allgemeine Entwicklung und nicht dem
Neubau der Okerbriicke geschuldet (siehe dazu auch Punkt 11 e). Darliber hinaus ist der
wieder hergestellte StraBenanschluss nach Stéckheim auch ein Vorteil, der durchaus auch
eine Aufwertung des Grundstiicks darstellen kann.

11.9.8 Dimensionierung des Briickenbauwerks

Die Einwenderin flhrt aus, dass bei Betrachtung der ausgelegten Planunterlagen damit zu
rechnen ist, dass das Bauvorhaben Gberdimensioniert ist und Kosten entstehen, die nicht er-
forderlich sind und die die Einwenderin als Anliegerin in Zukunft mittragen soll.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Eine Uberdimensionierung liegt nicht vor. Es wurden vielmehr die notwendigen Breiten nach
aktuellem Regelwerk und aufgrund der Kurvenverbreiterung angesetzt.

11.9.9 Baukosten

Die Einwendung richtet sich gegen die Héhe der Baukosten. Die Kosten fur die Brlickensa-
nierung waren erheblich gunstiger, wenn die Briicke auch weiterhin einspurig gefthrt wird.
Dann muss die StraBe auch nicht verbreitert werden und es sind keine Anderungen an der
Fischerbricke innerhalb von Leiferde erforderlich.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die einspurige Variante A1e ermdglicht bei nur unwesentlich niedrigeren Baukosten, aber
wegen der notwendigen Lichtsignalanlage héheren Betriebskosten eine deutlich unkomfor-
tablere Nutzung der Bricke mit nachteiligen Auswirkungen fiir die angrenzenden Anlieger
durch die an der Lichtsignalanlage wartenden Autos. Daher kommt sie nicht zur Ausfihrung.

Zur ausfuhrlichen Begrindung der Variantenauswahl siehe auch Punkt 6.4.

11.9.10 Gehwegausbau und StraBenbeleuchtung

Die Einwendung richtet sich gegen den Gehwegausbau sowie die geplante StraBenbeleuch-
tung. Es ist nicht erkennbar, warum es erforderlich sein soll, auBer Orts auf beiden Seiten
der StraBBe einen Gehweg anzulegen und diesen zu beleuchten. Die hierfir entstehenden
Kosten sind nicht erforderlich und kébnnen vermieden bzw. reduziert werden. Bei der GréBe
von Leiferde ist der zweite Gehweg nicht erforderlich.



Stadt Braunschweig Seite 65
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau der Okerbriicke in Leiferde sowie der
Briicke liber den Kulkegraben

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 a) und 11 b)

11.9.11 Verkehrsbelastung

Die Einwendung richtet sich gegen die Verkehrsbelastung. Soweit im Erlduterungsbericht zu
dem Planfeststellungsverfahren ausgefiihrt wird, dass die Briicke dazu dienen soll, die di-
rekte StraBenverbindung der Ortsteile Leiferde und Stéckheim herzustellen und die unmittel-
bare Erreichbarkeit sicherzustellen, ist hierflir eine Zweispurigkeit der Briicke nicht erforder-
lich. Es wird bestritten, dass allein die wieder aufgenommene Nahversorgung und der Ver-
kehr zwischen Leiferde und Stéckheim zu der bereits avisierten erhéhten Verkehrsbelastung
flhren wird. Insbesondere wird im Bereich der Nachversorgung mit einem Verkehr von 60
Lkw pro Tag zu rechnen sein. Diese Angabe lasst sich allein damit rechtfertigen, dass tber
die Nahversorgung der beiden Ortsteile hinaus die StraB3e als Verbindung von der A 36 zur A
39 und umgekehrt dienen soll, wenn es im Bereich zwischen dem Autobahnkreuz Braun-
schweig-Sud und in Braunschweig- Riningen zu Staus kommt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 e)

11.9.12. Verkehrsuntersuchung

Die Einwendung richtet sich gegen das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr
2014/2015, die zu dem Ergebnis geflhrt hat, dass lediglich 13 % der Fahrzeuge unmittelbar
von Stdckheim nach Leiferde oder umgekehrt fahren. Ansonsten wird die Briicke als bessere
Verbindung im Suden der Stadt genutzt, ohne das die Bewohner der Ortsteile Leiferde und
Stdckheim einen Vorteil hatten.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Im Ergebnis der Verkehrszéhlung 2014 betragen die Fahrten zwischen Stéckheim und Lei-
ferde 13 % zudem kommen jedoch auch noch 47 % der Fahrten die Quelle- oder Ziel auBer-
halb der beiden Ortsteile haben. Insofern ist die Darstellung des Ergebnisses nicht zutref-
fend.

11.9.13 Streckenfiihrung

Fuar die Einwenderin ist es auch nicht nachvollziehbar, warum die Verkehrsflihrung fiir die
Ortsverbindung weiterhin durch das Zentrum von Leiferde Uber die Fischerbricke geflihrt
werden muss. Wenn tatsachlich mit einer so hohen zusétzlichen Verkehrsbelastung zu rech-
nen ist, ist die Fischerbricke fur die Bewaltigung vollkommen ungeeignet und die gesund-
heitliche Belastung der Anwohner, wie bereits dargestellt, ebenso wie die gesteigerten Un-
fallrisiken so hoch, dass die urspriinglichen Planungsvarianten, die nicht durch den Ortskern
von Leiferde geflhrt hatten, die richtige Streckenwahl gewesen wéren.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Die groBraumigen Umgehungsvarianten wurden aus umweltfachlichen Griinden verworfen.

Die prognostizierten Verkehrsmengen liegen in einem Bereich, der eine Flihrung des Ver-
kehrs durch den Ortsteil zulasst.
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11.10

11.10.1 Raumlicher Geltungsbereich der Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Einwendung richtet sich gegen die UVP. Die UVP (Unterlage 19.5) vom 20.09.2018 er-
fasst nicht den Verlauf der LeiferdestraBBe in Stdckheim (UVP Seite 60: Die Beeintrachtigung
der Wohnqualitat betrifft bei allen Varianten lediglich die am westlichen Abschnitt des Plan-
gebiets liegenden Wohngebiete.) Der norddstliche Verkehrsabschnitt ist aber durch den Aus-
bau der Okerbricke mit Zulassung fir Schwerlastverkehr auch erheblich betroffen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Ortslage Stéckheim wurde im Rahmen der Schallbetrachtung bericksichtigt. Es treten
bis auf einen Fall keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auf.
Hinsichtlich der Variantenabwégung des UVP-Berichts ergeben sich keine Veranderungen
im Variantenvergleich. Die Ergebnisse der Einschatzung fir die Wohngebiete Leiferdes gel-
ten analog fur die Wohngebiete Stdckheims, was das Schallgutachten entsprechend besta-
tigt hat.

11.10.2 Belastung durch Luftschadstoffe und Unfallgefahren

Die Einwendung richtet sich gegen die Belastungen durch Luftschadstoffe und mégliche Un-
fallgefahren. Der ,Raumwiderstand“ des Schutzgutes ,Wohnen und Mensch* ist laut Gutach-
ten hoher zu bewerten als das Schutzgut Flache. Daflr hatte die StraBenflihrung in der Vari-
ante C (unterhalb oder nahe der schon vorhandenen Stromtrasse, also bereits infrastrukturell
genutzte Flache) im Vergleich zu den Variante A ,Stdlage” im Gutachten mitberlcksichtigt
werden mussen. Eine Abwagung der Wohn-, Gesundheits- und Umweltbelastung ist fir den
Stéckheimer Streckenabschnitt der LeiferdestraBe nur im Larmgutachten, nicht aber in Be-
zug auf Belastung z. B. durch Luftschadstoffe (Gutachten Seite 59: Im Zuge des StraBenent-
wurfes wurde sichergestellt, dass die Immissionsgrenzwerte geman BImSchV nicht erheblich
(") dberschritten werden) oder Unfallgefahrenbelastung (Gefahr flir FuBganger, Radfahrer
und Gegenverkehr durch Kurven schneidenden oder den Seitenstreifen nutzende Lkw) er-
folgt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Vermutlich wird auf den UVP-Bericht und den Vergleich der groBrdumigen Trassenverldufe A
und C verwiesen. Die Variante C wurde aufgrund der deutlich umfangreichen Inanspruch-
nahme von bislang nicht versiegelten Fldchen und Eingriffen in die Okeraue nicht in die na-
here Betrachtung der Varianten aufgenommen. Ein Streckenverlauf entlang der Variante C
wére mit deutlich gréBeren Beeintrachtigungen der Schutzguter ,Biotope/Biotopkomplexe*
und ,Landschafts-/Ortsbild“ verbunden gewesen.

Zu Larmschutz und Luftreinheit sieche zudem Punkte 11 g) und 11 h).

11.10.3 MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Die Einwendung fordert MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung. Das Larmgutachten bezieht
sich auf zuldssige Héchstgeschwindigkeiten in den Ortschaften von 30 km/h. Diese Ge-
schwindigkeit und damit die zuldssige Larmbelastung in den durchfahrenden Wohngebieten
(ST30,31,44-53, LF16) wird nach Erfahrungen der Anwohner und stadtische Geschwindig-
keitsmessungen in anderen ,verkehrsberuhigten“ StraBenabschnitten (Thiedestral3e, Feb-
ruar 2010, StraBe Siekgraben in Stéckheim) nicht eingehalten. Nach Meinung der Polizei
(geduBert im Scopingverfahren am 11.01.2018 zur neuen Okerbriicke) kénnen laut Protokoll
nachtragliche verkehrsberuhigende MaBBnahmen die Belastung durch Schleichverkehr zwi-
schen der A 39 und A 36 nicht wirksam reduzieren. Uber die Art und Weise einer wirksamen
Verkehrsberuhigung findet sich in der aktuellen Planung nichts.
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Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Zum Schall siehe auch Punkt 11 g).

Ab der Brucke tber den Kulkegraben ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt und nicht
wie im Bestand erst innerhalb der Ortslage. Daraus ergibt sich eine Verbesserung in Bezug
auf Verkehrssicherheit und Larmbelastung.

Siehe zudem 11 ¢) und 11 n)

11.10.4 Beeintrachtigung der Avifauna

Die Einwendung thematisiert die UVP Seite 68: Umweltgrtinde: Durch eine erneute Freigabe
des Gebietes flr den Kfz-Verkehr ist jedoch eine erhebliche Erhéhung der Beeintréchtigun-
gen der Avifauna zu erwarten. Betr.: Seite 68 ff betr.: Fledermause: ... das Konfliktpotential
ist hoch...

Die Einwendung wird teilweise zuriickgewiesen.

Die Beeintrachtigung der Avifauna und Fledermé&use betreffen alle untersuchten Varianten,
das Ausmalf ist dabei vom jeweiligen Trassenverlauf abhangig. Durch die angepasste Tras-
senfuhrung der optimierten Stdtrasse, die mit einer méglichst geringen Inanspruchnahme
von naturlichen Biotopen verbunden ist, kénnen die zu erwartenden Beeintrachtigungen ver-
mindert werden. Gegen den Verlust von potenziellen Fortpflanzungsstatten werden Fleder-
mauskasten und Nisthilfen angebracht. Der Erhaltungszustand der lokalen Populationen wird
sich durch das Vorhaben nicht verschlechtern.

Siehe auch 11 ).

11.11. Schalltechnisches Gutachten:

Die Einwendung richtet sich gegen das schallschutztechnische Gutachten. Die Berechnun-
gen aus dem schalltechnischen Gutachten von der AMT Ingenieurgesellschaft sind demnach
teilweise nicht nachvollziehbar. Vergleichsrechnungen nach der RLS 90 (La&rmschutz an
Straf3en) und nach der DIN 18005-1:2002 zeigen, dass die Grenzwerte nach der L&rm-
schutzverordnung (16. BImSchV) nicht eingehalten werden.

Somit haben die Einwender einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen.

Durch das Neubaugebiet Stéckheim-Sud ist eine weitere Kreuzung dazugekommen. Durch
das Starten und Stoppen der Fahrzeuge haben die Einwender eine zusatzliche Larmbelas-
tung.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe 11 g)

11.12 verfristet
Keine Wirdigung, da keine verfahrensrelevanten Belange tangiert sind.

11.13

11.13.1 Gefahrenpotential fiir Kinder auf dem Schul- und Kindergartenweg

Die Einwendung richtet sich gegen Gefahren, die sich aus den héheren Verkehrsmengen er-
geben. Nach der stéadtischen Verkehrsprognose wird die Fahrzeugbelastung pro Tag auf der
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LeiferdestraBe bzw. StraBe Fischerbricke 4200 Kfz (+120% zum Fahrzeugaufkommen vor
Sperrung) betragen. Davon gerechnet 60 LKWs mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber
7,5t (also auch u. U. schwer beladene Sattelzlige), die die geplante zweispurige Briicke pas-
sieren kénnen. Dies wére ein Novum verglichen mit der Verkehrssituation vor der Zeit der
Sperrung der Fischerbriicke. Es stellt sich die Frage nach den in vielen Wohngebieten und
StraBenabschnitten der Stadt Braunschweig durchgefiihrten VerkehrsberuhigungsmaBnah-
men. Sud-Stéckheim und auch das Neubaugebiet Siid sind reine und sich zukinftig sich
noch weiter entwickelnde Wohngebiete. Ohne eine Gewichtsbeschrankung fir groBe LKWs
wird fur die LeiferdestraBBe eine nicht kalkulierbare Zunahme des Schwerverkehrsaufkom-
mens erfolgen. Dies wird zu enormen Larm-, Feinstaub- und Abgas-Emissionen und Gefah-
ren far die Anwohner der sehr engen LeiferdestraBBe flhren. Die LeiferdestraBBe ist jetzt und
wird in Zukunft noch mehr fir die Kinder des Neubaugebietes Stéckheim-Sid der Weg zur
Grundschule Stéckheim und zum Kindergarten Sterntaler sein (Abb. 1). Welche Sicherungs-
und VerkehrsregulierungsmaBnahmen fur Kinder und Anwohner sind bei dem zu erwarten-
den hohen Verkehrsautkommen (u. a. LKWs Uber 3,5 t) von der Stadt Braunschweig geplant
worden? Soll es eine Ampelanlage/ Zebrastreifen zum Uberqueren der Leiferde-StraBe in
Stéckheim geben? Eine Querungshilfe als ,Insel“ ware bei der zu erwartenden Fahrzeugan-
zahl nicht ausreichend.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 f)

11.13.2 Gefahrenpunkt Einmiindung LeiferdestraBe auf die LeipzigerstraBe

Die Einwendung richtet sich gegen mdégliche Gefahren an der Kreuzung LeiferdestraBe /
Leipziger StraBBe. Die Kreuzung bzw. T-Einmindung der LeiferdestraB3e in die Leipziger-
straBe in Stdckheim, auf der die Trasse der Trambahn-Linie M1 verlduft, stellt einen enor-
men Gefahrenpunkt dar (Abb. 2). Die Zufahrt auf die Kreuzung wird durch eine Ampel-An-
lage gesteuert, die durch Lichtschranken gesteuert wird. Bei unginstigem Sonnenstand (v.a.
morgens) oder bei Frost war schon zu beobachten, dass die Ampel-Anlage nicht schaltet
bzw. das System auf die herannahende StraBenbahn nicht reagierte. Fahrzeuge kénnten so-
mit ohne Signalwarnung in den Kreuzungsbereich einbiegen. Die StraBenbahn féhrt an die-
ser Position — im Kreuzungsbereich — geschéatzte Geschwindigkeiten von 50 — 60 km/h. Im
Sommer des Jahres 2017 wurde ein Kleintransporter von einer StraBenbahn erfasst, schleu-
derte Uber den FuB3- und Radweg und kam an einer angrenzenden Hauswand zum Stehen.
Bei zukunftig sehr hohem Verkehrsaufkommen und den unibersichtlichen Einsicht-Verhalt-
nissen im Kreuzungsbereich wird das Gefahrenpotential fir schwere Unfélle mit Personen-
schaden (PKW-LKW oder LKW-Tram) zunehmen. Bei langsamen Abbiegegeschwindigkeiten
eines 40 t LKWs (wie zu beobachten bei dem starken Baustellenverkehr der zu- und abfah-
renden Muldenkipper des Neubaugebietes im Jahre 2019), ist eine langere Verweilzeit auf
den Fahrtrassen der M1 StraBenbahn immer gegeben. Eine herannahende Stra3enbahn
waére u. U. nicht in der Lage rechtzeitig abzubremsen. Vor allem ortsunkundige Fahrer (die
auf Grund von Navigationssystemen Uber die Bricke gefuhrt werden, z. B. als Umleitungs-
mafBnahme), kdnnten die Situation im Kreuzungsbereich falsch einschatzen. Wie in einem
Experiment mit zwei LKWs (jeweils Gesamtgewicht Uber 7,5 t mit einem Sattelzug) durch die
,Interessengemeinschaft Umweltvertragliche Okerbriicke" gezeigt werden konnte, sind die
StraBBenflihrungen, sowohl in Leiferde, als auch in Stéckheim auf der Leiferdestral3e flr
Schwerverkehr absolut ungeeignet.

Der Verkehrsfluss kommt bei Gegenverkehr mit groBen Fahrzeugen durch notwendige Ran-
giervorgange komplett zum Erliegen (siehe Abb. 3 und 4). Vor allem bei den zwei bestehen-
den 90-Grad Kurven in Stéckheim erfolgt ein Uberfahren der Mittelstreifen mit potentiell ge-
fahrlichem Kontakt zum Gegenverkehr (Abb. 1). Das erhdhte Verkehrsaufkommen auf der
LeiferdestrafBe wird zu permanenten Staus im Kreuzungsbereich zur LeipzigerstraBe flhren
(zusatzlich kreuzender Verkehr durch Radfahrer und FuBgénger). Wie soll die Sicherheit der
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Verkehrsteilnehmer im Kreuzungsbereich garantiert werden? Gibt es hier ein gut entwickel-
tes Verkehrskonzept der Stadt Braunschweig, oder wurde das Neubauprojekt zweispurige
Fischerbriicke zunéchst von dieser Verkehrsproblematik thematisch entwickelt?

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Vorweggeschickt sei der Hinweis, dass die Einmindung LeiferdestraBe / Leipziger StraBe
nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahren zum Neubau der Okerbricke ist. Allerdings
erfolgt eine Aussage im Rahmen der Knotenpunktbetrachtung.

Im Zuge der Planung des Baugebietes Stockheim Siid wurde auch der Bereich der ange-
sprochenen Kurve planerisch Gberarbeitet und angepasst. Hier wird eine Querungshilfe an-
gelegt, die bereits politisch beschlossen ist. Eine Querungshilfe ist bei der geringen Ver-
kehrsbelastung ausreichend sicher. Zudem wird kiinftig aus Sicherheitsaspekten ab dem
Ortseingang Stdckheim die LeiferdestraBe eine streckenbezogene Tempo-30-Anordnung
ausgeschildert.

Die BestandsstraBen in Stockheim und Leiferde mit ihren Kurven sind tatséchlich nicht sehr
breit, kbnnen jedoch den aufkommenden Verkehr abflihren. Hier gilt der § 1 der StVO. (1)
Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Ricksicht.
(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschéadigt, geféhr-
det oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

Im Stadtgebiet, wie z. B. im Zufahrtsbereich der BerkenbuschstraBe gibt es weitere StraBen
die ahnliche Breiten und Begegnungsverkehre aufweisen und auch fur LKW’s freigegeben
sind.

11.13.3 Fahrbahn- und Gebdudeschéaden durch Schwerverkehr
Die Einwendung thematisiert die Haftungsfrage zu Sch&den durch den dann flieBenden
Schwerverkehr an Fahrbahnmaterial und unter Umstéanden an Gebaude).

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Bruicken werden nicht fir Schwerverkehr, sondern flr Verkehrslasten laut StVO von 3,5 t
bis 40 t fir LKW freigegeben. Da es sich um eine KreisstraBe handelt, sind diese Lasten zu-
lassig. Uber den Ublichen Gebrauch einer StraBe hinausgehende Beanspruchungen und dar-
aus resultierende Schaden werden daher nicht erwartet. Im Rahmen ihrer Unterhaltungs-
pflicht wird die Stadt Braunschweig als Trégerin der StraBenbaulast die StraBe unterhalten
und warten.

Siehe zudem Punkt 11 m).

11.13.4 Baumbestand

Die Einwendung thematisiert den Baumbestand, der von der MaBnahme betroffen ist. In den
Unterlagen (16 Leitungsplanung und 11.01 Regelungsverzeichnis und Lageplan mit Bau-
werksnummer) ist in der Kurve (Siid-Ost bezogen auf Briickenuberfahrt in Richtung Stdck-
heim) ein groBes rotes Kreuz in einem Kreis eingezeichnet, als Symbol fir einen zu féllen-
den Baum? Ist dieser Baum nicht eine sehr alte und gefahrdete Schwarzpappel (Populus
nigra)? Wie ist die Kompensations-MaBnahme fir die Beseitigung dieses sehr groBen Bau-
mes angesetzt (siehe § 15 BNatSchG — Verursacher eines Eingriffes verpflichtet, vermeid-
bare Beeintréachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen; laut § 17 BNatSchG wird
ein landschaftspflegerischer Begleitplan erforderlich, der beschreibt in welcher Form ver-
meidbare Beeintrachtigungen vermieden oder reduziert und nicht vermeidbare Beeintrachti-
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gungen kompensiert werden sollen? Lie3e sich der Streckenplan durch geringere Fahrge-
schwindigkeiten in der Kurve dndern und mit einer zuséatzlichen Fahrbahn-Sicherung durch
eine Leitplanke? Damit hatte der Baum maoglicherweise Weiterbestand! Auch in Zeiten des
Klimawandels ware dies eine sinnvolle Maf3nahme!

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Bei dem angesprochenen Baum handelt es sich um eine Hybridpappel und nicht wie vorge-
tragen um eine Schwarz-Pappel. Eine Entfernung ist aus anlage- und betriebsbedingten
Granden nicht zu vermeiden. Eine Trassendnderung ist nicht mdglich, da die Kurvenradien
eingehalten werden missen und bei Verlagerung der Trassen andere schiitzenswerte
Baume entfallen mussten.

Siehe zudem Punkt 11 i)

11.14.1 Gebaudeschdden und Wohnqualitét

Die Einwendung richtet sich gegen Beflirchtungen, dass durch die Abrissarbeiten und den
Neubau der Kulkegrabenbriicke die Bausubstanz der Gebaude auf dem betroffenen Grund-
stlck in Mitleidenschaft gezogen werden.

AuBerdem beflrchtet sie eine Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch fehlende Schall-
schutzmaBnahmen wahrend des Abrisses und der Bauzeit (angegebene Bauzeit 16 - 18 Mo-
nate) und nach Freigabe fir den Verkehr.

Der Einwendung wird teilweise entsprochen.

Siehe Punkt 11 m)

11.14.2 Bau- und Bodendenkmaéler und Gebdudeschaden

Die Einwendung richtet sich gegen die Feststellungen im UVP-Bericht unter Punkt 3.8
(Schutzgut Kultur und sonstigen Sachguter) der Allgemeinverstandlichen, nichttechnischen
Zusammenfassung des UVP-Berichtes. Entgegen der dortigen Darstellung befinden sich im
Verlauf der BaumaBnahme sehr wohl diverse Bau- und Bodendenkmaler, bedeutende Bau-
werke oder Ensembles, z. B. die Kirche , die Fischerbriicke 4 und 5 und Burg 26.

Das Haus Fischerbrlicke 6 steht nicht unter Denkmalschutz, aber der &ltere Teil (ca. ein Drit-
tel) des Hauses, der nicht durch die Sprengung der Okerbricke durch deutsche Soldaten am
11.04.1945 zerstért wurde, ist von 1789.

Erhebliche bauliche Schaden, vor allem an Gebaude die unmittelbar an die Fahrbahn gren-
zen, sind zu erwarten durch:

- Starke Bodenerschitterungen bei den Abrissarbeiten der Kulkegrabenbrucke

- Bei dem Bau der neuen Kulkegrabenbriicke durch Bodenbewegungen und -erschit-
terungen, Einrammen oder Bohrungen der neuen Grindungspfahle und andere MaBnah-
men, z. B. die Verlegung der Gasleitungen, direkt vor einem Gebaude ihres Grundstuckes

- Zusétzlich und langfristig durch Zunahme der Gesamtverkehrszahl (Kfz) und Trassen-
freigabe fur Kfz Gber 3,5 t

Ein Gutachten Gber Erschitterungs- und Schwingungsimmissionen steht hier aus.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 j) und 11 m)
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11.14.3 Verkehrsberuhigung
Die Einwendung richtet sich gegen den Umstand, dass wirksame MaBnahmen zur Verkehrs-
beruhigung in Leiferde fehlen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 n). Zudem wird die zulassige Geschwindigkeit ab der Ortstafel vor der Kulke-
grabenbrucke auf 30 km/h begrenzt.

11.14.4 Wohnqualitat

Die Einwendung richtet sich gegen die angenommene massive Verschlechterung der Wohn-
qualitat und fahrt dabei Larmbel&stigung an. Diese werden nicht nur fir die Bauphase, die 16
bis 18 Monate dauern soll, sondern auch durch Abgase nach Freigabe der Trasse beflrch-
tet. Prognostiziert wird, dass sich der Verkehr bis 2030 auf 4.200 Kfz und bis zu 60 Lkw pro
Tag erhdht. Wie hoch die Larmbeléstigung und Luftverschmutzung tatséchlich sein wird,
mdchte keiner so richtig sagen. Gutachten daruber sind der Einwenderin nicht bekannt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 h).

11.14.5 Schwerlast Lkw-Verkehr

Die Einwendung beflirchtet, dass Schwerlast Lkw-Verkehr angezogen wird, da in den Navi-
gationssystemen die Fischerbriicke in Leiferde, wie auch der Leiferder Weg in Stéckheim zu-
kinftig als geeignete Straf3en angezeigt werden.

So kann dann die Fischerbriicke wie auch der Leiferder Weg im Navi als Abkurzungsstrecke
zwischen A 39 und A 36 wahrgenommen werden und zuséatzlichen Verkehr anlocken.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkte 11 e) und 11 f)

11.14.6 Betonwerk in Leiferde
Die Einwendung beflirchtet, dass das ortsansassige Betonwerk zukunftig alle Touren Rich-
tung Slden Uber die Fischerbriicke leiten wird.

Die Einwendung wird zurilickgewiesen.

Siehe Punkt 11 e)

11.14.7 Begegnungsverkehr von LKWs

Die Einwendung thematisiert die Moglichkeit von Begegnungsverkehren von LKWs. Dazu
wird ausgeflihrt, dass am 17.02.2018 durch eine Simulation durchgeflhrt wurde. Es hat sich
gezeigt, dass die Ortsdurchfahrt in Leiferde zu eng fir sich begegnende Lkw ist. Das Einbie-
gen in den Hahnenkamp in Leiferde ist nur méglich unter Einbeziehung der Gegenfahrbahn
und des Burgersteiges.

Die Zufahrt zur Okerbriicke von Stéckheim kommend, scheitert schon in der Kurve der
Leipziger StraBe in den Leiferder Weg - ebenfalls am 17.02.2018 dokumentiert.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
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Die BestandsstraBen in Stéckheim und Leiferde mit ihren Kurven sind tatsachlich nicht sehr
breit, kdnnen jedoch unter Achtung der Regeln der Vorgaben der StVO den aufkommenden
Verkehr abfihren.

11.14.8 Sanierungsbediirfte Kanalisation

Die Einwendung thematisiert den Zustand der Kanalisation in der Fischerbrucke, diese be-
steht noch aus Tonrohren. In den letzten Jahren kam es zu zwei Rohrbriichen, obwohl der
zuldssige Verkehr schon auf 3,5 t reguliert war.

Es ist zu beflirchten, dass die gesamte Kanalisation fir die zuk(inftige Belastung erst noch
ertlchtigt werden muss. Auch der Untergrund der StraB3e in Leiferde, wie Stéckheim ist flr
diese Belastungen nicht ausgelegt.

Der Einwendung wird entsprochen.

Die SEIBS erneuert die Regenwasser- und Schmutzwasser-Kanéle im Ausbaubereich. Die
Dimensionierung beriicksichtigt einen weiteren Ausbau.

11.14.9 Ausbaubeitrdage

Die Einwendung richtet sich gegen die Kosten der MaBnahme und die Erhebung von Stra-
Benausbaubeitrégen von den Anliegern. Eine unzumutbare Belastung fur die Anwohner ei-
ner Durchgangsstral3e.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Beim Ausbau der StrafBe werden fur den Abschnitt ab der Ortdurchfahrtsgrenze bis zum
Ende der Baustrecke in Leiferde StraBenausbaubeitrdge erhoben. Bei der Berechnung der
Beitrage wird bei der prozentualen Verteilung auf Anlieger und 6&ffentliche Hand der Umstand
berlcksichtigt, dass es sich um eine DurchgangsstraBe handelt, was somit gebihrenmin-
dernd wirkt.

Diese Beitrage sind nicht planfeststellungsrelevant.

11.14.10 Durchfahrtsbeschrankung fiir LKW liber 7,49 t

Die Einwendung thematisiert eine Aussage von Herrn Gerstenberg im Rahmen der Birger-
info im Kirchengemeindezentrum Leiferde. Demnach sei eine Limitierung der Durchfahrt auf
7,49 t. durch entsprechende Schilder méglich.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Vorhabentrégerin hat mitgeteilt, dass diese Aussage so nicht getroffen wurde.

11.14.11 OPNV )

Die Einwendung fordert eine Limitierung fur LKW. Es wird angefihrt, dass der OPNV von
Einschrankungen des StraBenverkehrs ausgenommen ist und daher eine Limitierung auf der
Durchfahrt der Fischerbriicke erfolgen kann.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Es ist derzeit kein Busverkehr vorgesehen ist, er ist aber prinzipiell méglich. Siehe zudem
Punkt 11 f)
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11.14.12 Geplante Querungshilfe und Gehwegausbau

Die Einwendung richtet sich gegen die geplante Querungshilfe am Ortsausgang von Lei-
ferde. Ostlich (kurz vor der Okerbriicke) ist sie nicht sinnvoll, da sie nicht erhéht ist, weil
sonst der der Zugang fir landwirtschaftlichen Verkehr auf die landwirtschaftlich genutzten
Flachen nicht moglich ist.

Es scheint eher eine Planung zu sein, die den bisher nichtexistierenden FuBweg auf der
Sudseite rechtfertigen soll. Der Gehweg auf der Stidseite der Fischerbriicke wird nach Be-
obachtungen bisher nicht genutzt. Ein Weiterbau bis kurz vor der Okerbriicke macht also kei-
nen Sinn, sondern verursacht nur héhere Kosten. Der Wegfall der Querungshilfe und des
vorgesehenen sudlichen FuBweges verkleinert die StraBenbreite (auch die Breite der Kulke-
grabenbrucke) und vermindert somit die Baukosten (Steuerverschwendung) und macht die
Entnahme von Gehdélzen und Baumen Uberflissig.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe Punkte 11 a) und 11 ¢)

11.14.13. FuBgéangeriiberweg innerorts

Die Einwendung fuhrt aus, dass es sinnvoller ware, einen FuBBgangeriberweg innerorts in
Ho6he von Fischerbricke 3,4 oder 5, z. B. z. B. als Zebrastreifen auszuflihren, um sicher die
Kirche, das Kirchengemeindezentrum, die Bushaltestelle das hoch frequentierte Jugendzent-
rum zu erreichen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 11 ¢)

11.14.13a Erneut Verkehrsberuhigung — umsetzen und Parkplédtze Kanuanleger

Die Einwendung greift das Thema Verkehrsberuhigung auf und fuhrt aus, dass es effektiver
waére, wenn das Ortseingangsschild an seinem heutigen Platz verbleibt und nicht naher (wie
geplant) an der Wohnbebauung aufgestellt wird.

Ein weiterer Punkt, den die Einwenderin ablehnt, ist die Planung von Parkplatzen auf der
zurzeit ganzjahrig beweideten Flache norddstliche der Oker neben dem geplante Rickhalte-
becken. Diese Parkplatze kénne studdstlich der Oker auf den frei werdenden Verkehrsfla-
chen eingerichtet werden. Das schutzt Grinflachen und nicht mehr gebrauchte Verkehrsfla-
chen werden sinnvoll genutzt.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Standort der Ortstafel ist durch die StVO geregelt. Sie ist dort anzubringen, wo die ge-
schlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Straf3e beginnt oder endet.

Parkplétze sind flr die Kanufahrer 6éstlich der Okerbriicke auf der Nordseite, wie auch der
Bootsanleger, vorgesehen, um eine Querung der Fahrbahn zu vermeiden. Eine Zufahrt zu
den Parkplatzen auf der Stdseite ist aufgrund der Héhensituation nicht méglich.
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11.14.14 Kartierung
Die Einwendung bemangelt, dass die biologische Kartierung noch nicht einmal das zentrale
Planungsgebiet erfasst. Der Kulkegraben ist z. B. ausgespart.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Kulkegraben stellt die westliche Abgrenzung des im Rahmen der Kartierungen erfassten
Untersuchungsgebiets dar. Er wurde im Kartierbericht erfasst (als nahrstoffreicher Graben),
ist jedoch im Bestandsplan der Kartierung nicht dargestellt. Der Kulkegraben wurde zunachst
bei der Erfassung der Libellen und Fische nicht beriicksichtigt. Die erforderlichen Erfassun-
gen wurden nach Abstimmung mit den zustdndigen Behdrden nachgeholt. Es haben sich
keine erheblichen Betroffenheiten von Artengruppen ergeben, die bislang noch nicht in aus-
reichender Weise berlcksichtigt worden waren. Die Ergebnisse wurden mit der Unteren Na-
turschutzbeho6rde abgestimmt, die sich dieser Einschatzung anschlief3t.

11.14.15 Einstufung und Bewertung Kulkegraben.

Die Einwendung richtet sich gegen die Einstufung und Bewertung zum Kulkegraben und the-
matisiert die Unterlage 19.3 Gewasserdkologischer Fachbeitrag zur EU Wasserrahmenlinie.
Dieser Ubertragt die Einstufung und Bewertung der Oker ohne weitere Analyse auf den
Kulkegraben. Im Gegensatz zur Oker ist die FlieBgeschwindigkeit des Kulkegrabens deutlich
langsamer, fast stehend, was zur Folge hat, dass er im Gegensatz zur Oker als Amphibien-
gewasser fungiert.

In diesem Zusammenhang weist die Einwenderin darauf hin, dass diese Einschrdnkung des
Untersuchungsraumes sich auf den ganzen UVP-Bericht bezieht (s. Seite 10 des UVP-Be-
richtes).

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Erfassungen wurden nachgeholt. Es sind keine neuen Erkenntnisse hinsichtlich des Ar-
tenspektrums zu vermerken. Als gefahrdete Arten wurden Star, Mehlschwalbe und Rauch-
schwalbe bereits 2018 erfasst. Bei den Amphibien wurde der Teichfrosch nachgewiesen. Der
Kulkegraben stellt als kinstlicher Wasserkérper und Nebengewésser der Oker kein berichts-
pflichtiges Gewéasser der EU-Wasserrahmenrichtlinie dar, fiir den keine geeigneten Daten
vorliegen. Er wird im Zuge des geplanten Vorhabens nicht maBgeblich verandert und wurde
daher im Rahmen des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie als von untergeordneter Be-
deutung nicht ausfuhrlich behandelt.

11.14.16 Larmschutzgutachten
Es wird hinterfragt, ob bei der Untersuchung z. B. zum Larmschutz die Gebiete in der Orts-

lage Leiferde bericksichtigt wurden.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Schalluntersuchungen beziehen sich auch auf die Ortslage Leiferde. Die Ergebnisse
wurden in die anderen Umweltgutachten integriert.

Die bertcksichtigten Gebiete in Leiferde sind im Ubersichtsplan Larmschutzgutachten darge-
stellt. Grenzwerte werden nicht Uberschritten. Siehe auch Punkt 11 g).

11.14.17 Schiitzenswerter Baumbestand
Die Einwendung thematisiert den Baumbestand. Es wird dargelegt, dass direkt neben der
Kulkegrabenbricke (norddstlich) eine in ihrer Form besondere und urige Kopfesche, wachst



Stadt Braunschweig Seite 75
Planfeststellungsbeschluss flir den Ersatzneubau der Okerbriicke in Leiferde sowie der
Briicke iiber den Kulkegraben

die sie als Naturdenkmal erhalten und geschiitzt haben méchte. Daher hofft die Einwenderin
auf geeignete MaBnahmen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die ,Kopfesche” ist nach BNatSchG nicht besonders geschiitzt. Sie ist auch kein Naturdenk-
mal. Die durchzufihrende Gehdlzfallung ist auf das Mindestmaf beschrénkt und bei der Bi-
lanzierung des Eingriffs berlcksichtigt. Der Verlust der Geholzflache wird in der Eingriffsbi-
lanzierung als Kompensationsbedarf berlicksichtigt und durch landschaftspflegerische Maf3-
nahmen (Einzelbaumpflanzung, Entwicklung Bachuferwald, Entwicklung mesophiles Grin-
land) ausgeglichen. Siehe auch Punkt 11 i).

11.14.18 LandschaftsbaumaBnahmen
Die Einwendung fordert bei Anlagen zur temporéren Nutzung geeignete MaBnahmen zur Bo-
denfunktionssicherung.

Der Einwendung wird entsprochen.

Im Zuge des Baustellenbetriebs verdichtete Béden werden durch Tiefenlockerung wieder in
ihren ursprunglichen Zustand zuriickversetzt.
Ein Bodenschutzplan wird aufgestellt und eine bodenkundliche Baubegleitung eingebunden.

11.14.19 Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

Die Einwendung thematisiert die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes. Dieses wird
durch den Neubau der Kulkegrabenbriicke sowie den zweispurigen Neubau (vorher einspu-
rig) der Okerbricke stark beeintrachtigt: Fallen von Badumen, unter anderem 40 Jahre alte
Eichen (stdlich), die Wegnahme von Strauchern und Gehdlzen im Hegebusch (nérdlich) des
Kulkegrabens. Es wird hinterfragt, wie das mit dem Klimawandel und ,unsere Stadt soll gri-
ner werden“ zusammengeht?

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe Punkt 11 i)

Die betroffenen Eichen werden durch die StraBe verdrangt und missen in diesem Zusam-
menhang gerodet werden. Mit Blick auf die AusgleichsmaBnahmen wird daher die Rodung
als hinnehmbar angesehen, um das Vorhaben realisieren zu kénnen.

11.14.20 Verlagerung des Verkehrsflusses

Die Einwendung richtet sich gegen die Annahmen, dass der Autoverkehr aus dem Stadtzent-
rum herausgefihrt und in die Dorfer umgeleitet werden soll.

Es besteht die Annahmen, dass ein Schleichweg zu Ungunsten der Dorfbevélkerung entste-
hen wird, der auch in Zusammenhang mit den umliegenden Autobahnen steht.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.
Siehe Punkt 11 e)
11.14.21 Variantenvergleich im UVP-Bericht

Die Einwendung thematisiert den Variantenvergleich im UVP-Bericht, Unterlage 19.5a, P 5,
dort ist folgende Ergebniszusammenfassung zu lesen:
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+Aus verkehrstechnischer Sicht ist die Variante A1z der Variante A1e jedoch vorzuziehen®.
Hier wird zugunsten des Verkehrs (der anderenorts und bundesweit bestrebt, aus Ortschaf-
ten verbannt wird) entgegen dem héherwertigen Schutzgut Mensch eine Uberdimensionierte
Variante mit deutlich héheren Baukosten und erheblichen Natureingriffen entschieden.
Diese kann, bei derzeit angespannten Haushaltslage, nicht im Sinne des Braunschweiger
Burgers sein (Denk Deine Stadt). Ebenso wenig in der derzeitigen Klimaschutzdiskussion/-
situation. Aus Sicht der Einwenderin ist somit die Variante A1e, mit Beschrankung fir Kfz bis
3,5 t, der Variante A1z vorzuziehen.

Noch ein Zitat aus dem Landschaftsrahmenplan von 1997/99 bezlglich der Einbettung der
Okerbrtcke in die einmalig schéne Okeraue: ,Element der historischen Kulturlandschaft und
Bauten/Strukturen sind als Zeugen der kulturellen und landwirtschaftlichen Entwicklung lang-
fristig zu erhalten“.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Siehe Punkt 6.4.

11.15 verfristet
Die Einwendung wurde trotz Verfristung betrachtet. Sie erfahrt jedoch im weiteren Verfahren
keine weitere Wirdigung, da keine verfahrensrelevanten Belange tangiert sind.

11.16 verfristet
Die Einwendung wurde trotz Verfristung betrachtet. Sie erfédhrt jedoch im weiteren Verfahren
keine weitere Wirdigung, da keine verfahrensrelevanten Belange tangiert sind.

11.17

11.17.1 Tempo 30

Die Einwenderin fordert die verbindliche Anordnung einer Tempo 30 Geschwindigkeitsbe-
schrankung im Planfeststellungsbeschluss. Infolge des Briickenneubaus wird die StraBBe Fi-
scherbricke erstmals von Lkw-Durchgangsverkehr in Anspruch genommen. Eine entspre-
chende Geschwindigkeitsbegrenzung aus Griinden des Larmschutzes, gegen Erschitterun-
gen und der Verkehrssicherheit ist zwingend erforderlich. Auch das Larmschutzgutachten
rechnet fur den Prognosefall mit einer Geschwindigkeitsbeschrénkung Tempo 30.

Der Einwendung wird entsprochen.

Die zulassige Geschwindigkeit wird ab der Ortstafel vor der Kulkegrabenbriicke auf 30 km/h
begrenzt

11.17.2 Lkw-Fahrverbot fiir Schwerlastverkehr

Die Einwenderin fordert die Einrichtung eines Lkw-Fahrverbotes fur Schwerlastverkehr etwa
durch Zeichen 36 der Anlage 2 zur StVO. Die StraBe Fischerbrucke ist eine ruhige Wohn-
straBe ohne Durchgangsverkehr schwerer Fahrzeuge, weil die alte Brucke auch vor ihrer
Sperrung nur Lkw-Verkehr bis zu 3,5t zulie3. Das Vorhaben flhrt daher erstmals zu einer
Belastung mit Schwerlastverkehren, die die Fischerbricke zum Durchgangsverkehr nutzen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Forderung nach einem Verbot fir LKW mit dem Zeichen 36 (Landwirtschaftlicher Ver-
kehr frei) wird nicht nachgekommen. Siehe Punkt 11 f)
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11.17.3 Regenriickhaltebecken
Die Einwenderin lehnt die Inanspruchnahme des benétigten Flurstiickes fir das Regenriick-
haltebecken ab.

Ein entsprechend gewichtiges Bedurfnis aus Sicht des Vorhabens gibt es nicht. Fir die un-
mittelbare Inanspruchnahme des Grundeigentums ist ein nahezu zwingendes 6ffentliches
Bedurfnis erforderlich, eine lediglich sinnvolle Planung reicht dafir nicht aus.

Ausweislich des Erlauterungsberichtes ist auch aus dem Regenrilckhaltebecken eine Einlei-
tung des Niederschlagswassers von der StraBe Uber eine Rigole in die Oker geplant. Aus
den ausgelegten Unterlagen ergibt sich nicht, dass eine unmittelbare Einleitung in die Oker
ohne zeitlichen Puffer hydraulisch nicht méglich ist. SchlieBlich entwéssert auch der vorhan-
dene Bestand der StraBe Fischerbricke und die Briicke selbst mit ihren versiegelten Fldchen
ohne Puffer unmittelbar in die Oker oder umliegende Vorfluter. Die versiegelte Flache erhdht
sich infolge des Vorhabens anscheinend nicht so wesentlich, dass nunmehr erstmals ein Re-
genruckhaltebecken zwingend ist.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Das Becken ist wegen der erforderlichen Wasserreinigung erforderlich, dies stitzt sich auf
die Vorschrift DIVA M 153. Das Oberflachenwasser ist vor der Einleitung ins Gewéasser zu
reinigen. Die Reinigung erfolgt in diesem Abschnitt durch eine ca. 30 cm dicke bewachsende
Oberbodenschicht. Nach der Versickerung durch die belebte Bodenschicht wird das Wasser
in die Oker eingeleitet. Damit wird der Zustand des Gewassers gegeniiber dem Bestand
deutlich verbessert. Das Versickerungsbecken kann aber trittsicher und viehgangig gestaltet
werden. Eine direkte Einleitung des Oberflaichenwassers in das Gewasser ist nicht zuldssig.
Die Wasserreinigung ist daher erforderlich (DWA M 153).

Die Platzierung des Beckens auf dem Flurstuck der Einwenderin ist erforderlich, weil gemén
§ 55 (2) Wasserhaushaltsgesetz Niederschlagswasser ortsnah versickert, verrieselt oder di-
rekt oder Uber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewasser ein-
geleitet werden soll, soweit dem weder wasserrechtliche noch sonstige 6ffentlich-rechtliche
Vorschriften noch wasserwirtschaftliche Belange entgegenstehen.

Der Neubau entsteht wenige Meter nérdlich der vorhandenen Briicke und erhalt eine sym-
metrische Ausbildung mit zwei Tiefpunkten. Die Entwasserung des Bauwerkes erfolgt Gber
die Querneigung der Fahrbahn und Uber die Langsneigung. Da sich der Hochpunkt der Gra-
diente in Brickenmitte befindet und zu beiden Widerlagern hin eine Langsneigung von mehr
als 1% vorliegt, ergibt sich je Bauwerksseite ein Einzugsgebiet flur die Entwasserungseinrich-
tungen. Siehe zudem auch Punkt 10 dieses Beschlusses.

11.18.

11.18.1 Tempo 30

Die Einwenderin fordert die verbindliche Anordnung einer Tempo 30 Geschwindigkeitsbe-
schrankung im Planfeststellungsbeschluss. Infolge des Briickenneubaus wird die StraBe Fi-
scherbriicke erstmals von Lkw-Durchgangsverkehr in Anspruch genommen. Eine entspre-
chende Geschwindigkeitsbegrenzung aus Griinden des Larmschutzes, gegen Erschitterun-
gen und der Verkehrssicherheit zwingend erforderlich. Auch das Larmschutzgutachten rech-
net fir den Prognosefall mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30.

Der Einwendung wird entsprochen.
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Die zulassige Geschwindigkeit wird ab der Ortstafel vor der Kulkegrabenbriicke auf 30 km/h
begrenzt.

11.18.2 LKW-Fahrverbot fiir Schwerverkehr

Die Einwenderin fordert die Einrichtung eines Lkw-Fahrverbotes fur Schwerlastverkehr etwa
durch Zeichen 36 der Anlage 2 zur StVO. Die StraBe Fischerbricke ist eine ruhige Wohn-
straBe ohne Durchgangsverkehr schwerer Fahrzeuge, weil die alte Bricke auch vor ihrer
Sperrung nur Lkw-Verkehr bis zu 3,5 t zulie3. Das Vorhaben fuhrt daher erstmals zu einer
Belastung mit Schwerlastverkehren, die die Fischerbriicke zum Durchgangsverkehr nutzen.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Siehe Punkt 11 f)

11.18.3 Weidezufahrt

Die Einwenderin lehnt die Inanspruchnahme des Flurstlckes fur die Zufahrt zu einer sudlich
liegenden Weide ab. Es handelt sich um einen erheblichen Eingriff in das Grundeigentum.
Einen Rechtsanspruch der Eigentliimer des stdlich angrenzenden Weidegrundstlckes auf
Gestattung einer Zufahrt zur StraBe Fischerbricke gibt es nicht. Diese Weide ist kein unmit-
telbarer StraBenanlieger, so dass es keinen straBenrechtlichen gesetzlichen Anspruch auf
eine Zufahrt gibt. Eine rein privatniitzige Zufahrt zur Bequemlichkeit des Eigentimers einer
Weide rechtfertigt ersichtlich nicht den erheblichen unmittelbaren Eingriff.

Zumindest fordert die Einwenderin eine verbindliche Auflage in den Planfeststellungsbe-
schluss, dass am Beginn der Zufahrt Poller und seitlich ein Zaun errichtet wird, um die Nut-
zung der Zufahrt zum Abladen von Grinabfall u. &. auf der angrenzenden Weide durch Dritte
zu verhindern. Bei der bestehenden Zufahrt kommt dies haufig vor.

Far das eigentliche planfestzustellende Vorhaben ist diese Zufahrt ohne jeden Belang
Der Einwendung wird entsprochen. Siehe Nebenbestimmung 2.7.10.

Die Inanspruchnahme des Teilgrundstiickes erfolgt fur die StraBenfuhrung. Die Anlage der
Zufahrt far das sudlich angrenzende Grundstuck erfolgt nach Abstimmung als eine gemein-
same Zufahrt zu den betroffenen Grundsticken. Die Teilflache ist zur Ausbildung der Bo-
schung durch die neue StraBenflihrung erforderlich und soll —im Nebeneffekt - gleichzeitig
fur die gemeinsame Zufahrt dienen. Davon werden die zwei Zufahrten zu beiden Grundstu-
cken hergestellt.

Die notwendigen Flachen sollen durch die Stadt erworben werden. Das Aufstellen eines Pol-
lers ist, wie in der Einwendung zutreffend direkt vorgetragen wird, jedoch nicht planfeststel-
lungsrelevant. Im Interesse eines kooperativen Umgangs mit den betroffenen Eigentimern,
wird dem Wunsch aber nachgekommen.

11.19.1 Gehweg

Die Einwendung richtet sich dagegen, dass durch die neue Planung ein FuBweg 2 m breit
direkt am Haus der Einwenderin entlanggefihrt wird. Sie erfragt eine Moglichkeit der Tritt-
schallddmmung, da sie beflirchtet, dass die Wohnqualitat sehr gefahrdet ist.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.
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Im Bestand flhrt der Gehweg ebenfalls am Haus entlang. Die Planung sieht nur eine Hoch-
bordanlage vor. Es besteht daher keine Anderung am status quo und daher kein Handlungs-
bedarf.

11.19.2 Temporére BaustraBBe

Die Einwendung richtet sich gegen einen Aspekt der Inanspruchnahme des Grundstucks fur
eine temporéare BaustraBe. Diese soll gleichzeitig als FuB- und Radweg genutzt werden. Zur
Absicherung des Grundstiickes soll der Zutritt fir Unbefugte untersagt werden.

Der Einwendung wird entsprochen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, diesem Wunsch zu entsprechen (siehe Nebenbestim-
mung Nr. 2.7.12.).

11.19.3 Bauarbeiten Gehweg

Die Einwendung thematisiert die Arbeiten am Gehweg. Fir die Herstellung des FuBweges
unmittelbar am Haus der Einwenderin muss der Terrassenschutz entfernt werden. Das Fun-
dament der neuen Wegeeinfassung sollte so breit sein, dass sie einen neuen Terrassen-
schutz aufbauen lassen kann.

Der Einwendung wird entsprochen.

Die gewilinschte MaBnahme kann in Abstimmung mit der Vorhabentragerin vorgenommen
werden.

11.19.4 Baularm

Die Einwendung thematisiert den Aspekt des Baularms. Um die Wohnqualitat der Anwohner
im Haus vor Baularm zu schiitzen, sollte das Zerkleinern von Gestein und Betonbrocken in
unmittelbarer Umgebung des Hauses unterbleiben und dies schriftlich zugesagt werden.

Der Einwendung wird entsprochen (siehe Nebenbestimmung Nr. 2.7.13).

11.19.5 Weitere Flachennutzung

Die Einwendung beméngelt, dass es noch keine feste schriftliche Auskunft dartiber gibt, ob
weitere Flachen fur die Baustelleneinrichtung vorgesehen sind.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Auch die temporér benétigten Flachen sind im Grunderwerbsplan dargestellt. Weiteren Fl&-

chen sind nicht betroffen.

11.19.6 Bodensicherung

Die Einwendung thematisiert die Bodenverdichtung. Es wird noch einmal darauf hinweisen,
dass alle temporéren Einrichtungen, die durch Baufahrzeuge zur Verdichtung des Bodens
fuhren, durch geeignete MaBnahmen der Bodensicherung wiederhergestellt werden.

Der Einwendung wird entsprochen.

Es werden alle entstehenden Nachteile im Nachgang der MaBnahme im Rahmen einer Re-
kultivierung dauerhaft in Abstimmung mit den betroffenen Eigentimern behoben.
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11.19.7 Baumféllungen

Die Einwendung thematisiert die geplanten Baumféllungen. Das Entfernen vom Baumbe-
stand und der 40 Jahre alten Eichen soll durch gleichwertiges Gehdlz ersetzt werden (Orts-
begehung mit Verwaltung und Baumexperten abgesprochen).

Der Einwendung wird entsprochen.

Die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch Baumfallungen werden durch Ausgleichsma3-
nahmen kompensiert. Siehe auch Punkt 11 i).

11.19.8 Generelle Riicksichtnahme

Die Einwendung fordert, dass fir das gesamte Bauvorhaben der Briicken und der StraBe mit
RucksichtmaBnahmen fiir Menschen, Tiere, Klimaschutz, Naturgut und unmittelbarere Nahe
der Geb&ude Rucksicht genommen werden sollte.

Der Einwendung wird entsprochen.

Dies wird berlcksichtigt soweit es technisch und / oder rechtlich méglich und wirtschaftlich
darstellbar ist.

11.19.9 Sicherung neuer Wirtschaftsweg

Die Einwendung thematisiert die Sicherung des Wirtschaftsweges. Der geplante, 6 m breite
Wirtschaftsweg zur Wiese eines anderen Eigentimers Uber das Wiesengrundstuick soll
durch Poller, Zaun und Parkverbot abgesichert werden.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.
Die Teilflache ist zur Ausbildung der Béschung durch die neue StraBenflihrung erforderlich
und soll gleichzeitig fur die gemeinsame Zufahrt dienen. Die notwendigen Fléchen sollen zu-

dem durch die Stadt erworben werden. Eine Sicherung wird im Rahmen der Ausfihrungspla-
nung geprlft. Das Aufstellen eines Pollers ist nicht planfeststellungsrelevant, aber moglich.

11.19.10 Befreiung StraBenausbaubeitrage

Die Einwendung begehrt eine Ausnahmegenehmigung zur Befreiung von den StraBenaus-
baukosten, da sie durch den StraBenbau und die neuen Brucken schon viele Einschnitte in
ihr Grundstick hinnehmen muss.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Ob Griinde flr eine Befreiung vorliegen, wird auf der Grundlage der Stra3enausbaubeitrags-
satzung beurteilt.

11.20 verfristet

11.21 verfristet
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Stellungnahmen 11.21- 11.45 zur ersten Auslegung siehe Anlagen.

Zweite Auslequng / Einwendungen

11.46

Hinweis: Die Einwendung ist bei der Stadt Braunschweig mit Poststempel vom 10. Novem-
ber 2020 eingegangen. Da allerdings der Originalbriefumschlag nicht vorliegt, kann nicht mit
Sicherheit ausgeschlossen werden, dass die Einwendung ggf. fristgerecht im Briefkasten am
Rathaus-Altbau eingeworfen wurde. Daher wird die Einwendung trotz Zweifeln an ihrem frist-
gerechten Eingang zugelassen.

Der Einwender richten sich gegen:

1. Den Bau einer zweispurigen Briicke anstatt einer einspurigen

2. Den Neubau der Kulkegrabenbriicke

3. Die Verkehrsfihrung fir Radfahrer und FuBgénger und den damit verbundenen Bau-
mafBnahmen

11.46.1.1 Zusammenfassung Tabellen

Die Einwendung richtet sich gegen die Richtigkeit einiger Tabellen. Es wird ausgefihrt, dass
aus den nachfolgenden Texten und Tabellen hervorgeht, dass die einstreifige Bricke gegen-
Uber der zweistreifigen wesentlich besser abschneidet. Das Ziel, von vornherein Umweltbe-
lastungen zu vermeiden wird von der Variante Ale besser erreicht. Textlich wurde das dar-
gestellt aber nicht richtig in die Tabellen Gbernommen. Einige Tabellen sind fehlerhaft. Da die
einstreifige und die zweistreifige Variante zu den Vorzugsvarianten z&hlen, wurden auch nur
diese Varianten verglichen. Die aus den Unterlagen entnommenen Texte sind kursiv darge-
stellt.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die MaBnahmetragerin hat glaubhaft dargelegt, dass die Tabellen bis auf einen Hinweis auf
Seite 4 korrekt sind.

11.46.1.2 Bewertung der durch den Verkehr verursachten Beeintrachtigungen

Die Einwendung richtet sich gegen die Bewertung der durch den Verkehr verursachten Be-
eintrachtigungen. Die entscheidungsrelevante Bewertung der durch den Verkehr verursach-
ten Beeintrachtigungen fehlt demnach. Dies ist ein offensichtlicher Mangel bei der Abwa-
gung. 600 Kfz/24h mehr bei Variante A1e mussen den eventuell vor der Ampel wartenden
Fahrzeugen bei der Variante A1e gegeniibergestellt werden. Daher muss eine erneute Ab-
wagung vorgenommen werden.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die Vorhabentragerin hat ihre Position mit folgender Rechnung unterlegt.:

4.100 Kfz/24 h im gesamten Planungsgebiet als ,flieBender Verkehr (h6here Emissionen im
gesamten Gebiet) stehen 3.500 Kfz/24 h mit im Schnitt 20 sec Wartezeit an der Lichtsignal-
anlage (geringere Emissionen im gesamten Gebiet, zusétzlich eine Konzentration von
Schadstoffemissionen an der Lichtsignalanlage) gegentber.

3.500 Kfz/24 h mit 20 sec Wartezeit entspricht 1 Kfz, das 19,4 h/d mit laufendem Motor vor
Ort steht.



Stadt Braunschweig Seite 82
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau der Okerbriicke in Leiferde sowie der
Briicke liber den Kulkegraben

11.46.1.3 Rechtliche Grundlagen des UVP-Berichts

Die Einwendung richtet sich gegen die rechtlichen Grundlagen des UVP-Berichts Zum Ab-
schluss soll anhand dieser erarbeiteten Bewertungen die mit dem geringsten Beeintrachti-
gungsrisiko verbundene Trassenvariante zur Vorzugsvariante hinsichtlich inrer Umweltver-
tréglichkeit gewahlt werden.

Die zu bertcksichtigenden SchutzgUter sind geméans § 2 Abs. 1 UVPG:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Flache, Boden, Luft, Klima und Landschatft,

kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

OO wWN=

In der Tabelle werden nur die Vorzugsvarianten A1 einstreifig und zweistreifig dargestellt.
Damit wird die Tabelle Gbersichtlicher. Man sieht auf einen Blick, dass die Variante Ale we-
sentlich besser abschneidet. Sie wird nur einmal mit 2 bewertet. Die zweistreifige dagegen
neunmal mit 2. Dies geht auch aus den entsprechenden Tabellen flr jedes Schutzgut hervor.
Die Variante A1le ist also die Variante mit dem geringsten Beeintrachtigungsrisiko und so die
Vorzugsvariante hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Eine rein mathematische Betrachtung anhand der in der Tabelle dargestellten einzelnen Be-
wertungen der jeweiligen Auswirkungen ist nicht zulassig. Die unterschiedliche Relevanz ein-
zelner Punkte wére auBBer Acht gelassen.

11.46.1.4 Fehler in Tabelle 15

Die Einwendung thematisiert Tabelle 15 des UVP-Berichts. In dieser Tabelle ist ein Fehler
fir den Teilbereich ,Wohnen" aus der Tabelle 15. Dort hat man hat wohl die Spalten einstrei-
fig mit zweistreifig vertauscht. An mehreren Stellen wird betont, dass die einstreifige Bricke
unerwiinschte Verkehre effektiv verhindert. Das drlckt sich besonders durch die wesentlich
geringere Anzahl (600) an Kfz/24h aus. Die Beeintrachtigung von Wohngeb&duden (u.a.
Larm, Erschitterung) hangt mit dem Verkehr zusammen. Der ist bei A1z héher als bei Ate.

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen.

Die Spalten wurden tatsachlich vertauscht. Das hat jedoch keine Auswirkungen auf die Er-
gebnisse.

11.46.1.5 UVP Ergebniszusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Einwendung richtet sich gegen Punkt 8.3 der UVP Ergebniszusammenfassung und gut-
achterliche Empfehlung.

Variante A 1 besitzt aufgrund des bestandsnahen Trassenverlaufs, der in weniger Neuver-
siegelungen resultiert, und der geringeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeit das geringste
schutzgutbezogene Beeintrachtigungsrisiko und wird daher, bezogen auf die Belange von
Natur und Umwelt, als eindeutige Vorzugsvariante eingeschétzt.

Die Anzahl der Fahrstreifen auf der Briicke selbst hat nur einen schwachen Einfluss auf die
betrachteten Schutzglter bei Variante A 1, sodass der Unterschied des AusmaBes der Be-
eintrachtigungen als unerheblich gewertet werden kann. Aus verkehrstechnischer Sicht ist
die zweistreifige Variante A1z jedoch vorzuziehen.

Die Ablehnung der einstreifigen Briicke und die Bevorzugung der zweistreifigen Bricke wird
hauptsachlich mit ,verkehrstechnisch" begriindet. Die Einschétzung, dass die Fahrstreifen
nur einen schwachen Einfluss auf die Schutzguter haben sollen ist falsch, dies geht aus den
nachfolgenden Fakten hervor:
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Bedingt durch die Einstreifigkeit fahren pro Tag 600 Kfz weniger Uber die Briicke, durch
Stdéckheim und Leiferde. Die Beeintrachtigung durch den Verkehr ist erheblich. Betroffen ist
nicht nur der Bereich um die Briicke, sondern die gesamte Strecke von Stdckheim nach Lei-
ferde (ca. 2 km). Alle Anwohner werden unverhaltnismaBig stark durch Emissionen, Larm
und Erschutterungen in ihrer Gesundheit beeintrachtigt.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die zusétzliche Verkehrsbelastung von 600 Kfz pro Tag ist nicht als unverhéltnismaBig ein-
zuschétzen. Der Unterschied bei den fur Emissionen Uberproportional verantwortlichen LKW
>3,5 t betragt nur 20 Stick/Tag. AuBerdem finden die Fahrten trotzdem statt und belasten in
anderen StraBenzligen dann andere Anwohner. In der Gesamtabwagung kann die Mehrbe-
lastung toleriert werden, insbesondere da im Bereich der Wohngebaude eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet ist. Bei dieser Geschwindigkeit sind die
Emissionen Abgase, Larm gering, Erschitterungen nur relativ gering.

11.46.1.6 Bewertung des Verkehrs

In der Einwendung wird beméngelt, dass eine Bewertung des Verkehrs und die Abwagung
zwischen einstreifig und zweistreifig fehlt. Hier hat die UVP einen offensichtlichen Mangel.
Dies hat auf das Abwagungsergebnis maBgeblich Einfluss. Das schutzgutbezogene Beein-
tréchtigungsrisiko ist, wie aus Tabelle 32 hervorgeht, bei der einstreifigen Variante wesent-
lich geringer. Das Ausmaf3 der Beeintrachtigungen ist nicht unerheblich (Tab. 32)

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Wie bereits unter Punkt 11.46.1.3 ausgeflihrt, ist eine Summierung der Tabelle nicht zulas-
sig, daher wurde unter Berucksichtigung der Relevanz verbal-argumentativ abgewogen.

11.46.1.7 Erlauterungsbericht

Die Einwendung thematisiert Punkt 3.4 ,Gewéhlte Variante mit Linienfihrung"“. Aus dem Va-
riantenvergleich ging Variante A1z als Vorzugsvariante hervor. Variante A1z liegt nach der
zwischenzeitlich in langen Verhandlungen der Stadt Braunschweig mit dem Land Nieder-
sachsen erreichten Férderzusage auch fir die Variantengruppe A in allen vier Zielfeldern auf
Rang 1.

Die vier Zielfelder sind die in UVP aufgefihrten Zielfelder. Aus der Tabelle 38 (gemeint ist
wohl Tabelle 32) ist jedoch ersichtlich, dass die Variante A1e die Vorzugsvariante ist. Der
Schluss, dass A1z die Vorzugsvariante sei, ist daher falsch.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die vier Zielfelder sind Technik/Sicherheit, Wirtschaftlichkeit, Realisierung und Umweltver-
tréaglichkeit, die in der finalen Bewertungsmatrix der Varianten Berlcksichtigung finden. Dies
ist auch im Erlauterungsbericht S. 27 dargestellt. Aus dieser Bewertung ging A1z als Vor-
zugsvariante hervor. Es wird angenommen, dass die Einwendung UVP-Bericht und Erlaute-
rungsbericht vermischt.

11.46.1.8 Forderfahigkeit

Die Einwendung thematisiert die Férderfahigkeit der MaBnahme. Demnach lasst die Aus-
sage, dass auch fur die Variantengruppe A eine Forderzusage erreicht wurde, den Schluss
zu, dass dies auch fir die Variante A1e gilt.
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Die Variante A 1e ermdglicht bei nur unwesentlich niedrigeren Baukosten, aber héheren Be-
triebskosten (wegen der notwendigen Lichtsignalanlage) eine deutlich unkomfortablere Nut-
zung der Briicke mit weiteren nachteiligen Auswirkungen flr die angrenzenden Anlieger
durch an der Lichtsignalanlage wartende Autos.

Die Bemerkung ,unkomfortabel" ist nicht angebracht Hier steht Komfort gegen die Beein-
trachtigung insbesondere der menschlichen Gesundheit.

Angrenzende Anlieger gibt es nicht und damit auch keine nachteiligen Auswirkungen. Das
nachste Haus liegt hinter der Kulkegrabenbricke. Die vorherrschende Windrichtung trégt
auch zur Vermeidung bei.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die Variante Ale entspricht nicht den Forderkriterien, so dass sie auch wegen der ange-
strebten Férderfahigkeit der MaBnahme ausscheidet.

11.46.1.9 Lichtsignalanlage

Die Einwendung richtet sich gegen fehlende, vergleichende Betrachtung der Lichtsignalan-
lage gegen die erhdhte Anzahl an Kfz/24 h (600). Hier steht Komfort gegen Gesundheit. Die
Luftschadstoffbelastung wird bei der zweistreifigen Variante im Vergleich wesentlich hdher
sein, bedingt durch die starke Zunahme des Verkehrs Uber die gesamte Strecke. Hier fehlt
der Vergleich, der eine Abwagung ermdglicht. Die Betriebskosten missten bei der modernen
Signaltechnik sehr klein sein und nicht héher als die vorgesehene StraBenbeleuchtung sein.
Betriebskosten entstehen auch nicht nur durch die Ampelanlage, sondern auch durch die
GroBe der Brucke. Die einspurige Briicke hat eine wesentlich geringere Flache. Es muss z.
B. weniger Streusalz eingesetzt werden. Das spart Kosten und schont die Umwelt. Die Be-
triebskosten sind daher nicht entscheidungsrelevant.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Durch an der Lichtsignalanlage im Mittel 20 Sekunden wartende Autos kann die menschliche
Gesundheit lokal starker belastet werden. Dies betrifft insbesondere auch Spazierganger und
Erholungssuchende.

Der Vergleich zur StraBenbeleuchtung kann nicht nachvollzogen werden. Die StraBenbe-
leuchtung im gesamten Planungsbereich ist bei beiden Varianten vorgesehen. Die Betriebs-
kosten der Lichtsignalanlage bei Variante A1e waren hingegen zusatzlich.

Bei der zweistreifigen Variante wird 95 m2 mehr Flache bendtigt (Ale: 4.873 m?, A1z: 4.968
m2, vgl. Tab. 17). Die gréBere Flacheninanspruchnahme und -beeintrachtigung bei A1z und
ein damit verbundener gréBerer Streusalzbedarf ist marginal im Verhaltnis zur Gesamtmalf3-
nahme.

11.46.1.10 Ressourcenverbrauch

Die Einwendung thematisiert den Ressourcenverbrauch hinsichtlich Material und Fléche. Es
wird angefiihrt, dass die einstreifige Briicke nur unwesentlich geringere Baukosten ermég-
licht. Ein wesentlicher Aspekt bei der Betrachtung der Umweltbeeintrachtigungen ist die Ver-
meidung. Der Materialverbrauch ist wesentlich geringer und damit die Ressourcenschonung
groBer. AuBerdem wird wesentlich weniger Flache beansprucht (Tab. 17 u. 18). Alle die in
Bezug zur Flache stehen, werden bei der zweistreifigen Variante starker beeintrachtigt, als
bei der einstreifigen. Dies ist aus den Tabellen zu entnehmen.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.
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Aus den Unterlagen ist ersichtlich, dass bei der Variante A1z 95 m? mehr Flache bendtigt

wird als bei Variante A1e, siehe hierzu auch Tabelle 17 UVP-Bericht. Der Ressourcenver-
brauch und das mit der Flacheninanspruchnahme verbundene Beeintréchtigungspotenzial
sind vergleichbar, die Unterschiede sind nicht erheblich.

11.46.1.11 Fazit des UVP-Berichtes

Die Einwendung thematisiert den Punkt 7.8.5 Fazit des UVP-Berichtes. Betriebsbedingt ist
jedoch durch an der Lichtsignalanlage wartende Fahrzeuge mit einer hoheren Luftschadstoff-
belastung auszugehen. Dies ist eine unbelegte Vermutung. Der wesentlich starkere Verkehr
(600 Kfz/24 mehr) bei A1z erzeugt auch eine wesentlich hdhere Luftschadstoffbelastung.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die zusatzliche Verkehrsbelastung von 600 Kfz pro Tag ist nicht als unverhaltnismaBig ein-
zuschétzen. Der Unterschied bei den flir Emissionen Gberproportional verantwortlichen LKW
>3,5 t betragt nur 20 Stick/Tag. AuBerdem finden die Fahrten trotzdem statt und belasten in
anderen StrafB3enzigen dann andere Anwohner.

In einer dazu eigens angefragten Stellungnahme der Abteilung Umweltschutz heif3t es, dass
fir die Beurteilung der Luftqualitat in Deutschland die 39. BImSchV maBgebend ist. Diese
Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz setzt die Richtlinie 2008/50/EG uber Luft-
qualitdt und saubere Luft fir Europa in nationales Recht um. Die 39. BImSchV legt Grenz-
und Zielwerte flr verschiedene Stoffe fest.

Im Rahmen der Luftqualitatsiiberwachung des Landes Niedersachsen werden Luftschad-
stoffe mittels Messstationen an viel befahrenen StraBBen, die eine hohe Schadstoffbelastung
erwarten lassen (Hot Spots), gemessen. In Braunschweig misst eine Messstation am Alte-
wiekring (ca. 29.000 Kfz/Tag) die verkehrsbedingten Luftschadstoffe. Fir 2020 wurden fur
den Schadstoff NO2 ein Mittelwert von 26 pg/ms3 ermittelt. Der Grenzwert liegt aktuell bei 40
pg/ma.

Verscharfte Abgasnormen (Euro 6d und zukunftig Euro 7), mehr Elektromobilitdt und weitere
Verdréangung des Verbrennungsmotors lassen zukinftig weiter sinkende Emissionen und so-
mit auch Immissionen erwarten.

Bei einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von ca. 4.100 Kfz/Tag ist mit einer Uber-
schreitung von Grenzwerten nicht zu rechnen.

11.46.1.12 Verkehrsuntersuchung

Die Einwendung richtet sich gegen die Verkehrsuntersuchung. Zu Punkt 4.4 Verkehrsbelas-
tungen fir die einstreifige Stdtrasse wird ausgefihrt, dass die Wartezeiten in der Spitzen-
stunde im Mittel rd. 20 s je Fahrzeug betragen, was der Qualitatsstufe A entspricht. Die
Ruckstaulange liegt bei 38 m (95% Sicherheit gegen Uberstauung), es sind somit keine
Rickstaus vor der LSA in die Ortslage zu erwarten.

Hier stehen 600 Kfz/24h auf der gesamten Strecke gegen evtl. vor der Ampelwartende Kfz.
Ein Ruckstau ist nicht zu erwarten. Eine Gegenuberstellung der Emissionen ist erforderlich,
um eine faktenbasierte Abwagung und Bewertung zu ermdglichen.

Ruackstaus entstehen eher an der Kreuzung in der Ortsmitte von Leiferde. Die aus Stéckheim
kommenden Fahrzeuge mussen hier die Vorfahrt der kreuzenden StraBe und den unmittel-
bar nach dem Kreuzungsbereich befindlichen Zebrastreifen beachten. Die Verkehrssituation
ist dort sehr untbersichtlich. Mehrere Spiegel sollen helfen, die Situation zu entscharfen.
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Ein Ruckstau in der Ortsmitte ist wesentlich kritischer hinsichtlich der Luftschadstoffe als ein
evtl. Ruckstau vor der Ampelanlage der Briicke, da dort keine Geb&ude sind. Auch hier
kommt das wesentlich héhere Verkehrsaufkommen zum Tragen.

4.5 Variantenvergleich

Insgesamt zeigen sich in der Variante mit einstreifiger Verkehrsfihrung mit Engstel-
lensignalisierung als leistungsfahige Variante fir den Neubau der Okerbriicke, die die
geringsten Verkehrsmengen erwarten lasst.

UVP 7.3.4 Fazit

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen auf die Schutzgutfunktionen Wohnen und Erho-
lung stellt Variante A 1 die Vorzugsvariante dar. Dabei weist die einstreifige Version
im Vergleich zur zweistreifigen das geringste Beeintrachtigungspotenzial auf. Die fol-
genden Auszige aus der Verkehrsuntersuchung zeigen dies.

Verkehrsuntersuchung 4.4 Verkehrsbelastungen fur die einstreifige Stdtrasse

Fuar die Engstellensignalisierung wurde eine Umlaufzeit von 60s unterstellt. Bei einer
Spitzenstundenbelastung von 210 Kfz/h je Richtung (12 % des Tageswertes) ist die
Engstelle auch zur verkehrlichen Spitzenzeit leistungsféhig. Die Wartezeiten betragen
in der Spitzenstunde im Mitte/ rd. 20 s je Fahrzeug, was der Qualitatsstufe A ent-
spricht. Die Ruckstauldnge liegt bei 38 m (95% Sicherheit gegen Uberstauung), es
sind somit keine Ruickstaus vor der LSA in die Ortslage zu erwarten.

4.5 Variantenvergleich

Insgesamt zeigen sich in der Variante mit einstreifiger Verkehrsfiihrung mit Engstel-
lensignalisierung als leistungsféhige Variante fur den Neubau der Okerbrucke, die die
geringsten Verkehrsmengen erwarten I&sst.

Bei einstreifiger Verkehrsflihrung fahren 600 Kfz/24h weniger Uber die Brucke. Die
Belastungen durch die Verkehrszunahme finden auf der gesamten Strecke (ca. 2 km)
statt und nicht nur punktuell far 20s vor der Ampel. Besonders sind die Bewohner in
Stockheim und Leiferde betroffen, die direkt oder nah an der StraBe wohnen. Sie
werden unverhéltnisméaBiig stark mit den durch den Verkehr verursachten Schadstof-
fen, Larm und Erschutterungen belastet Dies lasst sich durch die einstreifige Briicke
verhindern.

UVP 7.3.2 Vorkehrungen zur Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen

Die Nutzung der Strecke als Abkurzung zwischen der A 39 und der A 395 und das
damit verbundene erhdhte Verkehrsaufkommen kann durch eine einstreifige Bri-
ckenausfihrung mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h effektiv vermin-
dert werden.

Das Verkehrsaufkommen wird stark reduziert und damit werden auch alle Beeintrach-
tigungen auf die effektiv vermindert. Im Erlduterungsbericht steht in diesem Zusam-
menhang unter flankierenden MaBnahmen:

,Um diese Verkehre im Verlauf des Rininger Weges insbesondere in der beidseitig
angebauten Ortslage von Stéckheim angepasst abzuwickeln, sind flankierende MaB3-
nahmen geplant. Es handelt sich dabei um MaBnahmen wie z. B. Fahrbahnver-
schwenke, Einengungen und Baumtore die geeignet sind, das Geschwindigkeitsni-
veau zu reduzieren".

Solche MaBnahmen kann man auch auf der StraBe Siekgraben in Stéckheim sehen.
Dort hat man Einengungen eingebaut, um eine Einstreifigkeit zu erzielen. Warum
man das bei der einstreifigen Brlicke total anders sieht, ist nicht nachvollziehbar. Dort
hebt man den Komfort der Zweisteifigkeit hervor.
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e 8.2.1 Abwéagung der Varianten auf formal-tabellarischer Ebene
Die Abwéagung erfolgt zunéachst auf formal-tabellarischer Ebene. Dazu werden die zu-
nachst noch schutzgutbezogenen Synopsen der Einzelbewertungen (vgl. Tab. 16, 18,
20, 22, 24, 26, 28, 30) der mit der Realisierung der verschiedenen Varianten zu er-
wartenden umwelterheblichen Auswirkungen in einer Tabelle zusammengefasst
(Tab. 32). Die Bewertung der zu erwartenden Wirkungen erfolgt in Form einer ordina-
len Skalierung (Rangfolge).

e Man sieht auf einen Blick, dass die Variante A1e wesentlich besser abschneidet. Sie
wird nur einmal mit 2 bewertet. Die zweistreifige dagegen neunmal mit 2. Dies geht
auch aus den entsprechenden Tabellen fiir jedes Schutzgut hervor. Die Variante Ale
ist also die Variante mit dem geringsten Beeintrachtigungsrisiko und so die Vorzugs-
variante hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit.

e Fr eine derartige Rangfolge, die nicht auf einer exakten kardinalen Skalierung be-
ruht, ist eine anschlieBende Aggregation im Sinne einer arithmetischen Mittelung ma-
thematisch nicht zulassig. Daher wurde darauf verzichtet, die unterschiedliche Anzahl
von Punkten in Form einer Wertung zu sortieren, eine Rangfolge zu erstellen und
diese verschiedenen Platzierungen anschlieBend ohne Rucksicht auf ihre Relevanz
in Form eines ,Medaillenspiegels" blindlings zu quantifizieren.

e Stattdessen werden im nachsten Schritt die ermittelten Bewertungen der einzelnen
Varianten verbal-argumentativ gegeneinander abgewogen und in Hinblick auf eine
Empfehlung ausgewertet.

e 8.2.2 Abwagung der Varianten auf verbalargumentativer Ebene
Die Variantenabwagung auf der formal-tabellarischen Ebene (vgl. Tab. 32) macht be-
reits deutlich, dass die Variante A1 im Vergleich zu den anderen beiden ,GroBvafan-
ten"A4 und C3.2b deutlich haufiger als diejenige mit dem geringsten schutzgutbezo-
genen Beeintrachtigungsrisiko eingeschétzt wird. Innerhalb der in Variante A1 vorge-
schlagenen Trassenfiihrung sind bei der einstreifigen Variante A1e formal weniger
schutzgutbezogene Auswirkungen zu erwarten.

Die Bewertungsmethode ,verbal-argumentativ" stellt die subjektive Entscheidung in den Mit-
telpunkt. Sie bewertet ausschlieBlich durch Argumentation. Da die verbalargumentative Be-
wertung praktisch keinerlei Vorgaben unterliegt, werden Bewertungsgegenstande oft willkir-
lich und unvollstdndig festgelegt. Das zeigt sich z. B. durch die Einfihrung von:
,Verkehrliche Ziele der Stadt erreicht? Kreisstrale hat Gberbezirkliche Bedeutung". Verkehrli-
che Ziele in der Stadt erreicht man unabhéngige davon ob die Brucke einstreifig oder zwei-
streifig ist. Hier wurde die Variante V1Z mit + bewertet. Vorrangig ist jedoch nicht die Einord-
nung der StraBe. Das Ziel, unerwiinschten Verkehr und damit eine sehr starke Verminderung
der Umweltbelastung zu erreichen, wird damit umgedreht. In der Tabelle sind Fehler hin-
sichtlich der Angabe der Flache. AuBerdem wurde das Kriterium Flache doppelt behandelt.
Offensichtlich sucht man nach Méglichkeiten die zweistreifige Variante besser aussehen zu
lassen.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die vorstehenden Argumente und Sichtweisen des Verfahrens, die die Einwendung themati-
siert, wiederholen sich und werden daher hier summarisch gewurdigt.

Entsprechend dem relativ geringen Rulckstau bei der einspurigen Variante mit LSA ist im ge-
nannten Kreuzungsbereich mit ebenfalls geringen Rickstau zu rechnen. Die Verkehrsbelas-
tung auf der StraBe Burg ist relativ gering.

Somit ist mit einer Uberschreitung der Grenzwerte nicht zu rechnen.
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Die zusétzliche Verkehrsbelastung von 600 Kfz pro Tag wird nicht als unverhaltnismaBig ein-
geschatzt. Der Unterschied bei den flr Emissionen iberproportional verantwortlichen LKW
>3,5 t betragt nur 20 Stiick/Tag. AuBerdem finden die Fahrten trotzdem statt und belasten in
anderen StraBenzigen dann andere Anwohner.

Bei den hier aus dem Erlauterungsbericht genannten flankierenden MaBnahmen handelt es
sich um MaBnahmen die bei einer reinen FuB- und Radwegbriicke (Variante D) zum Tragen
gekommen waren. Bei dieser Variante hatten sich die Verkehrsmengen auf den umliegenden
StraBen erhoht.

Die flankierenden MaBnahmen kommen bei der politzisch beschlossenen Variante nicht zum
Tragen.

Eine Summierung der jeweiligen Bewertungen (1 bis 4) in Tabelle 32 ist nicht zuldssig, da
die unterschiedliche Relevanz der betrachteten Punkte nicht beriicksichtigt ware. Aus der
verbal-argumentativen Betrachtung gehen die Varianten A1e und A1z als gleichwertig hervor

Die Abwagung auf verbal-argumentativer Ebene ist eine Verschriftlichung der zuvor tabella-
risch dargestellten Einschatzung mit einer zuséatzlichen Bericksichtigung der Relevanz und
beinhaltet damit auch nur die zuvor angesprochenen Bewertungsaspekte. Der Bewertungs-
gegenstand ,verkehrliche Ziele der Stadt erreicht? Kreisstral3e hat Gberregionale Bedeutung®
wird im UVP-Bericht nicht aufgefuhrt, sondern ist Teil der Bewertungsmatrix im Rahmen der
Variantenuntersuchung. In dieser werden neben der Umweltvertraglichkeit auch Aspekte wie
Technik/Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Realisierung berlcksichtigt. Die Bewertung mit ,,+“
geschieht in diesem Punkt unabhangig von ihrer Umweltvertréglichkeit. Diese wird im ent-
sprechend benannten Kapitel bewertet.

Die Flachenangaben des UVP-Berichts (2018) basieren auf einem friheren Planungsstand
als der des LBP (2019). Daher kénnen kleinere Abweichungen der Flachenangaben auftre-
ten.

Das Kriterium Flache wird einmal in Verbindung mit dem Schutzgut Arten und Lebensge-
meinschaften und einmal in Verbindung mit dem Schutzgut Boden aufgeflhrt. Es wird dop-
pelt in die Bewertung aufgenommen, um die beiden (zwar eng miteinander verbundenen,
aber getrennt zu betrachtenden) Schutzglter Arten und Lebensgemeinschaften sowie Boden
in ausreichender Weise zu berlicksichtigen

11.46.1.13 Schutzgiiter in der Variantenpriifung

Die Einwendung thematisiert die Schutzguter in der Variantenprifung. In dieser Tabelle wur-
den zu den Schutzgitern nach UPVG subjektiv folgende Kriterien hinzugefligt:
Schutzguter nach UVPG

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

1.1. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

1.2. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

1.3 kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

1.4 die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern
zugeflgte Kriterien

Technik/Sicherheit. Verkehr Briickenbauwerk

Wirtschaftlichkeit

Realisierung

e Erst durch die zugefigten, nicht in der UVP enthaltenen Kriterien wird die subjektive
Entscheidung zugunsten der zweistreifigen Briicke ermdéglicht. Werden die, in der Ta-
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belle unter Bemerkung gemachten Einwende berlicksichtigt, zeigt sich, dass die ein-
streifige Variante besser ist. Die in der UVP enthaltenen Kriterien sprechen fir die
einstreifige Bricke (s. Tab. 32)

e Variante A1e — einstreifig
Die Trassenfiihrungen der Varianten A1z und A1e sind Uber den GroBteil der Strecke
identisch, daraus folgend ist auch das Beeintrdchtigungspotenzial beider Varianten
vergleichbar. Unterschiede ergeben sich lediglich in der Breite der Bricke. Durch die
Einstreifigkeit der Briicke bei Variante Al1e wird eine im Vergleich zu Variante A1z
kleinere Flache zur Anpassung der der Briicke zufiihrenden StraBen bendtigt. Die
durch das Bauwerk beschattete Flache ist ebenfalls kleiner. Ferner kann durch die
Einstreifigkeit der Bricke inklusive einer Vorfahrtsregelung Gber eine Lichtsignalan-
lage der Effekt der Verkehrsberuhigung weiter verstarkt und somit die Beeintrachti-
gungen des Schutzguts Mensch verringert werden. Im Vergleich zu Variante A1z sind
die Beeintrachtigung bei Variante A1e durch Biotopverlust und Neuversiegelungen
als geringfligig geringer einzuschétzen, das Ausmaf der Unterschiede ist jedoch un-
wesentlich.

e 8.2.3 Vorzugsvariante
Im Rahmen des schutzgutlibergreifenden Vergleichs der Varianten soll auf Grund-
lage verschiedener schutzgutbezogener Aspekte eine Empfehlung flr die Variante
mit den geringsten Umweltauswirkungen ausgesprochen werden. Dazu werden die
Ergebnisse der formal-tabellarischen und der verbal- argumentativen Abwagung zu-
sammengefasst.

e 8.3 Ergebniszusammenfassung und gutachterliche Empfehlung
Variante A 1 besitzt aufgrund des bestandsnahen Trassenverlaufs, der in weniger
Neuversiegelungen resultiert, und der geringeren zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
das geringste schutzgutbezogene Beeintrachtigungsrisiko und wird daher, bezogen
auf die Belange von Natur und Umwelt, als eindeutige Vorzugsvariante eingeschétzt.
Die Anzahl der Fahrstreifen auf der Briicke selbst hat nur einen schwachen Einfluss
auf die betrachteten Schutzguter bei Variante A 1, sodass der Unterschied des Aus-
maf3es der Beeintrdchtigungen als unerheblich gewertet werden kann. Aus verkehrs-
technischer Sicht ist die zweistreifige Variante A1z jedoch vorzuziehen

e Die Fahrstreifen auf der Brlicke haben einen sehr starken Einfluss auf die betrachte-
ten Schutzguter. Dies wurde bereits ausfuhrlich dargestellt. Bei der Variante A1e fah-
ren 600 Kfz/Uh weniger Uber die Briicke. Dadurch wird eine sehr hohe Menge an
Luftschadstoffen vermieden. Das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche
Gesundheit schiitzt die Variante A1e am besten. Verkehrstechnisch bringt die Vari-
ante A1z keine Vorteile. Sie tragt nicht zur Verkehrsminderung und Verkehrsberuhi-
gung bei. Dies wurde bereits ausfihrlich behandelt.

e Die entscheidungsrelevante Bewertung der durch den Verkehr verursachten Beein-
trachtigungen fehlt. Dies ist ein offensichtlicher erheblicher Mangel bei der Abwa-
gung. Dadurch entstand ein entscheidender Einfluss auf das Abwagungsergebnis.

¢ Im Rahmen des schutzguttbergreifenden Vergleichs der Varianten soll auf Grund-
lage verschiedener schutzgutbezogener Aspekte eine Empfehlung fir die Variante
mit den geringsten Umweltauswirkungen ausgesprochen werden.

e Die Variante mit den geringsten Umweltauswirkungen ist die Variante A1e. Dies geht
aus Tab. 32 hervor.
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e Das Gebot der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wurde nicht ausreichend beachtet.
Die gutachterliche Empfehlung ist daher falsch.

¢ Die Tabelle finale Bewertungsmatrix mit den zugefligten Bemerkungen befindet sich
in den Anlagen.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Bei der angefuhrten Tabelle handelt es sich vermutlich um die Tabelle der Variantenuntersu-
chung, die dem Erlduterungsbericht angehéngt ist. In dieser werden neben dem Aspekt der
Umweltvertraglichkeit auch die Aspekte Technik/Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Realisie-
rung bewertet. Eine Vermischung beider Tabellen, somit von UVP-Bericht und Erlguterungs-
bericht, ist jedoch nicht zielfihrend.

Die Kriterien umfassen nicht nur den Gesichtspunkt der Umweltvertraglichkeit, wie sie im
UVP-Bericht beschrieben werden, sondern auch die Faktoren Technik/Sicherheit, Wirtschaft-
lichkeit, Realisierung. Alle vier Faktoren< wurden in die objektive Bewertung der Vorzugsvari-
ante einbezogen.

Die zusatzliche Verkehrsbelastung von 600 Kfz pro Tag wird nicht als unverhaltnisméBig ein-
geschétzt. Der Unterschied bei den flr Emissionen Uberproportional verantwortlichen LKW
>3,5 t betragt nur 20 Stick/Tag. AuBerdem finden die Fahrten trotzdem statt und belasten in
anderen StraBenziigen dann andere Anwohner. Verkehrstechnisch kommt es in einem gro-
Beren MaBstab zu einer Verlagerung eines Teils des Verkehrs Uber die Bricke an der Ber-
kenbuschstral3e.

Die Beeintrachtigungen durch den Verkehr wurden ausfuhrlich betrachtet und bewertet. Es
wird daher auf den geringen Unterschied bei den fiir Emissionen Gberproportional verant-
wortlichen LKW-Anteil >3,5 t von nur 20 Stlck pro Tag verwiesen. Ein Abwagungsmangel ist
nicht erkennbar.

Wie bereits ausgefuhrt, ist eine Summierung der einzelnen Bewertungen der Tabelle 32 nicht
zulassig, da die unterschiedliche Relevanz der betrachteten Punkte nicht berlcksichtigt
waére. Aus der verbal-argumentativen Betrachtung gehen die Varianten Ale und A1z als
gleichwertig hervor

11.46.2 Einwand gegen den Neubau der Kulkegrabenbriicke

Die Einwendung richtet sich gegen den Neubau der Bricke Uber den Kulkegraben. Vor dem
Hintergrund der geltenden Abschreibungsrichtlinien, die flr Stahlbetonbricken Nutzungsdau-
ern von 90 Jahren vorsehen, ist die verbleibende Nutzungsdauer des Bestandsbauwerks der
Kulkegrabenbriicke mit ca. 70 Jahren Standzeit absehbar. Aufgrund des Bauwerkszustandes
ist mittelfristig eine Instandsetzung der Briickenoberseite notwendig. Darlber hinaus ent-
spricht das Bauwerk nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik (z. B. zu geringe Gelander-
héhe etc.), weshalb gréBere Anpassungen notwendig sind.

Die zitierten Abschreibungsrichtlinien stellen den Wert eines Gebaudes dar, aber nicht des-
sen Zustand. Der Zustand wird nur mit einer zu geringen Gelanderhéhe beschrieben. Bri-
cken mussen regelméaBig gepraft werden und der Zustand dokumentiert werden. Da nur die
Gelénderhdhe beanstandet wird, kann man davon ausgehen, dass die Brucke keine Sché-
den aufweist, nur mittelfristig sei eine der Brickenoberseite notwendig. Lebensdauerprog-
nose von Betonbricken (2116017 bast). Nach gultigem Regelwerk sollen Brickenbauwerke
aus Beton tragsicher, gebrauchstauglich und dauerhaft unter Belangen wirtschaftlicher As-
pekte wahrend einer Nutzungsdauer von circa 100 Jahren sein. Eine intakte Brucke, die we-
nigstens noch 30 Jahre funktionstiichtig ist, sollte man nicht abreiBen.
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Das widerspricht dem Gebot von Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit
Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die Argumentation hinsichtlich der verbleibenden Nutzungsdauer ist schliissig und nachvoll-
ziehbar. Allerdings wird der Neubau der Kulkegrabenbriicke durch die neue StraBenplanung
mit geé&nderter Trassierung und VergréBerung der Breiten der Seitenrdume erforderlich. Eine
VergroBerung bzw. Verbreiterung der Briicke im Bestand ist weder statisch noch bautech-
nisch sinnvoll. Daher kann an dieser Stelle dem Argument der Restnutzungsdauer letztend-
lich nicht gefolgt werden.

Die derzeitige Radienfihrung im Bereich des Briickenbauwerks entspricht auf Grund der en-
gen Radienfihrung zudem nicht mehr den heutigen Regelwerken.

Dem Prinzip der Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit wird nach Einschatzung der Planfeststel-
lungsbehdrde entsprochen.

11.46.3. Einwand gegen die Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer und FuBgénger und den
damit verbundenen BaumaBnahmen.

11.46.3.1 Punkt 2.1 Verkehrszédhlung

Die Einwendung richtet sich gegen die Ergebnisse der Verkehrszéhlung. Bei dieser wurde
eine Belastung der Briicke von 1.950 Kfz/d festgestellt. Lediglich etwa 13% und damit 250
Fahrten fihren unmittelbar von Stéckheim nach Leiferde oder umgekehrt Radfahrer und
FuBganger wurden nicht genannt. Bei lediglich 250 Kfz/d kann man davon ausgehen das
max. 20 % Radfahrer und 10 % FuBgénger pro Tag zwischen den Ortsteilen unterwegs sind.
Das wéren 50 Radfahrer und 25 FuB3ganger. Also eine sehr Uberschaubare Zahl.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Ausweislich der Verkehrszéhlung 2014 betragen die Fahrten zwischen St6ckheim und Lei-
ferde 13 %, zudem kommen jedoch auch noch 47 % der Fahrten hinzu, die Quelle- oder Ziel
auBerhalb der beiden Ortsteile haben.

Zur vorgenommenen Schatzung der Anzahl von Radfahrern und FuBgangern ist festzustel-
len, dass eine Ruckrechnung hierzu auf Basis der Verkehrszahlung des Kfz-Verkehrs nicht
mdglich ist.

11.46.3.2 Punkt 4.1 und 4.4 Kombinierter Geh-und Radweg und Fiihrung des Radver-
kehrs

Die Einwendung richtet sich gegen den Bau des kombinierten Geh-und Radweges sowie die
FUhrung des Radverkehrs. Es wird angefiihrt, dass direkt vor der Kulkegrabenbricke auf der
Nordseite der kombinierte Geh-und Radweg mit einer Breite von 3,50 m beginnt. Dieser wird
bis zum Anschluss an den vorhandenen Radweg Richtung Stéckheim &stlich der Okerbricke
gefuhrt. Der stdliche Gehweg endet nach der Querung des Kulkegrabens. Fur eine sichere
Fahrbahnquerung fur FuBgénger und Radfahrer ist eine Fahrbahnverbreiterung und der Ein-
bau einer Insel als Querungshilfe vorgesehen.

Fuhrung des Radverkehrs

Der Radfahrer in Richtung Stdckheim fahrt im Bestand auf der Straf3e. Er wird dann Gber die
Querungshilfe auf die linke Seite im Zweirichtungsverkehr auf den kombinierten Geh- und
Radweg gefiihrt. Nach der Briicke muss er wieder auf die rechte Seite wechseln, um dem
StraBenverlauf wie ausgeschildert zu folgen. Das wirde nach der 0.g. Annahme 25 Radfah-
rer betreffen.

Durch den mehrfachen Seitenwechsel ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs
nicht gegeben.
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Der Radfahrer aus Richtung Stdckheim féhrt auf der K50 und soll dann auf den kombinierten
Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr weiterfahren bis zum Ende des Ausbaus. Auf
dem kombinierten Geh- und Radweg ist mit Konflikten und Gefahren zu rechnen. Auch hier
ist die Sicherheit und Leichtigkeit nicht gegeben. Dann fahrt er wieder auf die StraB3e. Die
Querungshilfe braucht er nicht. Fir Radfahrer aus Richtung Stockheim ist die Querungshilfe
Uberflussig. Die Querungshilfe ware also nur flr ca. 25 Radfahrer pro Tag da. Der Radver-
kehr in Richtung Stéckheim wird zum gréBten Teil auf die StraBe geflhrt, bis zur Querungs-
hilfe. Nur ein kleiner Anteil entfallt auf den Geh- und Radweg. Der Aufwand fir die Que-
rungshilfe steht in keinem akzeptablen Verhéltnis zum Nutzen. Das Gebot der Wirtschaftlich-
keit und Sparsamkeit wird nicht hinreichend beachtet. Eine Notwendigkeit zum Bau der Que-
rungshilfe mit den Folgebauten ist nicht erkennbar.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.
Siehe Punkt 11 ¢)

Die Verkehrsinsel dient auch als VerkehrsberuhigungsmaBnahme fur die Fahrzeuge aus
Richtung Stéckheim direkt vor dem Ortseingang, bzw. vor der Reduzierung der Fahrtge-
schwindigkeit auf 30 km/h. Durch den Einbau der Insel als BeruhigungsmaBnahme an dieser
Stelle werden die gréBten Effekte erreicht. Die Querungshilfe dient auch dem sicheren Que-
ren der FuBBgénger.

11.46.3.3 Punkt 6.4 Querungshilfe

Die Einwendung richtet sich gegen den Bau der Querungshilfe. VermeidungsmafBnahmen
genieBen im Rahmen der Eingriffsregelung hdchste Prioritat. Eine Minimierung durch die fl&-
chenhafte Beschrankung des Eingriffs auf das verkehrstechnisch unbedingt erforderliche
MaB erfolgt bereits aus finanziellen Uberlegungen. Die VermeidungsmaBnahmen, die Que-
rungshilfe mit den Folgebauten nicht bauen, sollten ergriffen werden.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Die Insel dient als Querungshilfe zur Sicherheit der FuBgénger, aber auch als Verkehrsberu-
higungsmaBnahme fir die Fahrzeuge aus Richtung Stéckheim direkt vor dem Ortseingang,
bzw. vor der Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit auf 30 km/h. Durch den Einbau der Insel
als BeruhigungsmaBnahme an dieser Stelle werden die gréBten Effekte erreicht.

11.46.3.4 Punkte 4.1 Ausbauzustand und 5.1 Anlagebedingte Auswirkungen

Die Einwendung thematisiert die Flihrung des Radverkehrs. Es wird beschrieben, dass direkt
vor der Kulkegrabenbricke auf der Nordseite der kombinierte Geh- und Radweg mit einer
Breite von 3,50 m beginnt. Dieser wird bis zum Anschluss an den vorhandenen Radweg
Richtung Stéckheim éstlich der Okerbrlicke gefihrt. Der Ausbau des Geh-und Radweges en-
det kurz hinter dem Bootsanleger. Nach der Ausbaustrecke beginnt der alte Zustand.

5.1 Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt ist mit keinen Beeintrachtigungen auf die Wohn- und Erholungsfunktion zu
rechnen. Der zu Erholungszwecken genutzte Gehweg am 6stlichen Okerufer bleibt bestehen
und wird ordnungsgeman an die Planung angeschlossen.

Die Aussage, dass es einen Radweg in Richtung Stéckheim gibt, ist falsch. Es gibt also kei-
nen Radweg in Richtung Stéckheim. Es gibt den Wilhelm-Bornstedt-Weg, der wohl gemeint
wird. Man kann ihn jedoch nicht als Radweg bezeichnen. Er ist schmal und eher eine Fahr-
radroute. Bei schlechtem Wetter sieht er wie eine kleine Seenlandschaft aus. Im Zweirich-
tungsverkehr wird der Weg von FuBBgangern (viele mit Hunden) und von Radfahrern benutzt.
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Die gemeinsame Nutzung und der schmale Weg fiihren zu Konflikten und Gefahrensituatio-
nen. Der Weg erflllt auch nicht die Anforderungen an einen kombinierten Geh-und Radweg.
Eine Beschilderung ist nicht vorhanden. Er sollte daher zum Befahren nicht angeboten wer-
den.

Wer schnell, sicher und fllissig nach Stéckheim und zurtckwill, wahit die StraBe. So wie es
der Fahrradstadtplan vorgibt. Er fihrt den Radfahrer auf die K50. Der Zwischenwegweiser
far den Radfahrer flhrt ihn auch auf K50 und nicht auf den ,Radweg".

Im Leitfaden Radverkehr der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraBenbau und Ver-
kehr steht:

Seit 1997 durfen Radwege nur noch als benutzungspflichtig ausgewiesen werden, wenn dies
aus Grinden der Verkehrssicherheit oder des Verkehrsablaufes tatsachlich zwingend erfor-
derlich ist

Das Bundesverwaltungsgericht hat im November 2010 in einem Grundsatzurteil diese Anfor-
derungen bekréftigt und betont, dass fiir den Radverkehr die Fahrbahnbenutzung den Regel-
fall darstellt.

Dies sagt auch der § 45 Abs, 9 Satz 2 der STVO aus. Darauf geht auch die Stadt Braun-
schweig unter Radwegebenutzungspflicht ein.

Demnach ist die geplante Verkehrsfiihrung fir Radfahrer nicht zuldssig. Diese Vorgaben
wurden nicht berlcksichtigt.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.
Siehe Punkt 11 k)

Der Radfahrer fahrt auch zuklnftig auf der Fahrbahn. Es wird ausdricklich keine Benut-
zungspflicht angeordnet.

Fur eine zukunftige Verlangerung nach Stéckheim im Zuge des ggf. spateren Ausbaus die-
ses StraBenabschnittes ist im Planungsabschnitt ein 3,50 m breiter Gehweg/“Radfahrer frei“
berucksichtigt.

Der derzeitige Anschluss an den Wilhelm-Bornstedt-Weg, der ausdriicklich kein Radweg
sondern vielmehr ein Freizeitweg ist, wird im Rahmen der anstehenden BaumafBnahme ge-
kappt und ersatzweise an anderer Stelle neu geschaffen. Dabei wird aber keine Anderung
hinsichtlich der Benutzungspflicht oder der Rechtsqualitdt des Weges vorgenommen. Es wird
vielmehr lediglich eine der derzeitigen Nutzbarkeit ahnliche Zuwegung wiederhergestellt.

Far eine zukunftige Verlangerung nach Stdéckheim (bei Ausbau dieses StraBenabschnittes)
ist im Planungsabschnitt ein 3,50 m breiter Gehweg/“Radfahrer frei“ berticksichtigt. Wenn ein
Neuausbau der Leiferder StraBe in Richtung Stéckheim erforderlich wird, sollte der Geh-
weg/“Radfahrer frei“ bis Stéckheim fortgefiihrt werden.

Es besteht keine Nutzungspflicht. Der kombinierte Geh- und Radweg ist fur Radfahrer freige-
geben, grundsétzlich fahrt der Radfahrer auf der StraB3e.

11.46.3.5 Flihrung der FuBganger

Die Einwendung thematisiert die Fihrung des FuBBgéngerverkehrs. Der nérdliche Gehweg
wird fur die Verbindung nach Stéckheim und zurlick genutzt. Der von Stéckheim kommende
FuBweg befindet sich schon auf der nérdlichen Seite. Ein Seitenwechsel ist also nicht erfor-
derlich. Der sudliche Gehweg wird ausschlieB3lich von den stdlich an der Stral3e liegenden
Anliegern genutzt. Die Weiterfihrung ab der Zufahrt zu Haus Nr. 5 ist GberflUssig.
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Der Einwendung wird nicht entsprochen.
Siehe Punkt 11 a)

Der Gehweg auf der Stidseite wird bis zur Mittelinsel verldngert, um auch flr FuBgénger eine
sichere Querungsstelle anzubieten. Der Gehweg ist mit einer Breite von 2,0 m geplant.

11.46.3.6 Querungshilfe

Die Querungshilfe ist weder flir FuBganger noch fur Radfahrer notwendig. FuBgéanger aus
Richtung Stéckheim werden sie nicht nutzen, da auf der sidlichen Seite keine Ziele fir die
Allgemeinheit liegen. Die Kirche und das Gemeindezentrum liegen am nérdlichen Gehweg.
Radfahrer bleiben und sollen wie dargestellt auf der StraB3e bleiben. Die Querungshilfe ist e-
her eine Gefahrenquelle als eine Hilfe. Sie ist fir landwirtschaftliche Fahrzeuge Uberfahrbar.
Auch das vermittelt keine Sicherheit.

Die StraBe ist im Ausbau 7 m breit und daher von Radfahrern gut zu befahren. Im Bestand
ist sie nur 6 m breit. Der Radfahrer muss im Bestand auf der schmalen Fahrbahn fahren. Im
breiteren Ausbau soll er aber die StraBenseite wechseln, um auf den kombinierten

Geh- und Radweg mit Gegenverkehr zu fahren. Das ergibt keinen verninftigen Sinn.

Die Querungshilfe mit den Folgebauten erzeugt nicht notwendige Kosten, verbraucht viel
Flache und ist keine Hilfe.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Siehe Punkt 11 ¢)

11.46.3.7 Zusammenfassung
AbschlieBend werden hier vom Einwender die Kernaussagen seiner vorstehenden Einwen-
dungen zusammengefasst. Aus den vorgebrachten Einwendungen ergibt sich Folgendes:
e Keine Fuhrung der Radfahrer auf den kombinierten Geh- und Radweg.
e Die Querungshilfe ist Uberfllissig und nicht notwendig.
e Die StraBenfuhrung sollte im Ausbau durchgéngig eine Breite haben.
e Der kombinierte Geh- und Radweg ist auf einen Gehweg zu beschranken.
e Fur die Kulkegrabenbricke ist der stdliche Gehweg Uberflissig.
e Die Breiten der Brlicken sind entsprechend anzupassen.

e Der sudliche Gehweg sollte vor der Zufahrt zu Haus Nr. 5 enden.

e Durch die frei werdenden Flachen erhéht sich der Retentionsraum und Eingriffe in die
Natur reduzieren sich.

e Es werden wesentliche Kosteneinsparungen erzielt.
Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Siehe Punkte 11 ¢), 11 a), 11 k), 11 i) sowie Punkt 6.4
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Eine Verbreiterung der Fahrbahn im Bereich der Kulkegrabenbriicke bis zum Anschluss an
Bestand Ostlich der Okerbriicke ist aufgrund der engen Radien erforderlich. Um die Breite
auf ein Minimum zu begrenzen, wurde eine Schleppkurvenuntersuchung durchgefihrt. Beim
Ausbau werden die erforderlichen Breiten auch in den Anschlussbereichen flir eine spatere
StraBenplanung beriicksichtigt.

Kosteneinsparungen waren moglich, sie wirden jedoch nachweislich zu einer Verschlechte-
rung des MafBBnahmeergebnisses insbesondere hinsichtlich der Sicherheitsaspekte fiihren.

11.47

Die Einwendung richtet sich gegen die starke Zunahme des Fahrzeugverkehrs und die
Durchfahrtsméglichkeit fir LKW (>3.5 t). Diese fuhrt zu einer deutlichen Larmerhéhung an
seinem Haus und beeintrichtigt die Lebensqualitét und die Gesundheit seiner Familie. Die
Larmbeléstigung — insbesondere nachts stellt eine Gesundheitsgefahrdung (Schlafstérun-
gen, Herz- Kreislauferkrankungen) dar.

Der Garten liegt direkt an der StraBe, durch die Erhéhung des Fahrzeugverkehrs und durch
den zusatzlichen LKW-Verkehr wiirde es zu einer deutlich starkeren Luftverschmutzung
(Feinstaub) kommen.

11.47.1 Schallbelastung durch angrenzende Fassade

Durch eine neue glatte, geklinkerte Fassade (ca. 14 m hoch) auf der stdlichen Seite seines
Grundstickes wird der Schall zusatzlich reflektiert. Somit erfolgt eine Schallbelastung des
Schlafzimmers und des Kinderzimmers von 2 Seiten.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

In der RLS-90 ist festgelegt, dass Reflexionen an Gebaudefassaden berlicksichtigt werden.
Die in den Einwendungen angesprochene Reflexion an der stdlichen Gebaudefassade ist im
Berechnungsergebnis bereits enthalten.

Die Gerduschimmissionen wurden an allen Fassaden des Geb&udes berechnet. Der darge-
stellte Immissionsort stellt den maBgeblichen Immissionsort dar, an welchem rechnerisch die
hdchste Gerauschbelastung auftritt.

11.47.2 Belastungen durch LKW-Verkehr

Die Einwendung richtet sich gegen die Belastungen durch den LKW-Verkehr. Die schweren
LKWs (tber 3.5 t) verursachen Erschitterungen und kénnen zu Beschéadigungen des Hau-
ses flhren. Die stérkere Belastung durch Larm-, Luftverschmutzung und Erschitterungen
fihrt zu einem Wertverlust der Immobilie.

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Auf Grund des mit 60 LKW téglich relativ geringen LKW-Anteils ist nicht mit Schaden aus Er-
schitterungen und starkerer La&rm- und Luftverschmutzung zu rechnen.

11.47.3 Schallschutzgutachten

Die Einwendung richtet sich gegen das Schallschutzgutachten vom 23.09.2019 der AMT In-
genieurgesellschaft. Die Berechnungen aus dem schalltechnischen Gutachten von der AMT
Ingenieurgesellschaft sind teilweise nicht nachvollziehbar.

Der Abstand des Immissionsortes am betroffenen Grundstiick (Abstand zur StraBe und Im-
missionspunkthdhe) sind im Gutachten fehlerhaft.
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Vergleichsrechnungen nach RLS 90 (Larmschutz an StraBen) und nach DIN 18005-1:2002
zeigen, dass die Grenzwerte nach der Larmschutzverordnung (16.BISchV) nicht eingehalten
werden. Das Larmschutzgutachten muss Uberarbeitet werden. Somit erhebt der Einwender
einen Anspruch auf die Durchfliihrung von SchallschutzmaBnahmen!

Der Einwendung wird nicht entsprochen.

In einem Simulationsmodell wurde dieser Sachverhalt geprift. Vor dem Immissionsort am
betroffenen Grundstlick ist die Fahrspur Richtung Norden der LeiferdestraBe geringfugig
breiter im Vergleich zu den Gbrigen StraBenabschnitten. Auf Luftbildern (Google Earth)
wurde ein Abstand von etwa 5,5 Metern auf der LeiferdestraBe/Alter Weg ermittelt. Vor dem
Haus betragt die Fahrbahnbreite etwa 6 Meter. Durch eine Anpassung der Fahrbahnbreite
auf 6 Meter ergibt sich ein um 0,2 dB(A) (Tag) bzw. 0,1 dB(A) (Nacht) hdherer Beurteilungs-
pegel am besagten Immissionsort. Der anzusetzende Immissionsgrenzwert von 59 bzw. 49
dB(A) wird an dem Immissionsort unterschritten (konkret 57/49). MaBnahmen zum Schall-
schutz sind daher nicht erforderlich.

Geman RLS-90 wird die Gerauschemission einer Straf3e in der Mitte der duBeren, fir den
flieBenden Kfz-Verkehr vorgesehenen, Fahrstreifen angesetzt. Als Fahrbahnrand zahlt somit
die Fahrbahn ohne Seitenstreifen. Der Immissionsort liegt geméB Verkehrslarmschutzverord-
nung auf Hohe der Geschossdecke. Die Stockwerkshdhe der Gebdaude wurde im Rahmen
der Ortsbesichtigung geschétzt. Die Beurteilungspegel unterscheiden sich bei geringflgiger
Abweichung (wenige Dezimeter) der Héhe des Immissionsortes nicht. Auch wenn die Immis-
sionspunkthéhe nicht bei jedem Immissionsort exakt mit den &rtlichen Gegebenheiten tber-
einstimmt, hat dies auf die Berechnungsergebnisse keinen Einfluss.

Die Berechnungen im schalltechnischen Gutachten wurden korrekt durchgefuhrt. Bei den
vom Einwender dargestellten Verkehrsmengen aus dem Verkehrsgutachten von WVI| handelt
es sich um die werktagliche Verkehrsbelastung (DTVw5). Fur die Schallberechnungen ist ge-
ma RLS-90 jedoch die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge eines Jahres (DTV) zu-
grunde zu legen. Wegen der geringeren Verkehrsmenge an Wochenenden, Feiertagen und
Ferienzeiten ist der DTV-Wert rund 12% niedriger als der DTVw5-Wert anzusetzen.

In der Berechnung des Einwenders wurde die StraBengattung ,Landes-, Kreis und Gemein-
deverbindungstraBe verwendet. Bei dieser Einstellung wird geméan RLS-90 ein pauschaler
Lkw-Anteil von 20% tagsiiber und 10% nachts unterstellt. Laut Verkehrsgutachten werden
jedoch nur 60 Lkw > 3,5t pro Tag erwartet, was — umgerechnet auf die Anforderungen der
RSL-90 — einem Lkw-Anteil von 1,5% tagsuber und 2,1% nachts entspricht.

Bei der richtliniengerechten Berlicksichtigung der ermittelten Verkehrszahlen ergeben sich
daher geringere Beurteilungspegel als vom Einwender dargestellt.

11.47.4 Korrektur Schallschutzgutachten

Weiterhin bitte er um Stellungnahme, wann das korrigierte Schallschutzgutachten vorliegt.
Der Einwendung wird nicht entsprochen.

Wie bereits dargelegt, hat die Vorhabentragerin glaubhaft dargelegt, dass das Schallschutz-

gutachten keine Fehler enthélt. Daher erfolgt keine Korrektur.

Stellungnahmen 11.48-11.63 zur zweiten Auslegung siehe Anlagen.
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12. Hinweise

12.1
Die festgestellten Plane und Verzeichnisse kdnnen bei der Stadt Braunschweig, Baureferat,

Platz der deutschen Einheit 1, 38100 Braunschweig wahrend der Dienststunden eingesehen
werden. Die Plane und Verzeichnisse werden auBerdem flir zwei Wochen nach ortsiblicher
Bekanntmachung bei der Stadt Braunschweig pandemiekonform ausgelegt. Sich daraus ggf.
ergebende Zugangsbeschrankungen zum Rathaus werden in der 6ffentlichen Bekanntma-
chung néher ausgefihrt.

12.2
Wird mit der Durchfiihrung des Planes nicht innerhalb von finf Jahren nach Eintritt der Unan-

fechtbarkeit begonnen, so tritt er auBer Kraft, es sei denn, er wird vorher von der Planfest-
stellungsbehérde um héchstens fiinf Jahre verléangert. Der Verldngerungsbeschluss ist 6f-
fentlich bekanntzumachen (§ 38 Abs. 4 S. 7 NStrG).

C Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Beschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim Verwaltungsgericht Braunschweig erhoben werden.

Die Klage muss den Kléager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen.

Die Klage ist gegen die Stadt Braunschweig, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100 Braun-
schweig zu richten.
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23. Mai 1949 (Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 100-1); zuletzt geandert durch
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Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) R“, Ausgabe 2010, der Forschungsgesell-
schaft fir StraBen- und Verkehrswesen

Richtlinie fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA), Ausgabe 2015, der Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen
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