HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt:_ Braunschweig
Knotenpunkt KP_1: Bienroder Weg / Biiltenweg / Stadtstr. Nord, Variante 2 - HBS 2015 Datum: 25.05.2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nae, Nus, Lgs, tw; Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K41 3 237 0,493 0,25 0,586 5,383 57 31,8 B
12 K42 1 251 0,440 0,29 0,466 5,270 57 27,3 B (D)R
21 K31 5 431 0,666 0,33 1,335 10,077 94 31,9 B (D)R
22 K32 4 52 0,154 0,18 0,102 1,141 18 30,7 B (E)R
41 K11 12 128 0,193 0,34 0,135 2,266 30 20,5 B
42 K12 11 384 0,640 0,31 1,163 8,988 86 32,4 B
7 (Rad) R151 13 0 69,0 D
8 (Rad) R451 14 0 63,0 D
Gesamt 1483 30,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Org ORad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
F401/2 180 1 68 D
F301/2 25 1 68 D
F101/2 150 1 70 D
Gesamtbewertung: D

R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: KP1: Bienroder Weg / Biiltenweg / Stadtstr. Nord, Variante 2 - HBS 2015 Datum:_25.05.2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 3 137 0,316 0,22 0,266 2,969 36 29,8 B
12 K42 1 159 0,438 0,19 0,461 3,782 44 35,1 C (D)R
21 K31 5 423 0,509 0,42 0,632 7,972 78 20,7 B (C)R
22 K32 4 140 0,386 0,19 0,366 3,259 39 33,8 B (D)R
41 K11 12 227 0,414 0,28 0,417 4,773 52 27,5 B
42 K12 11 510 0,667 0,39 1,344 11,285 103 27,8 B
7 (Rad) R151 13 0 69,0 D
8(Rad) | R451 14 0 63,0 D
Gesamt 1596 27,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F401/2 180 0 1 68 D
F301/2 25 0 1 70 D
4 F101/2 150 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.9
| WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K - I Uhrzeit morgens P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein - -
F12 . . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 386 19 0 405 --- 1,025 415
A 3 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F12 --- --- --- --- --- 15 --- ---
4 15 48 0 0 63 --- 0,889 56
B 6 0 84 0 0 84 --- 1,000 84
F34 --- --- --- --- --- 40 --- ---
7 0 5 0 0 5 - 1,000 5
C 8 0 167 8 0 175 --- 1,023 179
F56 --- --- --- --- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
; T
A 1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 415 1800 0,231
8 179 1800 0,099
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 12 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 5 417 800 0,967
ohne RA mit RA
6 84 411 726
0,994 ---
4
(j=F12) 56 591 503 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,008 0,992
7 773 0,006 0,993
6 722 0,116 0,884
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 496 0,113

KNOBEL Version 7.0.3

WVI GmbH

Braunschweig




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
| R
A iFt2 Fo6y C| Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,113
B 140 611 0,952
6 0,116 0
7 0,006 0
C
8 0,099 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1757 1352 2,7 A
A
3 1,000 1439 1439 1427 2,5 A
4 0,889 496 559 496 7,3 A
B
6 1,000 722 722 638 5,6 A
7 1,000 773 773 768 4,7 A
C
8 1,023 1800 1760 1585 2,3 A
B 446 0,952 611 642 495 7,3 A
C 7+8 1,022 1800 1761 1581 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2_’ 1 | -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 175
F2 417 292 o1 5,1 B
A F23 - --- ---
R11-1 175
R112 217 592 51 5,1 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 147 147 0,9 0,9 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 405 5,0 A
C F6 180 >85 >0
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 nein --- ---
e _ e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . _ . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 259 14 0 273 --- 1,026 280
A 3 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
F12 --- --- --- -- --- 15 --- ---
4 15 24 0 0 39 --- 0,821 32
B 6 0 24 0 0 24 --- 1,000 24
F34 --- --- --- -- --- 40 --- ---
7 0 52 0 0 52 --- 1,000 52
C 8 0 298 16 0 314 --- 1,025 322
F56 --- --- --- -- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: : «—8 | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
i ! ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» | - - -
K . Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v [1 |@

SO
g4

Zufahrt D: v [1 |@
B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 280 1800 0,156
8 322 1800 0,179
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 50 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 52 323 890 0,967
ohne RA mit RA
6 24 298 834
0,994 ---
4
(j=F12) 32 664 456 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,035 0,965
7 860 0,060 0,926
6 828 0,029 0,971
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 419 0,076

KNOBEL Version 7.0.3

WVI GmbH

Braunschweig




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
| R
A iF12 FaB| c Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
I |
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,076
B 56 532 0,889
6 0,029 0
7 0,060 0
C
8 0,179 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,026 1800 1755 1482 2,4 A
A
3 1,000 1439 1439 1389 2,6 A
4 0,821 419 511 472 7,6 A
B
6 1,000 828 828 804 4,5 A
7 1,000 860 860 808 4,5 A
C
8 1,025 1800 1755 1441 2,5 A
B 446 0,889 532 599 536 6,7 A
C 7+8 1,022 1800 1761 1395 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2_’ 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 314
F2 323 637 >7 5,7 B
A F23 - --- ---
R11-1 314
R112 333 637 5,7 5,7 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa o3 63 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 273 5,7 B
7 ’
C F6 366 639 >
R5-1 )
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K - I Uhrzeit morgens P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein - -
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 323 19 0 342 --- 1,029 352
A 3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F12 --- --- --- -- --- 15 --- ---
4 15 145 0 0 160 --- 0,956 153
B 6 0 75 0 0 75 --- 1,000 75
F34 --- --- --- -- --- 40 --- ---
7 0 2 0 0 2 - 1,000 2
C 8 0 213 8 0 221 --- 1,018 225
F56 --- --- --- -- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
; T
! ! Verkehrsdaten: Datum Prognose - V
A {F12 Fs6i kehrsd 2
2—» 1 | -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 352 1800 0,196
8 225 1800 0,125
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 75 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 2 367 846 0,967
ohne RA mit RA
6 75 354 778
0,994 ---
4
(j=F12) 153 577 513 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,017 0,983
7 818 0,002 0,997
6 773 0,097 0,903
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 508 0,301

KNOBEL Version 7.0.3
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,301
B 228 572 0,970
6 0,097 0
7 0,002 0
C
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1749 1407 2,6 A
A
3 1,000 1439 1439 1414 2,5 A
4 0,956 508 531 371 9,7 A
B
6 1,000 773 773 698 5,2 A
7 1,000 818 818 816 4,4 A
C
8 1,018 1800 1768 1547 2,3 A
B 446 0,970 572 590 355 10,1 B
C 7+8 1,018 1800 1768 1545 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | v
I ! erkehrsdaten: Datum Prognose -
(Fi2 Ry Verkehrsdaten: Datum P V2
2—» 1 | -
K - I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 221
F2 367 >88 o1 5,1 B
A F23 - --- ---
R11-1 221
R112 367 588 51 5,1 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 335 235 1,6 1,6 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 342 4,8 A
C F6 223 265 48
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp. (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp. Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 292 14 0 306 --- 1,023 313
A 3 0 160 0 0 160 --- 1,000 160
F12 --- --- --- --- --- 15 --- ---
4 15 61 0 0 76 --- 0,908 69
B 6 0 18 0 0 18 --- 1,000 18
F34 --- --- --- --- --- 40 --- ---
7 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
C 8 0 311 16 0 327 --- 1,024 335
F56 --- --- --- --- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
; T
A 1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 313 1800 0,174
8 335 1800 0,186
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 160 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 11 466 756 0,967
ohne RA mit RA
6 18 386 749
0,994 ---
4
(j=F12) 69 724 420 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,111 0,889
7 731 0,015 0,982
6 744 0,024 0,976
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 410 0,168
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,168
B 87 452 0,926
6 0,024 0
7 0,015 0
C
8 0,186 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,023 1800 1760 1454 2,5 A
A
3 1,000 1439 1439 1279 2,8 A
4 0,908 410 451 375 9,6 A
B
6 1,000 744 744 726 5,0 A
7 1,000 731 731 720 5,0 A
C
8 1,024 1800 1757 1430 2,5 A
B 446 0,926 452 488 394 9,1 A
C 7+8 1,024 1800 1758 1420 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | e
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2_’ 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 327
F2 466 793 8,0 8,0 B
A F23 - --- ---
R11-1 327
R112 266 793 8,0 8,0 B
F23 --- --- ---
F3 0
B F4 94 24 0,6 0,6 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 306 5,8 B
C F6 338 644 >/8
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt:_Knoten 4: Mittelweg / StadtstraBe Nord, Variante 2 - HBS 2015 Datum: 04.05.2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 2,3 428 0,568 0,39 0,823 8,714 85 241 B (C)R
12 K41 1 83 0,246 0,17 0,185 1,884 25 32,6 B (C)R
21 K31 6 96 0,154 0,32 0,102 1,724 24 21,3 B (D)R
22 K31 5 266 0,380 0,35 0,358 5,051 54 22,4 B (D)R
23 K31 4 72 0,272 0,15 0,212 1,723 24 35,1 C (D)R
31 K21 8,9 233 0,260 0,46 0,200 3,589 41 15,0 A (C)R
32 K21 7 132 0,534 0,13 0,697 3,618 42 45,0 C (C)R
41 K11 12 57 0,105 0,27 0,065 1,074 17 23,6 B (D)R
42 K11 11 236 0,392 0,31 0,378 4,773 52 25,5 B (D)R
43 K11 10 10 0,047 0,12 0,027 0,237 6 33,9 B (D)R
Gesamt 1613 25,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 70 D
2 F301/2 30 0 1 56 D
2 F303/4 30 0 1 70 D
3 F201/2 40 0 1 70 D
4 F101/2 30 0 1 56 D
4 F103/4 30 0 1 70 D
4 H101/2+F103(4 30 0 2 70 D
4  H103/4+F101/2 30 0 2 70 D
2  F301/2+F303(4 30 0 2 70 D
2  H303/4+F301/2 30 0 2 70 D
Gesamtbewertung: D (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.9
| WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt:_Knoten 4: Mittelweg / StadtstraBe Nord, Variante 2 - HBS 2015 Datum:04.05.2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 2,3 435 0,614 0,37 1,022 9,405 89 271 B (C)R
12 K41 1 69 0,297 0,12 0,242 1,733 24 38,2 C (C)R
21 K31 6 140 0,177 0,40 0,121 2,251 29 16,9 A (C)R
22 K31 5 212 0,246 0,44 0,186 3,353 39 16,0 A (C)R
23 K31 4 62 0,253 0,14 0,192 1,502 22 35,7 C (C)R
31 K21 8,9 386 0,529 0,37 0,692 7,799 77 241 B (C)R
32 K21 7 77 0,391 0,10 0,373 2,074 28 42,5 C (C)R
41 K11 12 130 0,183 0,35 0,126 2,245 29 19,6 A (C)R
42 K11 11 392 0,510 0,39 0,634 7,694 75 22,8 B (C)R
43 K11 10 12 0,041 0,16 0,024 0,263 7 30,5 B (C)R
Gesamt 1915 24,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 70 D
2 F301/2 30 0 1 56 D
2 F303/4 30 0 1 70 D
3 F201/2 40 0 1 70 D
4 F101/2 30 0 1 56 D
4 F103/4 30 0 1 70 D
4 H101/2+F103(4 30 0 2 70 D
4  H103/4+F101/2 30 0 2 70 D
2  F301/2+F303(4 30 0 2 70 D
2  H303/4+F301/2 30 0 2 70 D
Gesamtbewertung: D (C)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.9
| WVI GmbH Braunschweig




Verkehrsuntersuchung zur Anlage einer Stadtstrafl3e Nord
zwischen Hamburger StralRe und Bienroder Weg

In Braunschweig

hier: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte fir die Variante 2

Dipl.-Ing. Anna Bennecke
Dipl.-Ing. Manfred Michael

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung
und Infrastrukturplanung GmbH
Nordstral3e 11, 38106 Braunschweig
Tel.:0531-38737-0

www.wvigmbh.de
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StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — 22.01.2016
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Inhalt

= Untersuchungsvarianten

= Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr

Analysefall 2012

Prognose 2025 fir die verschiedenen Untersuchungsvarianten

= Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte fir die Variante 2

Knoten 1:
Knoten 2:
Knoten 3:
Knoten 4:
Knoten 5:

Knoten 6:

Bienroder Weg — Bultenweg — Stadtstral3e Nord

Zufahrt Wohnen Ost — Stadtstral3e Nord

Zufahrt Wohnen West — Stadtstral3e Nord

Mittelweg — Stadtstral3e Nord — Sackweg / Weinbergweg
Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

Mittelweg — Rebenring

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — 22.01.2016



Untersuchungsvarianten
Variante 1
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Untersuchungsvarianten

Variante 3

| Quelle: BPR Beraten | Planen | Realisieren
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Analysefall 2012
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Prognose 2025, Varlante 1
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Veranderungen Prognose 2025 — Analysefall 2012, Variante 1
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Prognose 2025 Varlante 2
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Veranderungen Prognose 2025 - Analysefall 2012, Varlante 2
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Veranderungen Prognose 2025 — Analysefall 2012, Varlante 3
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]
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Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr [Kfz/24h]

Veranderungen Prognose 2025 — Analysefall 2012, Varlante 4
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte

Bewertung der Verkehrsqualitat (HBS 2001/2009)

Qualitatsstufe des
Verkehrsablauf (QSV)

Zulassige mittlere Wartezeit im Kfz-Verkehr

Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit
Vorfahrtregelung

"ausgezeichnete”

< <
Stufe A Qualitat o <20s (] <10s
"gute" < <
Stufe B Qualitit [ ] <35s ® <20s
"befriedigende” < <
Stufe C Qualitat @) <50s Q <30s
"ausreichende”
< <
Stufe D Qualitat O <70s @) <45s
Stufe E ‘mangelhafte” ® <100s @) >45s
Qualitat -
Stufe F vollig ungentigende ® >100s @ sattigungsgrad > 1

Qualitat

Da es sich bei den Verkehrsbelastungen in dieser Untersuchung um
reine Prognosewerte handelt und noch Unsicherheiten enthalten sind,

wird fur den Kfz-Verkehr eine Qualitat der Stufe C angestrebt.
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leistungsfahiger
Bereich

nicht leistungsfahiger
Bereich
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1

Bienroder Weg — Blltenweg — StadtstralRe Nord

Phasenfolge

F301/2

Phase 2

smﬁ\sttal!.e

F101/2

Phase 3

Phase 1
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W/ i

Bienroder Weg — Blltenweg — StadtstralRe Nord
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W

Bienroder Weg — Blltenweg — StadtstralRe Nord

— Variante 2 —

Variante 2 -
Morgenspitze

StadtstralBe Nord

i 276 _ 4
32s LY _$

)
g
141 422 )
k-]
2
g
D
<J l °
& 4-l
3
[~
2 57 474
5
m 31s 27s
18m| |76m
Staulange|| mittlere
95% Wartezeit

Kfz

_4

Variante 2 -
Nachmittagsspitze

StadtstralBe Nord

P
sl

QSVA
QsvB
QsvC
QSvVD

QSVE
QSVF

I |

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — 22.01.2016

48m| [94m
28s
250 561

Bienroder Weg

g

S

(=~

S 154 465

]

Q 32s 26s
36m| (74m
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 2 W

Zufahrt Wohnen Ost — Stadtstralle Nord

— Variante 2 — &

StadtstralSe Nord 193
I 6
-

©

StadtstralBe Nord
@1 8 \Y4
Variante 2 - S
Morgenspitze -E
S 53 92
£ 11s
©
< Stadtstralle Nord
N
300
Ny 2s |
55
& &
Bl osva g
B asvs _ S
Verkehrsbelastungen inkl. 10% Aufschlag L
l:l QsvcC fur die Bemessungsverkehrsstarke §
|| asvb =
N . <
I asve Staulange|| mittlere Kf S
- QsVE 95% Wartezeit z B, N

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — 22.01.2016

345 Em
I 57

StadtstrafRe Nord

\4

Variante 2 -
Nachmittagsspitze

19



Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 3 W

Zufahrt Wohnen West — Stadtstral3e Nord
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord (minimaler Ausbau)

Signalgruppen

stadtstrabe West

e
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Ka2 —
™
ka1t

stadtstrabe Ost
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w F301/2
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord (minimaler Ausbau)

Phasenfolge

Phase 1

Phase 3
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — Stadtstralle Nord (minimaler Ausbau)

Signalzeitenplane
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

wvi

Mittelweg — Stadtstralle Nord (minimaler Ausbau)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord (minimaler Ausbau)

— Variante 2 —
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Signalgruppen

Phase 1

Phase 3
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Phase 4
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

w

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

— Variante 2 —
Variante 2 -
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W/ i

Hamburger Stral3e — StadtstralRe Nord — A392

Signalgruppen
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w/i

Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5

— Stadtstralle Nord — A392

Hamburger Stralle

Phasenfolge

Phase 1

Phase 3
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — StadtstralRe Nord — A392
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — StadtstralRe Nord — A392
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5

Hamburger Stral3e — StadtstralRe Nord — A392
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 6 W/ i

Mittelweg — Rebenring

Signalgruppen
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 6 W
Mittelweg — Rebenring

Phasenfolge

Bamr

Phase 1 Phase 2 Phase 3
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 6 W/ i

Mittelweg — Rebenring

Signalzeitenplane
ShnalgmmeEEﬂF::lgaE;b::nézluern|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||I||||I||||I||||||||||||||||||||||||
Fz12 | 85 | 78 | 1 i T
= | = | = | i
Morgenspitze Fodt o _

Fzaz | 41 | &1 | 20 i 71

R11 42 | 62 | 20 i -
R21 82 | a7 | 40

R31 a4 | &2 | 18

|
!

FiD1/2 gz 32 35

F201 45 65 20

Fiz | 30 | 44 | 8 -
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 6

wvi

Mittelweg — Rebenring

Signalzeitenplane
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 6 W

Mittelweg — Rebenring

— Variante 2 —
Variante 2 -
Morgenspitze >
2
366 127 3
ﬁ © 00y
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-xm g
- g L
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte

Variante 2 — Ubersicht —
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Verkehrsuntersuchung zur Anlage einer Stadtstrafl3e Nord
zwischen Hamburger StralRe und Bienroder Weg

In Braunschweig

Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte fir die Vorzugsvariante 2

Dipl.-Ing. Anna Bennecke
Dipl.-Ing. Manfred Michael

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung
und Infrastrukturplanung GmbH
Nordstral3e 11, 38106 Braunschweig
Tel.:0531-38737-0

www.wvigmbh.de

A
NS

Quellen Hintergrundkarten: © OpenStreetMap contributors, Ackers Partner Stadtebau
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= Ubersicht Uiber die zu bewertenden Knotenpunkte

» Grundlagen der Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem Handbuch flr die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV)
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Ubersicht Uiber die zu bewertenden Knotenpunkte

Vorzugsvariante 2

7
? Knoten 1
S Knoten 2
3
fgh 5
: Knoten 4
i %
& >
| Quelle: BPR Beraten | Planen | Realisieren § (@0
Knotenpunkte:
= Knoten 1: Bienroder Weg — Biltenweg — Stadtstral3e Nord (mit LSA)
= Knoten 2: Zufahrt Wohnen Ost — Stadtstral3e Nord (mit Vorfahrt geregelt)
= Knoten 3: Zufahrt Wohnen West — Stadtstral3e Nord (mit Vorfahrt geregelt)
= Knoten 4: Mittelweg — Stadtstral3e Nord (mit LSA)
= Knoten 5: Hamburger Stral3e — Stadtstrale Nord — A392 (mit LSA)
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Bewertung der Verkehrsqualitat

W

Bewertung der Verkehrsqualitat (HBS 2015) — Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung

Knoten 2:
Knoten 3:

Zufahrt Wohnen Ost — Stadtstral3e Nord
Zufahrt Wohnen West — Stadtstralse Nord

Qualitatsstufe des
Verkehrsablauf (QSV)

Zulassige mittlere Wartezeit im

Kfz-Verkehr

Zulassige mittlere Wartezeit im
FuBRganger- und Rad-Verkehr

"ausgezeichnete" < <
Stufe A Oualitét o <10s <5s
"gute” < <
Stufe B Qualit o <20s <10s
"befriedigende”
< <
Stufe C Oualitét @) <30s @) <15s
"ausreichende"
< <
Stufe D Qualiat O <45s O <25s
Stufe E ‘mangelhafte” () >45s (@) <35s
Qualitat -
Stufe F vollig ungeniigende ® q>C ® > 355

Qualitat

g = Verkehrsstérke, C = Kapazitat
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Bewertung der Verkehrsqualitat W

Bewertung der Verkehrsqualitat (HBS 2015) — Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knoten 1:  Bienroder Weg — Biiltenweg — Stadtstral3e Nord
Knoten 4.  Mittelweg — Stadtstral3e Nord
Knoten 5: Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

Qualitatsstufe des Zulassige mittlere Wartezeitim | Zulassige maximale Wartezeit im
Verkehrsablauf (QSV) Kfz-Verkehr FulRganger- und Rad-Verkehr
"ausgezeichnete" < <
Stufe A Qualiti o <20s o <30s
"gute”
Stufe B - o <35s <40s _ _
Qualitat ® leistungsfahiger
SR " Bereich
befriedigende
< <
Stufe C Qualita @ <50s Q@ <55s
"ausreichende"
< <
Stufe D Qualiat O <70s O <70s
Stufe E mgg;'igﬂe 5 >70s o) <85s nicht
leistungsfahiger
"vollig ungeniigende” Bereich
Stufe F Oualitét ) q>C o > 85s

g = Verkehrsstérke, C = Kapazitat
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Bewertung der Verkehrsqualitat W

Rahmenbedingungen:

» Verkehrsstrome im Kfz-Verkehr zur Prognose 2025 auf Grundlage der Knotenstromzahlungen 2012
(Hamburger Stral3e) und Daten des Verkehrsmodells Braunschweig

» FulRganger- und Radverkehrsstrome werden geschatzt oder, falls vorhanden, aus vorliegenden
Verkehrszahlungen abgeleitet

» Zum Nachweis der Leistungsfahigkeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage werden Festzeitprogram-
me entwickelt. Diese kbnnen im spateren Betrieb um verkehrsabhangige Programme erganzt werden.

= Die Zwischenzeiten an den Lichtsignalanlagen werden auf Basis von Vorabzligen der Entwurfsplanung
berechnet und missen vor einer Ubernahme der Signalprogramme in den Betrieb nochmals tiberpriift
werden.

= Die Bewertung der Verkehrsqualitat und der Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Basis des
Handbuchs fir die Bemessung von Verkehrsanlagen HBS 2015.
Zur Berticksichtigung von Schwankungen in der Verkehrsstarke innerhalb des Betrachtungszeitraums
(Spitzenstunde) wird nach dem HBS 2015 fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage der Instationaritats-
faktor berlicksichtigt. Da fUr die Prognose keine Informationen zum hdchstbelasteten 15-Min.-Intervall
vorliegen, wird dieser auf den vorgegebenen Standardwert von 1,1 gesetzt.

= FUr die Dimensionierung der Abbiegespuren ist die Staulange mit einer 95%-igen Wahrscheinlichkeit
gegen Uberstauung maRgebend.

» Da es sich bei den Verkehrsbelastungen in dieser Untersuchung um Prognosewerte handelt, die noch
Unsicherheiten enthalten kbnnen, wird eine Qualitat der Stufe C angestrebt.
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1

Bienroder Weg — Bliltenweg — Stadtstral3e Nord

Signalgruppen K

<trabe F10172
stak R21

F301/2

K31

Moty Lanieshrntin Nsdersachygs
(Drrswiung rer sactrindict|

+

imeamnabie ],
\Gab3unekants

i ~732
[l |

[
1
L

ehenatiges hsHiut Hir Shrdougemechenik
TU Bracnschwolg

e ey 15

~1327

P
-

Quelle: BPR Beraten | Planen | Realisieren I:

T

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016



Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W

Bienroder Weg — Biltenweg — Stadtstral3e Nord

Rahmenbedingungen:
= 3-phasiges Signalprogramm
= Alle Strome werden gesichert gefihrt

» Radfahrern stehen teilweise separate Radwege zur Verfligung,
im sudlichen Knotenarm werden die Radfahrer auf der Fahrbahn gefuhrt

= |nstationaritatsfaktor = 1,1

(Faktor zu Beriicksichtigung von Schwankungen in der Verkehrsstéarke innerhalb des Betrachtungszeitraums nach HBS 2015)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W

Bienroder Weg — Blltenweg — Stadtstral3e Nord

Phasenfolge

Phase 1 Phase 2 Phase 3
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W/ i

Bienroder Weg — Bliltenweg — Stadtstral3e Nord

Slgnalzeltenplane Sionalgrup Bv«:iu:igznbzzeg:]uernmﬂnH||||||\||||||H||||||||||||||\\||||||\||5|0|||\\H||||\||||||\\||||||\|||||||
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Morgenspitze R |6 | o | 2
EREAEIE I
R41 T 28 21
Fiolz | 38 | 53 | 15 [ ]
F301/2 10 29 19
RN RN L R R L L L I L IR I IR L
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Signalaru Freigabezeit[s] (g 10 3 50 2
=S P Beginn] Ende [Daver| | Lo Lo o Lo oo oo ool oo b Lo

K11 31 26

=y

5
K12 60 6 3
K31 58 4 31

K32 37 55 18

ii
i I_i

T

K1 % | 54 | 18
Nachmittagsspitze i L T
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 1 W

Bienroder Weg — Blltenweg — Stadtstral3e Nord

Nachweis der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten und Staulangen im Kfz-Verkehr)

Variante 2 - > Variante 2 - >
Morgenspitze § Nachmittagsspitze =
128 384 & 227 510 &
g ]
< <
S S
2 AD
: J l ° : <J l :
StadtstralBe Nord StadtstralRe Nord
o 251 _4 159 4
30s 237—+ 137j
> >
S S
S =
S 52 431 % 140 423
= 8
@ 25s |l 34s Bl asva @ 30s Jll s |
B osvs 37m
| asvc
[ | asvD
Staulédnge|| mittlere =
95% Wartezeit kiz 4 WVE
Bl asvr
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 2 W

Zufahrt Wohnen Ost — StadtstralRe Nord

Nachweis der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten und Stauldngen im Kfz-Verkehr)

%

StadtstralRe Nord

mmaﬁg

Variante 2 -
Morgenspitze

QSVA
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(4]
£
S
= 48 84
£
£
Stauléange|| mittlere
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2003
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3 \V4
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S 24 24
: =
iz __4 S
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 3 W

Zufahrt Wohnen West — Stadtstral3e Nord

Nachweis der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten und Stauldngen im Kfz-Verkehr)

O

StadtstraRe Nord

3:;

0| 8
Variante 2 - =
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2 145 75
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N
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Zufahrt Wohnen West
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

wvi

Mittelweg — Stadtstraf3e Nord
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W

Mittelweg — Stadtstral3e Nord

Rahmenbedingungen:

= 2-phasiges Signalprogramm

= Alle Abbieger werden bedingt vertraglich gefuhrt (zum Gegenverkehr und zu Ful3gangern)
= Radfahrer werden in allen Fahrtrichtungen im Knoten auf der Fahrbahn gefluhrt

= |nstationaritatsfaktor = 1,1

(Faktor zu Beriicksichtigung von Schwankungen in der Verkehrsstarke innerhalb des Betrachtungszeitraums nach HBS 2015)

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016 15



Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord

Signhalgruppen

F103/4

K21
_‘1—1
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-———-"_" F401/2 —
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord

Phasenfolge

W

§
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Phase 1

Phase 2

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016

17




Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — Stadtstraf3e Nord

Signalzeitenpléane

Umlaufzeit: t, = 85s Signalgrupp—rg2Rezeit i8] lo 10 20 30 40 50 60 70 80
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — Stadtstraf3e Nord

Signalzeitenpléane
- — ‘ | Freigabezeit [s] |p 10 20 30 40 50 60 70 80
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — Stadtstral3e Nord
Nachweis der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten und Staulangen im Kfz-Verkehr)

.
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 w/i

Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5

Hamburger Stral3e — Stadtstrafie Nord — A392

Rahmenbedingungen:

4-phasiges Signalprogramm
Festzeitprogramm mit festem Zeitfenster flr die Stral3enbahn

Bis auf den Rechtsabbieger aus Stden, welcher mit den die Stadtstral3e querenden
FuRgangern und Radfahreren bedingt vertraglich geschaltet wird, werden alle Stréme
gesichert gefuhrt

Radfahrern stehen in allen Fahrbeziehungen separate Radwege zur Verfligung

Instationaritatsfaktor = 1,1

(Faktor zu Beriicksichtigung von Schwankungen in der Verkehrsstéarke innerhalb des Betrachtungszeitraums nach HBS 2015)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

Signalgruppen -

K11 &

Quelle: BPR |
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — Stadtstral’e Nord — A392
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

. FremabezeMu 10 20 30 40 50 60 70 80
. - . e Beginn| Ende Dauar||\||‘|\||||H|‘||Hl\||\||\||||H||\|\||\||\|||\||\|H|\||\||\||‘\|\||\||\|\||\|\||\|
Signalzeitenplane TREIRE 1
K12 66 1 20
. kiz | 10| 16 | e T ]
Umlaufzeit: t, = 85s w =] =
K158 68 24 43
K21 26 37 "
k2 | s | | o |— e |
H K41 29 55 26
Morgenspltze K42 27 51 24
e R T ——
s1 64 | 82 | 18 ;l
S31 64 83 19 | T
Rt [ a1 |5 | T
Riz_ | 4 |6 | T
R13 63 16 38
R14 83 16 38
R15 65 83 18 1l
R16 65 83 18 1
R21 29 54 25
R22 29 54 25
R31 65 83 18 =
R32 85 83 18 i
R41 29 54 25
R42 29 54 25
Fo12 | 66 | 83 | 17 -
F034 | 88 | 83 | 17 -
: G EICIEN sem—
Anmerkung: o ey o pop oy | ENRN— |
Die Strallenbahnen werden in jedem Umlauf ross |2 | @ | % |— D
bertcksichtigt. Sie erhalten ihre Freigabezeit Feorz | 63 | 16 | 8 = =
zeitgleich mit dem entlang der Hamburger Stral3e Faza | o3 | 18 | %8
. Fa0556 | 47 | 88 | 19 _—
flieRenden Kfz-Verkehr (Phase 1). Eopenen Bieet s o L
\IH|IH\'IIHI‘IIHIHHIHHI\II\‘IHIIII\I|\IHIIII\llfl\llHI‘HHIHI\'HIIIIHI
0 10 20 30 40 50 60 70 80
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W'/

Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

. . . i Bngi:E:::m::{.sr |\||‘|||\|\||\|H||||H|‘H\l'\l\l'ul\lu|\‘||\|||||\||||\||Hl‘\l\l'\ll\'\llﬁul\
Signalzeitenplane SNEIEIEY| 1
K12 64 a3 19
. K13 8 14 ]
Umlaufzeit: t, = 85s w o o[ = E —
K15 64 22 43
K21 24 39 15
Kt | &4 | 85 | 2t _
K32 1 15 14
H H K41 27 53 26
Nachmittagsspitze pan e e s I —————
kiz | a0 | &5 | 15 e
s11 62 | 77 | 15 I H
ss1 |2 | 78| 18 I |
rit |29 | 88 | 2 [—————— T |
Riz | a8 | es | 20 N —
R13 | 83 | 14 | 38 .
Ris | 63 | 81 | 18 T H
Ri6 |83 | &1 | 18 I H
rat |27 | 52 | 25 |f————1 N |
rz | 27 | 82 | &5 | |
Rt | 83 [ 81 | 18 o H
R32 83 a1 18 _
Rt |27 | 22 | o5 [—— N |
r2 |2 | 2 | 5 |———[ |
F2012 | 64 | @1 | 17 H
F2034 | 64 | 81 [ 17  HH
Foiz | 27 | 82 | 25 |—
Anmerkung: Faoss | 27 | &2 | 25 ||
Die Strallenbahnen werden in jedem Umlauf Faose | 27 | 82 | 2 ||—— [N
bertcksichtigt. Sie erhalten ihre Freigabezeit Faorz | 61 | 14 | 3 = =
zeitgleich mit dem entlang der Hamburger Stral3e Faosa | o1 | 14 ] =
. Faosis | 40 | 68 | 10 N
flieRenden Kfz-Verkehr (Phase 1). Pl Ry Ry o [—
o 0 20 | a0 | 4 s e | 7 s
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 5 W

Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392

Nachweis der Leistungsfahigkeit (Wartezeiten und Stauldngen im Kfz-Verkehr)

Variante 2 - § Variante 2 - §
Morgenspitze 3 Nachmittagsspitze % 3
330 474 7 .§ ) 664 689 51 E
E 5 5
JL Rl
;- ;-
A 392 A 392
Ll L@
266 [52s] [58m] 485 [60s] [89m|
I 35 I 38
—1 —
flosm 737 f [58m] 411 A
fizém| [52s] 471 —P> Stadtstraie Nord ft1om| 446 ——P StadtstraB8e Nord
[o1m 828 (61m| 580
= : = :
; Th ; T
g 393 679 15 §, 640 24
3 [s8s] [51s] 3 [52s] [57s]
E [64m]  [97m| 5 [74m  [101m]
Bl osva
Bl osvs
B asvc
D QSV D Anmerkung:
Der Einfluss einer Bevorrechtigung der Stadtbahn kann mit dem in der
Staulange|| mittlere Kfz ’ [:] QSVE Untersuchung unterstellten Festzeitprogramm nicht abgebildet werden.
95% Wartezeit - QSVF Durch die Eingriffe der Stadtbahn kdnnen Stérungen im Verkehrsablauf

des Kfz-Verkehrs entstehen.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Bewertung der Verkehrsqualitat

nach dem HBS 2015
Kfz-Verkehr | Radfahrer | FuRBganger | Kfz-Verkehr | Radfahrer | Ful3ganger

g?eor:f:di:r Weg — Biiltenweg — StadtstraBe Nord . B . B . D . B O D O D
:f(;t:rrt] \f\;ohnen Ost — StadtstraBe Nord . A . B . E . & . B . B
;:fc;fr: \?\;ohnen West — Stadtstrae Nord @ s @ s @ s ® A @ s @ s
I\Knri]t(:et:lavtetj — StadtstraBe Nord O C O B O = O c O c O D
Knoten 5: O b O b O b O 5 O 5 O 5

Hamburger Stralle — Stadtstrae Nord — A392

An allen betrachteten Knotenpunkten kdnnen die zuklnftig zu erwartenden
Verkehrsmengen in den Spitzenstunden leistungsfahig abgewickelt werden.

Fur alle Verkehrsmittel (Kfz-Verkehr, Radfahrer und Fu3génger) wird eine
Mindestqualitat der Stufe D erreicht.
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4

Verkehrsuntersuchung zur Anlage einer StadtstraBe Nord
zwischen Hamburger StraBe und Bienroder Weg
in Braunschweig

Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte
fir die Vorzugsvariante 2 nach dem HBS 2015

Anhang:

Leistungsfahigkeitsnachweise fir die Knotenpunkte

— Knoten 1: Bienroder Weg — Blltenweg — StadtstraBe Nord
— Knoten 2: Zufahrt Wohnen Ost — Stadtstra3e Nord

— Knoten 3: Zufahrt Wohnen West — StadtstraBe Nord

— Knoten 4: Mittelweg — StadtstraBe Nord

— Knoten 5: Hamburger StraBe — StadtstraBe Nord — A392

Anmerkungen:

Die Zwischenzeiten an den Lichtsignalanlagen wurden auf Basis von Vorabzigen der Ent-
wurfsplanung berechnet und miissen vor einer Ubernahme der Signalprogramme in den Be-
trieb nochmals Uberprift werden.

Die Leistungsféahigkeit der einzelnen Verkehrsstréme bemisst sich anhand der Wartezeit.
Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015,
FGSV) werden fir den Kfz-Verkehr die mittleren Wartezeiten und fir FuBganger- und Rad-
verkehrsstrome die maximalen Wartezeiten ausgewiesen und bewertet.

Juni 2016



Knoten 1: Bienroder Weg — Biiltenweg — StadtstraBe Nord



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_StadtstraBe Nord (415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 1: Bienroder Weg - Biiltenweg - StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 3 237 0,471 0,26 0,534 5,258 56 30,4 B
12 K42 1 251 0,440 0,29 0,466 5,270 57 27,3
21 K31 5 431 0,691 0,32 1,528 10,422 97 34,2 B (D)R
22 K32 4 52 0,110 0,25 0,069 1,019 17 25,3 B (D)R
41 K11 12 128 0,207 0,32 0,148 2,356 31 22,0 B
42 K12 11 384 0,616 0,32 1,034 8,728 84 30,6 B
5 (Rad) R41 13 0 64,0 D
7 (Rad) R21 14 0 68,0 D
8 (Rad) R11 15 0 64,0 D
Gesamt 1483 30,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F401/2 180 0 1 68 D
F301/2 25 0 1 66 D
4 F101/2 150 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.10
| WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_StadtstraBe Nord (415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 1: Bienroder Weg - Biiltenweg - StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 3 137 0,316 0,22 0,266 2,969 36 29,8 B
12 K42 1 159 0,351 0,24 0,313 3,443 41 29,6
21 K31 5 423 0,572 0,38 0,841 8,778 84 25,1 B (C)R
22 K32 4 140 0,325 0,22 0,277 3,044 37 29,9 B (D)R
41 K11 12 227 0,368 0,32 0,339 4,480 50 24,4 B
42 K12 11 510 0,687 0,38 1,506 11,637 106 29,6 B
5 (Rad) R41 13 0 68,0 D
7 (Rad) R21 14 0 69,0 D
8 (Rad) R11 15 0 61,0 D
Gesamt 1596 27,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F401/2 180 0 1 67 D
F301/2 25 0 1 68 D
4 F101/2 150 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.10
| WVI GmbH Braunschweig




Knoten 2: Zufahrt Wohnen Ost — StadtstraBe Nord



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K ) I Uhrzeit morgens P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein - -
F12 . . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 386 19 0 405 --- 1,025 415
A 3 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F12 --- --- --- --- --- 15 --- ---
4 15 48 0 0 63 --- 0,889 56
B 6 0 84 0 0 84 --- 1,000 84
F34 --- --- --- --- --- 40 --- ---
7 0 5 0 0 5 - 1,000 5
C 8 0 167 8 0 175 --- 1,023 179
F56 --- --- --- --- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
; R
A 1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 415 1800 0,231
8 179 1800 0,099
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 12 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 5 417 800 0,967
ohne RA mit RA
6 84 411 726
0,994 ---
4
(j=F12) 56 591 503 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,008 0,992
7 773 0,006 0,993
6 722 0,116 0,884
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 496 0,113

KNOBEL Version 7.0.3

WVI GmbH

Braunschweig




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
| R
A iFt2 Fo6y C| Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,113
B 140 611 0,952
6 0,116 0
7 0,006 0
C
8 0,099 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 |[CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1757 1352 2,7 A
A
3 1,000 1439 1439 1427 2,5 A
4 0,889 496 559 496 7,3 A
B
6 1,000 722 722 638 5,6 A
7 1,000 773 773 768 4,7 A
C
8 1,023 1800 1760 1585 2,3 A
B 446 0,952 611 642 495 7,3 A
C 7+8 1,022 1800 1761 1581 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | L -
I ! erkehrsdaten: Datum Prognose -
(F12 Ry Verkehrsdaten: Datum P V2
2_’ 1 ] -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 175
F2 417 292 o1 5,1 B
A F23 - --- ---
R11-1 175
R112 217 592 51 5,1 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 147 147 0,9 0,9 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 405 5,0 A
C F6 180 >85 >0
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 nein --- ---
e _ e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . _ . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 259 14 0 273 --- 1,026 280
A 3 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
F12 --- --- --- -- --- 15 --- ---
4 15 24 0 0 39 --- 0,821 32
B 6 0 24 0 0 24 --- 1,000 24
F34 --- --- --- -- --- 40 --- ---
7 0 52 0 0 52 --- 1,000 52
C 8 0 298 16 0 314 --- 1,025 322
F56 --- --- --- -- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
i ! ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» | - - -
K . Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v [1 |@

SO
g4

Zufahrt D: v [1 |@
B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 280 1800 0,156
8 322 1800 0,179
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 50 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 52 323 890 0,967
ohne RA mit RA
6 24 298 834
0,994 ---
4
(j=F12) 32 664 456 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,035 0,965
7 860 0,060 0,926
6 828 0,029 0,971
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 419 0,076
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
| R
A iF12 FaB1 c Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
I |
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,076
B 56 532 0,889
6 0,029 0
7 0,060 0
C
8 0,179 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 |[CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,026 1800 1755 1482 2,4 A
A
3 1,000 1439 1439 1389 2,6 A
4 0,821 419 511 472 7,6 A
B
6 1,000 828 828 804 4,5 A
7 1,000 860 860 808 4,5 A
C
8 1,025 1800 1755 1441 2,5 A
B 446 0,889 532 599 536 6,7 A
C 7+8 1,022 1800 1761 1395 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen Ost
A | L -
I ! erkehrsdaten: Datum Prognose -
|F12 F56| Verkehrsdat Dat P V2
2_’ 1 ] -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 314
F2 323 637 >7 5,7 B
A F23 - --- ---
R11-1 314
R112 333 637 5,7 5,7 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa o3 63 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 273 5,7 B
7 ’
C F6 366 639 >
R5-1 )
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Knoten 3: Zufahrt Wohnen West — StadtstraBe Nord



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K ) I Uhrzeit morgens P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein - -
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 323 19 0 342 --- 1,029 352
A 3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F12 --- --- --- -- --- 15 --- ---
4 15 145 0 0 160 --- 0,956 153
B 6 0 75 0 0 75 --- 1,000 75
F34 --- --- --- -- --- 40 --- ---
7 0 2 0 0 2 - 1,000 2
C 8 0 213 8 0 221 --- 1,018 225
F56 --- --- --- -- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
; R
! ; Verkehrsdaten: Datum Prognose - V
A {F12 Fsbi kehrsd 2
2—» 1 | -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 352 1800 0,196
8 225 1800 0,125
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 75 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 2 367 846 0,967
ohne RA mit RA
6 75 354 778
0,994 ---
4
(j=F12) 153 577 513 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,017 0,983
7 818 0,002 0,997
6 773 0,097 0,903
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 508 0,301
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,301
B 228 572 0,970
6 0,097 0
7 0,002 0
C
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 |[CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1749 1407 2,6 A
A
3 1,000 1439 1439 1414 2,5 A
4 0,956 508 531 371 9,7 A
B
6 1,000 773 773 698 5,2 A
7 1,000 818 818 816 4,4 A
C
8 1,018 1800 1768 1547 2,3 A
B 446 0,970 572 590 355 10,1 B
C 7+8 1,018 1800 1768 1545 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | v
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K ) I Uhrzeit morgens ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 221
F2 367 >88 o1 5,1 B
A F23 - --- ---
R11-1 221
R112 367 588 51 5,1 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 335 235 1,6 1,6 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 342 4,8 A
C F6 223 265 48
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 - --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp. (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp. Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 292 14 0 306 --- 1,023 313
A 3 0 160 0 0 160 --- 1,000 160
F12 --- --- --- --- --- 15 --- ---
4 15 61 0 0 76 --- 0,908 69
B 6 0 18 0 0 18 --- 1,000 18
F34 --- --- --- --- --- 40 --- ---
7 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
C 8 0 311 16 0 327 --- 1,024 335
F56 --- --- --- --- --- 15 --- ---
KNOBEL Version 7.0.3
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
; R
A 1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—» 1 | -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 313 1800 0,174
8 335 1800 0,186
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 160 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,899 ---
7
(j=F34) 11 466 756 0,967
ohne RA mit RA
6 18 386 749
0,994 ---
4
(j=F12) 69 724 420 0,994
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1439 0,111 0,889
7 731 0,015 0,982
6 744 0,024 0,976
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 410 0,168
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2—} 1 1 -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,168
B 87 452 0,926
6 0,024 0
7 0,015 0
C
8 0,186 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 |[CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,023 1800 1760 1454 2,5 A
A
3 1,000 1439 1439 1279 2,8 A
4 0,908 410 451 375 9,6 A
B
6 1,000 744 744 726 5,0 A
7 1,000 731 731 720 5,0 A
C
8 1,024 1800 1757 1430 2,5 A
B 446 0,926 452 488 394 9,1 A
C 7+8 1,024 1800 1758 1420 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C StadtstraBe Nord /B Wohnen West
A | L -
1F12 Fo6y Verkehrsdaten: Datum Prognose - V2
2_’ 1 ] -
K . ! Uhrzeit nachmittags ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 327
F2 466 793 8,0 8,0 B
A F23 - --- ---
R11-1 327
R112 266 793 8,0 8,0 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 94 94 0,6 0,6 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 306 5,8 B
C F6 338 644 >/8
R5-1 --- .
RE — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1l
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.0.3
WVI GmbH Braunschweig




Knoten 4: Mittelweg — StadtstraBe Nord



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 4: Mittelweg / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 2,3 428 0,568 0,39 0,823 8,714 85 241 B (C)R
12 K41 1 83 0,246 0,17 0,185 1,884 25 32,6 B (C)R
21 K31 6 96 0,154 0,32 0,102 1,724 24 21,3 B (D)R
22 K31 5 266 0,380 0,35 0,358 5,051 54 22,4 B (D)R
23 K31 4 72 0,272 0,15 0,212 1,723 24 35,1 C (D)R
31 K21 8,9 233 0,260 0,46 0,200 3,589 41 15,0 A (C)R
32 K21 7 132 0,534 0,13 0,697 3,618 42 45,0 C (C)R
41 K11 12 57 0,105 0,27 0,065 1,074 17 23,6 B (D)R
42 K11 11 236 0,392 0,31 0,378 4,773 52 25,5 B (D)R
43 K11 10 10 0,047 0,12 0,027 0,237 6 33,9 B (D)R
Gesamt 1613 25,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 70 D
2 F301/2 30 0 1 56 D
2 F303/4 30 0 1 70 D
3 F201/2 40 0 1 70 D
4 F101/2 30 0 1 56 D
4 F103/4 30 0 1 70 D
4 H101/2+F103(4 30 0 2 70 D
4  H103/4+F101/2 30 0 2 70 D
2  F301/2+F303(4 30 0 2 70 D
2  H303/4+F301/2 30 0 2 70 D
Gesamtbewertung: D (D)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.10
| WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 4: Mittelweg / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 2,3 435 0,614 0,37 1,022 9,405 89 271 B (C)R
12 K41 1 69 0,297 0,12 0,242 1,733 24 38,2 C (C)R
21 K31 6 140 0,177 0,40 0,121 2,251 29 16,9 A (C)R
22 K31 5 212 0,246 0,44 0,186 3,353 39 16,0 A (C)R
23 K31 4 62 0,253 0,14 0,192 1,502 22 35,7 C (C)R
31 K21 8,9 386 0,529 0,37 0,692 7,799 77 241 B (C)R
32 K21 7 77 0,391 0,10 0,373 2,074 28 42,5 C (C)R
41 K11 12 130 0,183 0,35 0,126 2,245 29 19,6 A (C)R
42 K11 11 392 0,510 0,39 0,634 7,694 75 22,8 B (C)R
43 K11 10 12 0,041 0,16 0,024 0,263 7 30,5 B (C)R
Gesamt 1915 24,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. g ORad Anzahl tw,max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 70 D
2 F301/2 30 0 1 56 D
2 F303/4 30 0 1 70 D
3 F201/2 40 0 1 70 D
4 F101/2 30 0 1 56 D
4 F103/4 30 0 1 70 D
4 H101/2+F103(4 30 0 2 70 D
4  H103/4+F101/2 30 0 2 70 D
2  F301/2+F303(4 30 0 2 70 D
2  H303/4+F301/2 30 0 2 70 D
Gesamtbewertung: D (C)R

R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.1.10
| WVI GmbH Braunschweig




Knoten 5: Hamburger StraBe — StadtstraBe Nord — A392



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 5: Hamburger StraBe / A392 / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 3 414 0,657 0,32 1,272 9,701 91 32,3 B
12 K41 3 414 0,657 0,32 1,272 9,701 91 32,3 B
13 K42 2 471 0,821 0,29 3,761 14,108 126 51,5 D
14 K43 1 370 0,806 0,24 3,224 11,468 106 55,9 D
15 K43 1 370 0,806 0,24 3,224 11,468 106 55,9 D
31 K31 6,7 309 0,750 0,21 2,138 8,985 85 50,3 D
32 K31 6 385 0,750 0,26 2,182 10,543 97 44,3 C
33 K32 5 197 0,722 0,14 1,739 6,187 64 57,8 D
34 K32 4,5 196 0,721 0,14 1,729 6,153 64 57,8 D
41 K21 9,10 187 0,668 0,14 1,305 5,491 57 51,4 D
42 K21 8,9 187 0,670 0,14 1,321 5,509 58 51,7 D
61 K11 14 165 0,248 0,38 0,187 2,866 36 19,2 A
62 K11 14 165 0,248 0,38 0,187 2,866 36 19,2 A
63 K12 13 237 0,485 0,25 0,566 5,352 56 31,5 B
64 K12 13 237 0,485 0,25 0,566 5,352 56 31,5 B
65 K13 11,12 71 0,470 0,08 0,523 2,123 28 49,7 C
71 K14 15 240 0,429 0,28 0,445 5,072 54 27,8 B
72 K14 15 240 0,429 0,28 0,445 5,072 54 27,8 B
81 K15 16 240 0,234 0,52 0,174 3,284 39 11,9 A
82 K15 16 240 0,234 0,52 0,174 3,284 39 11,9 A
9 (OV) S31 17 0 32,6 D
10 (OV) S11 18 0 33,5 D
11 (Rad) R41 19 0 60,0 D
12 (Rad) | R22 22 0 60,0 D
13 (Rad) | Rd42 20 0 600| D
14 (Rad) | R21 21 0 60,0 D
15(Rad) | R31 23 0 67,0 D
16 (Rad) R16 26 0 I 67,0 D
17 (Rad) | R32 24 0 67,0 D
18 (Rad) R15 25 0 I 67,0 D
19 (Rad) R11 27 0 61,0 D
20 (Rad) | R12 28 0 650| D
21 (Rad) | R13 29 0 47,0 c
22 (Rad) | R4 30 0 47,0 c
Gesamt 5335 39,5

ion 6.1.10 Seite 1
| WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 5: Hamburger StraBe / A392 / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Morgenspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 47 C
1 F403/4 40 0 1 47 C
1 F405/6 40 0 1 66 D
3 F301/2 100 0 1 60 D
4 F201/2 40 0 1 68 D
4 F203/4 100 0 1 68 D
6 F407/8 40 0 1 67 D
8 F305/6 40 0 1 60 D
9 F303/4 40 0 1 60 D
Gesamtbewertung: D

ion 6.1.10 Seite 2
| WVI GmbH Braunschweig




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 5: Hamburger StraBe / A392 / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K41 3 290 0,462 0,32 0,513 5,989 61 26,1 B
12 K41 3 290 0,462 0,32 0,513 5,989 61 26,1 B
13 K42 2 446 0,772 0,29 2,550 12,165 110 43,3 C
14 K43 1 208 0,576 0,19 0,847 5,319 58 39,9 C
15 K43 1 208 0,576 0,19 0,847 5,319 58 39,9 C
31 K31 6,7 272 0,766 0,18 2,342 8,452 81 56,9 D
32 K31 6 392 0,766 0,26 2,419 10,973 101 46,1 C
33 K32 5 252 0,728 0,18 1,844 7,467 74 52,3 D
34 K32 4,5 251 0,728 0,18 1,835 7,434 74 52,2 D
41 K21 9,10 293 0,792 0,19 2,808 9,408 89 60,2 D
42 K21 8,9 292 0,791 0,19 2,796 9,373 89 60,2 D
61 K11 14 332 0,582 0,32 0,879 7,442 74 29,8 B
62 K11 14 332 0,582 0,32 0,879 7,442 74 29,8 B
63 K12 13 344 0,737 0,24 1,982 9,497 89 454 C
64 K12 13 344 0,737 0,24 1,982 9,497 89 45,4 C
65 K13 11,12 51 0,336 0,08 0,289 1,426 21 43,7 C
71 K14 15 348 0,709 0,25 1,679 9,179 86 41,5 C
72 K14 15 348 0,709 0,25 1,679 9,179 86 41,5 C
81 K15 16 348 0,339 0,52 0,296 5,103 54 13,0 A
82 K15 16 348 0,339 0,52 0,296 5,103 54 13,0 A
9 (OV) S31 17 0 35,3 D
10 (OV) S11 18 0 36,2 D
11 (Rad) R41 19 0 60,0 D
12 (Rad) | R22 22 0 60,0 D
13 (Rad) | Rd42 20 0 600| D
14 (Rad) | R21 21 0 60,0 D
15(Rad) | R31 23 0 67,0 D
16 (Rad) R16 26 0 I 67,0 D
17 (Rad) | R32 24 0 67,0 D
18 (Rad) R15 25 0 I 67,0 D
19 (Rad) R11 27 0 61,0 D
20 (Rad) | R12 28 0 650| D
21 (Rad) R13 29 0 49,0 o]
22 (Rad) | R4 30 0 49,0 c
Gesamt 5989 39,6

ion 6.1.10 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: StadtstraBe Nord (P415128) Stadt: Braunschweig
Knotenpunkt: Knoten 5: Hamburger StraBe / A392 / StadtstraBe Nord, HBS 2015 Datum:_Juni 2016
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Vorzugsvariante 2 Bearbeiter: WVI GmbH
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QSVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F401/2 40 0 1 47 C
1 F403/4 40 0 1 47 C
1 F405/6 40 0 1 66 D
3 F301/2 100 0 1 60 D
4 F201/2 40 0 1 68 D
4 F203/4 100 0 1 68 D
6 F407/8 40 0 1 67 D
8 F305/6 40 0 1 60 D
9 F303/4 40 0 1 60 D
Gesamtbewertung: D

ion 6.1.10 Seite 2
| WVI GmbH Braunschweig




Verkehrsuntersuchung zur Anlage einer Stadtstrafl3e Nord
zwischen Hamburger StralRe und Bienroder Weg

In Braunschweig

hier: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung fur die Vorzugsvariante 2

Knoten 4, HBS 2015

Dipl.-Ing. Anna Bennecke
Dipl.-Ing. Manfred Michael

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung
und Infrastrukturplanung GmbH
Nordstral3e 11, 38106 Braunschweig
Tel.:0531-38737-0

www.wvigmbh.de
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© OpenStreetMap contributors, Ackers Partner Stadtebau
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte

Bewertung der Verkehrsqualitat (HBS 2015)

Qualitatsstufe des
Verkehrsablauf (QSV)

Zulassige mittlere Wartezeit im Kfz-Verkehr

Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit
Vorfahrtregelung

"ausgezeichnete”

< <

Stufe A Qualitat o <20s (] <10s
"gute" < <

Stufe B Qualitit [ ] <35s ® <20s
"befriedigende” < <

Stufe C Qualitat @) <50s Q <30s

"ausreichende"

< <

Stufe D Qualitat O <70s @) <45s

Stufe E ‘mangelhafte" @ >70s (@) >45s

Qualitat
Stufe F vollig ungeniigende ‘ q>C ‘ q>C

Qualitat

g = Verkehrsstarke, C = Kapazitat

Da es sich bei den Verkehrsbelastungen in dieser Untersuchung um
reine Prognosewerte handelt und noch Unsicherheiten enthalten sind,

wird fur den Kfz-Verkehr eine Qualitat der Stufe C angestrebt.

StadtstraBe Nord: Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 — HBS 2015 — Stand: 09.05.2016

leistungsfahiger
Bereich

nicht leistungsfahiger
Bereich



Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 w/i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Knotenpunktentwurf

| Quelle: BPR
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Rahmenbedingungen:

= 2-phasiges Signalprogramm

= Alle Abbieger werden bedingt vertraglich geftihrt (zum Gegenverkehr und zu Ful3gangern)
» Radfahrer werden in allen Fahrtrichtungen im Knoten auf der Fahrbahn geflhrt

= |nstationaritatsfaktor = 1,1

(Faktor zu Beriicksichtigung von Schwankungen in der Verkehrsstéarke innerhalb des Betrachtungszeitraums nach HBS 2015)
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Signalgruppen K1t

F103/4

K21
_‘1—1
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—
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-———-"_" F401/2 —
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F303/4
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Phasenfolge

§
_gé”
-
=
##
t t —
Stadtsyate Wes Stdtsraie Wes —
F201/2 L_____—— L__—-——
————— F4Di2 pp———
ost K — ost
— Stadtsvalbe 4 — s mdisvate
_r-"
Ké1
m—— e ————

Phase 1 Phase 2
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Signalzeitenplane
| Freigabezeit[s] 1o 10 20 30 40 50 60 70 80
Signal
\gnagruppaBegmn Ende |Daver| o loro b bl e b b bbb e b b b b
K11 6 31 25
K21 44 82 38
Morgenspitze kst | 6 | 35 | 2
K41 44 77 33

F101/2 40 69 29

F103/4 44 59 15

F201/2 6 21 15

F301/2 40 69 29

il

F303/4 44 59 15

F401/2 6 21 15

AR RRRRRY LRRRNRARNS ARRN AR RRRRYRRRR RARRNRARRY AR RRRRY ARARRRRRY LRRRNRAREN RN
0 10 20 30 40 50 60 70 80
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4 W/ i

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

Signalzeitenplane

Signalgruppey Freigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer

K11 4 | s | 3

K21 49 | 80 | 31
Nachmittagsspitze ka1 | 4 | 40 | 3
K41 45 | 80 | 31
F101/2 a5 | 72 | o9
Fl034 | 49 | 64 | 15
Fo12 | 4 | 19 | 15
Fao12 | 45 | 724 | 20
F3034 | a9 | 84 | 15
F401/2 4 | 19 | 15

0

10 20 30 40 50 60 70 80
pn bbb b b b b b b b b b b b b b

0

ARRRRRRRY LARRNRARLS LARRN LAREN RRRRNRRRRN RARRNRARRY LARRNRRRRY LARANRRRRY RRRRNRRREN RRAR
10 20 30 40 50 60 70 80
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Leistungsfahigkeit und Dimensionierung der Knotenpunkte — Knoten 4

Mittelweg — StadtstralRe Nord (maximaler Ausbau)

— Vorzugsvariante 2 —

, .
Variante 2 - Variante 2 -
Morgenspitze D Nachmittagsspitze D
57 236 2 130 392 3
() ()
E E
StadtstralSe Nord StadtstralSe Nord
<L [41m| <L [77m|
[25m EEY 83 _4 [27m] [888] 69 -
o — a— o o pa——
[85m| [89m|
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| ] asvDp

Staulange mittlere_ Kfz 4 QSVE
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Verkehrsuntersuchung zur Anlage einer Stadtstrale Nord
zwischen Hamburger Stral3e und Bienroder Weg
In Braunschweig

Mikrosimulation des Verkehrsablaufs am Knoten Hamburger Stral3e / Stadtstral3e Nord / A392
fur die Vorzugsvariante 2

Dipl.-Ing. Anna Bennecke
Dipl.-Ing. Manfred Michael

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung
und Infrastrukturplanung GmbH
Nordstral3e 11, 38106 Braunschweig
Tel.:0531-38737-0

www.wvigmbh.de
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Quellen Hintergrundkarten: © OpenStreetMap contributors, Ackers Partner Stadtebau
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Anlass und Aufgabenstellung W

» Der Verkehrsablauf am Knoten 5 Hamburger Stral3e / Stadtstral3e Nord / A392 soll aufgrund
der hohen Verkehrsbelastungen, der Knotenpunktgeometrie mit sehr langen Raumwegen und
der teilweise recht kurzen Staurdume neben dem rein tabellarischen Leistungsfahigkeits-
nachweis nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015,
FGSV) im Rahmen einer Mikrosimulation genauer betrachtet werden.

» Die Mikrosimulation wird mit dem Programmsystem VISSIM der ptv AG vorgenommen.

» Der Simulationsraum wird gebildet aus dem Streckenzug Hamburger Stral3e einschlief3lich
der Vorlauferknoten Hamburger Stral3e / Siegfriedstral3e im Norden und Hamburger Stral3e /
Ludwigstral3e im Suden.

= Als Verkehrsbelastungen gehen die prognostizierten Verkehrsstrome im Kfz-Verkehr fiir die
Vorzugsvariante 2 in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde zur Prognose
2025 auf Grundlage der Knotenstromzahlungen 2012 (Hamburger Stral3e) und Daten des
Verkehrsmodells Braunschweig ein.

» An den Lichtsignalanlagen werden die bestehenden bzw. entwickelten Signalprogramme in
Festzeitsteuerung in die Mikrosimulation implementiert.

» Es werden Verlustzeitauswertungen fur alle Verkehrsstrome am betrachteten Knotenpunkt
vorgenommen und anhand der Einteilung der mittleren Wartezeiten nach HBS bewertet.

StadtstraBe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger StralRe / Stadtstra3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016



Knoten 5: Hamburger Stral3e — Stadtstral3e Nord — A392 w/i

Knotenpunktentwurf

StadtstraRe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger Straf3e / Stadtstraf3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016 3



Mikrosimulation des Verkehrsablaufs — Knoten 5 W'l

Untersuchungsraum der Mikrosimulation

lemente:

al3stablichen Hintergrundbild
rsbeziehungen im StralR3ennetz fir die
und nachmittagliche Spitzenstunde in der Variante 2
ichtsignalprogramme an den Knoten Siegfriedstral3e und
udwigstralRe, entwickelte Signalprogramme am Knoten 5
Vorfahrtregeln und zulassige Geschwindigkeiten
Aktueller Fahrplan der Stadtbahnlinien 1 und 2
FuRRganger- und Radverkehrsstréme (geschatzt)
Vorlaufzeiten, um eine Grundbelastung des Verkehrsnetzes zu erhalten
Messquerschnitte fir Ruckstau- und Verlustzeitauswertungen

W carth, BPR Auswertung tber 10 Verkehrstage (Startzufallszahlen)
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Momentaufnahmen aus der Mikrosimulation — Knoten 5 W'’

Die StralRenbahnen fahren im festen Umlauf
zeitgleich mit dem entlang der Hamburger
StralRe flieRenden Kfz-Verkehr.

StadtstraRe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger Straf3e / Stadtstraf3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016 5



Momentaufnahmen aus der Mikrosimulation — Knoten 5 W'’

Insbesondere in der Morgenspitze bilden
sich im westlichen Knotenarm (A392)
gelegentlich langere Riickstaus.

Diese bauen sich aber immer wieder ab.
Zudem ist ausreichend Stauraum
vorhanden.
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Mikrosimulation des Verkehrsablaufs — Knoten 5

Auswertung der Mikrosimulation

— Morgenspitze —

QSV nach mittlere maximale

Strome i i i .. ..
i W Verlustzeit Staulange Staulange

AR JJ 23s 9s A 2m 32m

AG l l 30s 16s A 5m 56m

AL, AW L 58s 42s C 4m 32m

B ﬂ% 44s 37s C 14m 56m

CR, CG T F} 31s 17s A 10m 40m

CL,CW 4-|<-| 42s 26s B 9m 70m

DR _1 625 32s B 21m 149m
DG — 67s 36s C 35m 236m
DL —f' 63s 33s B 34m 236m

StadtstraBe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger StralRe / Stadtstra3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016



Mikrosimulation des Verkehrsablaufs — Knoten 5

Auswertung der Mikrosimulation

— Nachmittagsspitze —

Stréme Reisezeit Verlustzeit \?e SrI\L::z ‘;?t S:I;:Tlé;:;e sthﬂ?na;i

AR JJ 26s 12s A 5m 47m
AG l l 30s 16s A 8m 74m
AL, AW L 52s 37s C 2m 24m
B :_{: 44s 36s C 21m 104m
CR,CG T F, 34s 19s A 11m 45m
CL,CW <_|<-| 42s 26s B 12m 105m
DR _+ 55s 25s B 12m 63m

R
DG —_— 61s 31s B 26m 140m
DL —* 61s 31s B 26m 140m

S

StadtstraBe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger StralRe / Stadtstra3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016




Ergebnisse und Empfehlungen W

= Die in der Vorzugsvariante 2 zu erwartenden Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden
am Morgen und am Nachmittag kbnnen am Knoten Hamburger Stral3e — Stadtstralie
Nord — A392 mit einer Umlaufzeit von (in Braunschweig tblichen) 85s mit einem
Festzeitprogramm leistungsfahig abgewickelt werden.

= |m westlichen Knotenarm (A392) kommt es gelegentlich zu langeren Ruckstaus, welche
insbesondere in den Spitzenintervallen auftreten. Diese bauen sich aber immer wieder
ab. Es ist zudem ausreichend Stauraum vorhanden.

= |In der Zufahrt von Siiden zeigen sich fur den Linksabbieger Staulangen, die einen
Uberstau der Stadtbahngleise in den meisten Fallen ausschlieRen.

= Der Einfluss einer Bevorrechtigung der Stadtbahn kann mit dem derzeit in der Unter-
suchung unterstellten Festzeitprogramm nicht abgebildet werden. Es bestehen jedoch
Beflirchtungen, dass durch die Eingriffe der Stadtbahn Storungen im Verkehrsablauf des
Kfz-Verkehrs entstehen.
Der Knotenpunkt ist zu den verkehrlichen Spitzenstunden hoch ausgelastet. Die Eingriffe
der Stadtbahn kénnen daher zu einer deutlichen Erh6hung der Wartezeiten im Kfz-
Verkehr und somit zu langen Ruckstaus in den Knotenpunktzufahrten fihren.

StadtstraBe Nord: Mikrosimulation Knoten Hamburger StralRe / Stadtstra3e Nord / A392— Vorzugsvariante 2 — Ergebnisse Juni 2016
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Verkehrsuntersuchung zur Rahmenplanung Nordliches

Ringgebiet in Braunschweig“

hier: Neuberechnung der Verkehrsnachfrage fiir das Nordliche Ringgebiet fur

1.200 Wohneinheiten und Bereitstellung von Daten fiir LArmberechnungen

Auftraggeber:

Stadt Braunschweig

Fachbereich 61, Stadtplanung und Umweltschutz
Abteilung Stadtplanung

Platz der Deutschen Einheit 1

38100 Braunschweig

Auftragnehmer:

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung
und Infrastrukturplanung GmbH
NordstraBBe 11

38106 Braunschweig

Juni 2014
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Braunschweig plant derzeit die Aufstellung eines Bebauungsplans fir das neue
Stadtquartier ,Taubenstral’e® im Nérdlichen Ringgebiet. Fir das Nérdliche Ringgebiet wurde
von der WVI GmbH in Zusammenarbeit mit BPR Hannover eine ,Verkehrsuntersuchung zur
Rahmenplanung Nérdliches Ringgebiet® erstellt [WVI 2013]. Bei der Verkehrsuntersuchung
wurde flr das Stadtquartier ,Taubenstrale“ von einem Umfang von 500 Wohneinheiten aus-
gegangen. Nach aktuellen Planungen sollen im Projekt TaubenstraBBe deutlich mehr Wohn-
einheiten realisiert werden. Die maximale Anzahl ist derzeit mit 1.200 WE angesetzt.

Aufgabe dieser Untersuchung ist die Aktualisierung der Verkehrsprognose der Verkehrsun-
tersuchung [WVI 2013] hinsichtlich der zu erwartenden Verkehrsnachfrage sowie der im Um-
feld zu erwartenden Verkehrsbelastungen. Darauf aufbauend sollen fir die geplante Stadt-
stralBe Daten fir die Larmberechnungen aufbereitet werden.

Es wird von folgenden Annahmen ausgegangen:

Nordliches Ringgebiet: 1.200 Wohneinheiten (neu fir Endausbau)
Bebauung LudwigstralBe: 200 Wohneinheiten (wie bisher)
Bebauung ehem. BZ-Gelande: 300 Wohneinheiten (wie bisher)

StadtstraBBe: geman Variante 3.2 mit Vollanschluss an die Hamburger StraBe
und Versatz in Héhe SpargelstraBe (wie bisher)

Mit der Beauftragung war keine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen,
vor allem der Knoten, verbunden.

2 Verkehrsbelastungen in der Variante 3.2

Die Abbildung 2-1 zeigt das Ergebnis der aktualisierten Berechnung des Verkehrs-
aufkommens fir die neuen Gebiete. Das Verkehrsaufkommen des Projektes TaubenstraBe
steigt auf 4.340 Kfz-Fahrten pro Tag an (+2.500 Fahrten gegentiber [WVI 2013]).

Die Abbildung 2-2 zeigt die Streckenbelastungen im werktéglichen Kfz-Verkehr in der Varian-
te 3.2 unter den veranderten Rahmenbedingungen. Die StadtstraBe erfahrt Belastungen zwi-
schen 8.300 und 11.100 Kfz pro Tag im &stlichen Abschnitt (Bienroder Weg — Mittelweg)
sowie von rd. 13.000 Kfz pro Tag im westlichen Abschnitt (Mittelweg — Hamburger Straf3e).
Die Belastungen auf der neuen StadtstraBBe liegen damit um 500 — 1.700 Kfz héher als bei
der urspriinglichen Berechnung in [WVI 2012]. Die Belastungen auf dem Mittelweg steigen
ebenfalls gegentber der urspriinglichen Berechnung nochmal um rd. 650 — 700 Kfz an.

Die Abbildung 2-3 zeigt die Streckenbelastungen im Lkw-Verkehr Uber 3,5 t zul. Gesamtge-
wicht in der Variante 3.2 unter den veranderten Rahmenbedingungen.



Projekt Projekt Projekt Verbraucher-

TaubenstraBBe BZ LudwigstraBe markt

Anzahl Wohneinheiten/Verkaufsflache [m?] 1.200 300 200 3.900

Anzahl Einwohner/Kunden 3.000 750 500 2.145

Kfz-Verkehr [Kfz-Fahrten/Werktag] 4.340 1.150 770 2.550

Pkw-Verkehr [Pkw-Fahrten/Werktag] 4.280 1.130 750 2.540
Lkw-Verkehr [Lkw-Fahrten/Werktag] 60 20 10 10
OPNV [Personen-Fahrten/Werktag] 1.160 290 190 240
Radverkehr [Personen-Fahrten/Werktag] 2.470 620 410 660
FuBgéanger [Personen-Wege/Werktag] 1.700 430 280 230

Verkehrsaufkommen als Summe Quell- und Zielverkehr

Abbildung 2-1:  Verkehrsautkommen der Wohnprojekte und des Verbrauchermarktes
(Aktualisierung mit 1.200 WE)
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Abbildung 2-2:  Streckenbelastungen im Kfz-Verkehr zur Prognose in der Variante 3.2
(Aktualisierung mit 1.200 WE) in [Kfz/24h]
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Abbildung 2-3:  Streckenbelastungen im Lkw-Verkehr zur Prognose in der Variante 3.2
(Aktualisierung mit 1.200 WE) ) in [Lkw/24h]
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