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Anlage 1: Bewertungsmatrix Varianten

Vorbemerkung zur erneuten Auslegung

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wurden die in den Jahren 2018 und 2019
durchgeftihrten faunistischen Kartierungen als unvollstandig kritisiert. Das urspringliche
Untersuchungsgebiet umfasst ein etwa 10 ha groBes Gebiet, das sich von der &stlichen
Boschung des Kulkegrabens im Westen bis an das Neubaugebiet an der Leiferdestral3e im Osten
erstreckt. Dadurch nicht erfasst waren der Kulkegraben selbst und der Geitelder Graben. Der
Geitelder Graben befindet sich etwa 1,5 km nérdlich der Okerbrticke und ist fir den Ausgleich
des vorhabenbedingt verlorengehenden Retentionsraums sowie fur einen Teil des

naturschutzfachlichen Ausgleichs vorgesehen.

Im Jahr 2020 wurden durch das Blro LaReG daher erganzende Kartierungen der Brutvogel und
Amphibien am Kulkegraben und am Geitelder Graben durchgefiihrt. Die daraus resultierenden
Erkenntnisse wurden in den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1), in die
spezielle artenschutzrechtliche Prufung (Unterlage 19.2) sowie in die Malnahmenblatter
(Unterlage 9.2) eingearbeitet. Zusatzlich wurde der Lageplan AusgleichsmaBhahme A4 Geitelder

Graben (Unterlage 9.1.1) an die veranderte Planung angepasst.

Anderungen und Erganzungen in der vorliegenden Unterlage sind in blauer Schrift dargestellt.
Nicht mehr giiltige Erlauterungen sind blau durchgestrichen. Zusatzlich sind alle Anderungen

gegentber der ersten Abgabe mit einer Strichmarkierung am rechten Seitenrand markiert.
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1. Darstellung der BaumalRnahme
1.1 Planerische Beschreibung
Die vorhandene Okerbriicke Leiferde im Zuge der beiden Stralen Fischerbriicke und
Leiferdestralie (K 50) zwischen den Ortsteilen Leiferde und Stdckheim ist seit Juni 2016
fur den Kraftfahrzeugverkehr voll gesperrt und nur noch fir Fuligdnger- und
Radverkehr freigegeben. Da eine wirtschaftliche Instandsetzung nicht mdglich ist, muss
die Bricke durch einen Neubau ersetzt werden. Gleichzeitig wird auch die
Kulkegrabenbriicke durch einen Neubau ersetzt.
1.1.1. Bestand: Okerbrucke Leiferde
Das vorhandene Bauwerk aus dem Jahr 1945 war fir Fahrzeuge bis 3,5 t
Gesamtgewicht konstruiert. Die lichte Fahrbahnbreite betrdgt 3,20 m (einspuriger
Verkehr), der nérdliche Gehweg hat eine Breite von 1,50 m. Die lichten Weite zwischen
den Widerlagern betragt ca. 21 m.
1.1.2. Bestand: Kulkegrabenbriicke Leiferde
Vor dem Hintergrund der geltenden Abschreibungsrichtlinien, die fir
Stahlbetonbriicken Nutzungsdauern von 90 Jahren vorsehen, ist die verbleibende
Nutzungsdauer des Bestandsbauwerks der Kulkegrabenbriicke mit ca. 70 Jahren
Standzeit absehbar. Aufgrund des Bauwerkszustandes ist mittelfristig eine
Instandsetzung der Briickenoberseite notwendig. Dariiber hinaus entspricht das
Bauwerk nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik (z. B. zu geringe Gelédnderhdhe
etc.), weshalb gréi3ere Anpassungen notwendig sind.
1.1.3. Verkehrsbedeutung der Okerbriicke und des Stral3enzuges

Das Verkehrsaufkommen vor der Sperrung lag bei ca. 2.110 Kfz/24h (fur LKW
gesperrtjund wird fur 2030 mit ca. 4.100 Kfz/24h darunter 60 LKW >3,5 t mit
Beruicksichtigung der aktuell geplanten oder in Realisierung befindlichen Gewerbe- und
Wohngebiete (u. a. Baugebiet Stockheim Sid) prognostiziert (Verkehrsuntersuchung
2018, WVI. S. Unterlage 21.1).

Die Bricke stellt die einzige direkte Stral3enverbindung der Ortsteile Leiferde und
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1.1.4.

1.2

1.3

Stockheim dar. Die unmittelbare Erreichbarkeit der in Stdckheim vorhandenen
Nahversorgung, Arzte und 6ffentlichen Einrichtungen fiir die Einwohnerinnen und

Einwohner des Ortsteils Leiferde wird mit der Briicke sichergestellt.

Fur die Einwohnerinnen und Einwohner des 6stlichen Ortsteils von Leiferde (zwischen
Bahntrasse und Oker) ist die Bricke sehr wichtig, denn im Falle einer Instandsetzung
oder eines Neubaus der Schenkendammbriicke wére dieser Ortsteil Braunschweigs fur

Kfz- Verkehr nur noch Gber Wolfenbittel erreichbar.

StralRenkategorie

Die K50/Fischerbriicke kann mit einer nahrdumigen Verbindungsfunktion der Kategorie

einer angebauten Hauptverkehrsstra3e (HS 1V) zu geordnet werden.

Im weiteren Verlauf 6stlich des Kulkegrabens kann die Stral3e in die Kategorie VS, als

anbaufreie HauptverkehrsstraRe im Vorfeld der Bebauung, zugeordnet werden.

StraRenbauliche Beschreibung

Im Zuge der Brickenneubauten ergibt sich die Notwendigkeit und gleichzeitig die
Mdoaglichkeit, die vorhandene Kreisstrae entsprechend der aktuellen Richtlinien neu zu
bauen und insbesondere fir Radverkehr und FuRverkehr — Kfz-Verkehr vorausgesetzt -
eine deutliche verbesserte, sicherere Verbindung zwischen dem Ort Leiferde und den
Wanderwegen auf der Ostseite der Oker Richtung Norden sowie der Anbindung nach

Stockheim zu schaffen.

Die Gesamtléange des Ausbaus betragt ca. 340 m.

Streckengestaltung

Die Trassierung in Lage und Hohe erfolgt im gesamten Planungsabschnitt nach
Kriterien der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt-06), da der Abschnitt nur
fir 50 km/h freigegeben wird und so eine deutlich bessere Einbindung der Stral3e und

der Bauwerke in die Umgebung moglich ist.

Der Querschnitt sieht in jeder Richtung einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m
vor, die Fahrbahn wird innerhalb der Bebauung am Bestand orientiert und z.T. als.

Dachprofil hergestellt. Ab der Kulkegrabenbriicke erfolgt den Kurvenradien folgend
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eine Einseitneigung zur Kurveninnenseite.

Strallenbegleitend werden Gehwege hergestellt. Da es dstlich der Okerbriicke nur
nordlich der Stral3e weitere Anschlussméglichkeiten fir Radfahrer und Ful3ganger gibt,
wird zwischen Kulkegrabenbriicke und Okerbriicke eine Querungshilfe vorgesehen.
Von dieser Stelle kann auf einen sidlichen Gehweg verzichtet werden, was auch der

Wirtschaftlichkeit des Vorhabens entgegenkommt.

2. Begrundung des Verfahrens

21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

Verfahren

Die Okerbriicke in Leiferde als- Teil der Stadtteilverbindung zwischen Leiferde und
Stockheim befindet sich bereits seit vielen Jahren in einem baulich schlechten Zustand.
Nur durch monatliche visuelle Uberpriifungen kann die Verkehrs- und Standsicherheit
noch gewahrleistet werden. Die Bricke wurde aufgrund ihrer Konstruktion, des
baulichen Zustandes und der Standzeit (Baujahr 1945) bereits vor vielen Jahren
zunéchst auf Fahrzeuge bis 3,5 Tonnen beschrankt. Durch Schachtringe und eine
Hohenbegrenzung wurde weitgehend verhindert, dass groliere Fahrzeuge die Briicke
passieren, die Geschwindigkeit wurde auf 5 km/h begrenzt. Dennoch musste die

Briicke dann fur den Kfz-Verkehr gesperrt werden.

Eine Bedarfsplanung fir eine Querung der Oker zwischen Leiferde und Stdckheim war

daher erforderlich.

Hierfir wurde im Jahre 2014/2015 folgende Untersuchung durch die Stadt

Braunschweig durchgefiuihrt (Darstellung in kursiver Schrift):

»S0ll weiterhin eine Kraftverkehrsverbindung zwischen Leiferde und Stockheim vorgehalten
werden, ergibt sich die Notwendigkeit, nicht nur die Briicke, sondern die gesamte Verbindung-
zwischen Leiferde und Stockheim zu betrachten. GroRRrdumige Trassierungen unter Umgehung
der Ortslage Leiferde wurden dabei ausgeschlossen, da der Ersatzneubau dann nicht mehr die
Funktion einer Stadtteilverbindung erfullen, sondern stattdessen (berwiegend dem
Uberortlichen Verkehr dienen wirde. Zudem wurde auf Varianten mit Lastbeschrankung
verzichtet, da es keine wirksamen Kontrollmechanismen daftr gibt. Eine Forderung nach NGVFG

(s.u.) ware damit ehedem ausgeschlossen.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen von unterschiedlichen Trassierungsvarianten

wurde ein Verkehrsgutachten in Auftrag gegeben. Danach ergibt sich im Ist-Zustand
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(Verkehrszahlung Juni 2014) eine Belastung der Briicke von ca. 1.950 Kfz/d. Davon sind 40 %
reiner Durchgangsverkehr, der mit Stockheim und Leiferde gar nichts zu tun hat. Rd. 47 % der
Fahrten haben Quelle oder Ziel auRerhalb der beiden Stadtteile, sind demnach auf die Briicke
ebenfalls nicht unmittelbar angewiesen. Lediglich etwa 13 %, und damit 250 Fahrten fiihren
unmittelbar von Stéckheim nach Leiferde oder umgekehrt. Somit stellt die Briicke lediglich fr
diese Fahrten eine kurze, innerbezirkliche Verbindung dar. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass

selbst im innerbezirklichen Verkehr die Alternativroute tber die Berkenbuschbriicke teilweise nur

unwesentlich langer ist.

Fur die nachfolgenden Varianten wurden auf Basis der Verkehrszahlung, der geplanten und bis
dahin voraussichtlich realisierten Wohn- und Gewerbegebietserweiterungen und den
Veréanderungen im umliegenden StraRennetz die jeweiligen Verkehrsbelastungen prognostiziert.

Diese wurden den Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls gegentibergestellt.

Im Prognose-Nullfall fir das Jahr 2025 liegt, unter der theoretischen Annahme, dass die der-
zeitige Verkehrsfihrung beibehalten wiirde, die Verkehrsbelastung der Okerbriicke bei 2.650

Kfz/d. Basierend darauf wurden folgende Varianten untersucht:
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Variante A

Diese Variante verlauft von Stockheim kommend innerhalb der Ortslage auf der Bestandstrasse
und somit durch reine WohnstraRen mit zwei anndhernd rechtwinkligen Kurven. Das neue
Briickenbauwerk liegt aus den oben beschriebenen Griinden weiter stidlich als das bestehende.
Dadurch verschwenkt die weiterflihrende Stral3e nach Stiden und bindet in Leiferde im Bereich

der einseitigen Ortsrandbebauung an die K 77 (Burg) an.

Bei dieser Variante wird der Verkehr aus der Strafle Fischerbriicke zum sudlichen Ortsrand und
die StralBe Burg verlagert. Die Verkehrsmenge auf der Stral3e Burg erhoht sich um 58 % auf rd.
6.300 Kfz/d.

Durch die geradlinige Linienfihrung der neuen Strale wird diese Variante etwas mehr
Durchgangsverkehr anziehen, die prognostizierte Verkehrsbelastung im Bereich der neuen
Okerbriicke liegt bei ca. 3.100 Kfz/d.

Variante B

Diese Variante beginnt am Kreisverkehrsplatz sudlich von Stockheim. Sie verlauft am sudlichen
Rand des derzeit in Planung befindlichen Baugebietes, quert die Leiferdestralle und die Oker und

bindet in Leiferde als Verlangerung des Schenkendamms (K 77) an den Bestand an.

Durch die Trassierung werden zwar die Verkehre weitestgehend aus den Siedlungsbereichen
heraus gehalten, allerdings entsteht so eine attraktive Ost-West-Querverbindung zwischen der A
395 und der A 39. Diese Verbindung dient dann im Wesentlichen dem Durchgangsverkehr, die
Funktion als Stadtteilverbindung tritt in den Hintergrund. Dies zeigt sich auch in den Ergebnissen
des Verkehrsgutachtens. Danach ergdben sich fir diese StralBe Verkehrsbelastungen von 5.050
Kfz/d (davon rd. 130 Lkw) und somit nahezu eine Verdopplung gegeniiber dem Prognose-
Nullfall.

Variante C

Diese Variante beginnt ebenfalls am Kreisverkehrsplatz siidlich von Stéckheim und verlauft
weitestgehend geradlinig bis nach Leiferde und bindet im Bereich der einseitigen

Ortsrandbebauung an die K 77 (Burg) an.

Bei dieser Variante werden die Verkehre aus den nahe der Oker gelegenen Ortsteilen so- wohl in
Leiferde (Stral3e Fischerbriicke) als auch in Stdckheim (Leiferdestral’e) heraus verlagert. Von
Stockheim tber die Briicke Richtung Norden gerichtete Verkehrsstrome fiihren jedoch weiterhin
durch die Ortslage Uber den StraRenzug Burg - Hahnenkamp. Diese Trasse bleibt attraktiv als
Querverbindung zwischen der A 39 und der A 395, allerdings nicht mehr in dem Mal3e, wie in

Variante B.
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Durch die sudlich liegende Anbindung in Leiferde erh6ht sich das Verkehrsaufkommen auf der
StralBe Burg um 68 % auf 6.700 Kfz/d deutlich. Im Bereich der Briicke ist eine Verkehrsmenge
von 3.850 Kfz/d (davon rd. 100 Lkw) und somit ein Zuwachs im Vergleich zum Nullfall um fast

die Halfte zu erwarten.
Variante D

Anstelle der abgéngigen Bricke wird eine reine Rad- und FulRwegbriicke errichtet. Dies ist
aufgrund anderer Konstruktionshéhen und Rampenneigungen und somit anderer
Strallendammhdhen und -langen auch in aktueller Lage mdglich. Somit dient die Leiferdestralle
neben der ErschlieBung der Anlieger nur noch dem Rad- und FuRBverkehr. Bedenken von Seiten

der Feuerwehr als auch der Verkehrs-GmbH gibt es diesbeziiglich keine.

Insgesamt entlastet diese Variante die Ortslage von Leiferde und den sddlichen Teil von
Stockheim spirbar vom Kfz-Verkehr. Die Verkehre der Briicke werden auf das umliegende
Strallennetz verlagert, unter anderem auf die Autobahnen A 39 und A 395. Die
Verkehrsbelastung auf der Briicke Berkenbuschstralie steigt um ca. 650 Kfz-Fahrten pro Tag,
mithin ca. 10 %.

Verkehrliche Bewertung der Untersuchung von 2014/2015

Die Okerbriicke Leiferde besitzt im Hinblick auf ihre Funktion als innerbezirkliche Verbindung
eine untergeordnete Bedeutung. Lediglich 250 Kfz-Fahrten/Tag und damit nur 13 % aller
Fahrten haben Ziel und Quelle in Stéckheim bzw. Leiferde. Somit hat diese Verbindung heute
schon einen Uberwiegend Uberbezirklichen und damit Verbindungscharkter. Durch die
skizzierten Varianten A, B und C wirde sich, je nach Lage der Trasse, diese Verbindungsfunktion

noch weiter verstarken.

Insofern wére durch eine Sperrung der Bricke fir den innerbezirklichen motorisierten Ver- kehr
ein sehr kleiner Personenkreis betroffen, der beispielsweise den Umweg Uuber die
Berkenbuschbriicke hinnehmen misste. Im Gegenzug werden erhebliche Siedlungsgebiete von
Verkehrslarm entlastet bzw. gar nicht erst verlarmt. Insofern bietet die Sperrung fir eine gréRere

Zahl von Bewohnern beider Stadtteile des Stadtbezirkes deutlich mehr Vorteile als Nachteile.

Flankierende MalRnahmen

Das Verkehrsgutachten zeigt, dass sich bei einem Ausbau der Okerbriicke als Ful3- und
Radwegbriicke der Kfz-Verkehr auf andere Stral3enziige verlagern wird. Der Durchgangsverkehr
sowie grol3e Teile des Verkehrs, die nur Quelle oder Ziel in einem der beiden Stadt- teile haben,

werden die umliegenden Autobahnen benutzen.

Daneben gibt es aber einen Teil an Fahrten, die Gber das nachgeordnete Netz, also hier der
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Berkenbuschbriicke, abgewickelt werden. Es handelt sich dabei um rd. 650 Fahrten pro Tag,

davon ca. 250 rein innerbezirkliche Fahrten.

Um diese Verkehre im Verlauf des Rininger Weges insbesondere in der beidseitig angebauten
Ortslage von Stéckheim angepasst abzuwickeln, sind flankierende MaRnahmen geplant. Es
handelt sich dabei um MalRnahmen wie z.B. Fahrbahnverschwenke, Einengungen und Baumtore

die geeignet sind, das Geschwindigkeitsniveau zu reduzieren.

Bewertung unter Umweltschutzaspekten

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht belasten die Varianten B und C das geplante Neu-
baugebiet Stdckheim-Sid deutlich. Da dieses Gebiet schon erheblich vom Verkehrslarm der
Autobahn her als auch durch den westlich gelegenen landwirtschaftlichen Lagerhallenbetrieb
grol3flachig larmvorbelastet ist, ist eine weitere Belastung an der stdlichen Gebietsgrenze als

erheblich anzusehen.

Im Hinblick auf den Hochwasserschutz sind die Varianten A - C kritisch zu sehen, da sie das
Uberschwemmungsgebiet der Oker quer zur Abflussrichtung kreuzen, so dass davon
auszugehen ist, dass alle Strallenddmme den Hochwasserabfluss erheblich beeintréachtigen

wdirden.

Im Landschaftsrahmenplan ist der Bereich nérdlich der Leiferdestrale (Variante B) als Gebiet mit
»,hoher Bedeutung fir den Tier- und Pflanzenartenschutz™ ausgewiesen, der sudlich gelegene
Teil (Varianten A und C) ist als ,,fiir den Artenschutz wertvolle Flachen™ dargestellt. Alle drei
Varianten durchschneiden die Okeraue. Variante B und C queren zusatzlich Flachen, fur die die

Hamster-Thematik besonders beriicksichtigt werden musste.
Insofern ist die Variante D als umweltvertraglichste Variante anzusehen.*

Im Beschluss von August 2017 fir die Nordtrasse wurde auf die Variantenauswahl von

2014/2015 wie folgt eingegangen:

Reine FuRganger- und Radfahrerbriicke

Vor dem Hintergrund der erfassten und prognostizierten, vergleichsweise geringen Verkehre
kénnte alternativ auf eine Briicke fiir Kfz verzichtet werden. Anstelle dessen wirde nur eine

FuRgénger- und Radfahrerbriicke in der Bestandstrasse realisiert werden. Dagegen sprechen

jedoch die sozialen, wirtschaftlichen und verkehrsanbindenden Gesichtspunkte. Eine reine Ful3-

und Radwegbriicke wird daher nicht als Lésungsoption betrachtet.

Nach der Entscheidung fir einen im Nahbereich der vorhandenen Okerbricke
liegenden Neubau einschlief3lich einer unbeschrankten Nutzung fur den Kfz-Verkehr im

Jahre 2016 wurden fir den Neubau der Okerbriicke Leiferde einschlief3lich der ca. 120
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m westlich gelegenen Kulkegrabenbriicke im Vorfeld des politischen Beschlusses aus
August 2017 zwei Trassenplanungen im Zuge einer Machbarkeitsstudie untersucht. Die
Ergebnisse sind hier verkirzt wiedergegeben (Auszug aus der Vorlage zum politischen

Beschluss):

»Beide Trassen ermdglichten bei einer lichten Durchflussbreite der Briicke von ca. 38 m den
Hochwasserabfluss, was Grundvoraussetzung fur einen Neubau und das einzuleitende
Planfeststellungsverfahren ist. Die H6henlage der Trasse und der Okerbriicke wurden so geplant,
dass ab einem gewissen Hochwasserpegel, wie auch derzeit im Bestand, der zufiihrende
Strallenzug Uberstrémt und bei einem 100-jahrigen Bemessungshochwasser (HQ 100) die
Briicke angestromt wird. Dies ist notwendig, um bei Hochwasser die Uberflutungsflachen nicht

weiter als aktuell im Bestand auszudehnen.

Okerbrucke Leiferde: Nordtrasse

—

Die Nordtrasse liegt in einem lichten Abstand von ca. 40 m zum Bestandsbauwerk. Die Trasse
hat auf der freien Strecke von Stockheim bis zum westlichen Briickenende der Okerbriicke eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, wodurch sich gréBere Kurvenradien der neuen
Trasse ergeben. Im Bestand ist die LeiferdestraRe mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

von 60 km/h ausgeschildert. Diese Variante hat eine bessere Ubersichtlichkeit fiir die
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Verkehrsteilnenmer/innen. Aufgrund der Fahrgeschwindigkeit von > 50 km/h mussen auf der

Briicke Schutzplanken montiert werden.

Bei einer lichten Weite der Briicke zwischen den Gelandern von 12,50 m ergibt sich
auf der Nordseite ein Geh- und Radweg fir beide Richtungen mit einer Nutzbreite
von 3,00 m. Auf der Sudseite ist nur ein Wartungsweg von 0,75 m angeordnet. Da
diese Trasse unter diesen Ansdtzen laut Aussage des Fordermittelgebers férderfahig
ist, wurde fur diese Variante die Aufnahme ins Mehrjahresprogramm beantragt.
Forderfahig ist die Nordtrasse, weil auf der Briicke und der freien Strecke mindestens
70 km/h zugelassen sind und keine Traglastbeschrankung ausgeschildert ist. Bei der
Nordtrasse sind mehr Grundstucksflachen anzukaufen als bei der Stidtrasse. Aufgrund
des groReren Eingriffs in die Natur sind im Vergleich zur Stdtrasse umféanglichere
Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen erforderlich, wovon bei dieser Variante schon

durch den Riickbau der Bestandstrasse einiges ausgeglichen werden kann.

Ein wichtiger Faktor fur die Nordtrasse ist, dass fast wahrend der gesamten Bauzeit die
Bestandsbriicke als Behelfsbriicke fur Ful3gadnger/innen und Radfahrer/innen zur Verfiigung
steht.
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Okerbricke Leiferde: Stdtrasse

Fischerbriicke
a5m)

Die Sudtrasse ist im Wesentlichen auf der Bestandstrasse mit deutlich engeren Radien als die
Nordtrasse geplant, weshalb die Strecke fur den Kfz-Verkehr unibersichtlich ist. Im Bereich der
Okerbriicke ist die Trasse leicht in ndrdlicher Richtung verzogen. Die Sidtrasse ist auf < 50 km/h
ausgelegt. Damit sind keine Schutzplanken auf der Okerbriicke erforderlich und der
Uberbauquerschnitt ist im Vergleich zur Nordtrasse etwas schmaler. Bei einer lichten Breite der
Briicke zwischen den Gelandern von 11,00 m ergibt sich auf der Nordseite ein Geh- und
Radweg fir beide Richtungen mit einer Nutzbreite von 3,00 m zzgl. eines Sicherheitsstreifens

von 0,50 m. Auf der Stidseite ist nur ein Wartungsweg von 0,50 m angeordnet.

Diese Trasse ist laut Aussage des Fordermittelgebers nicht als Neubau forderféhig. Es
wurde jedoch in Aussicht gestellt, auf der Grundlage eines Fiktiventwurfes, eventuell
anteilige Kosten zu férdern. Eine Forderung in anndhernd &hnlicher Grolienordnung

wie bei der Nordtrasse ist in jedem Fall ausgeschlossen.

Die Gesamtprojektkosten fiir die Stidtrasse sind geringer als bei der Nordtrasse, da die
Okerbriicke eine etwas geringere Uberbaubreite hat und etwas weniger
Retentionsraumausgleich sowie geringere Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fir

Flora und Fauna erforderlich werden. Unter Ansatz einer evtl. mgglichen Férderung
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von 0,5 Mio. € verbleibt ein Eigenanteil der Stadt Braunschweig von 3,7 Mio. €. Im

Vergleich zur Nordtrasse ist Grunderwerb in geringerem Umfang notwendig.

Wahrend der ca.16-monatigen Bauzeit steht keine Bricke fur FuBgéanger/innen und

Fahrradfahrer/innen zur Verfugung. Die Bestandsbriicke muss zu Baubeginn zurtickgebaut

werden, da die Flachen fur den Neubau erforderlich sind.*

2.2

Auf Basis dieser Abwagung wurde am 09. August 2017 im Planungs- und
Umweltausschuss der Stadt Braunschweig beschlossen, die Planungen fir die
Nordtrasse weiterzuverfolgen. Die notwendigen Planungs- und Gutachterleistungen

wurden europaweit ausgeschrieben und beauftragt.

Unabhangig von der Vorfesttegung auf die Nordtrasse musste fir das
Planfeststellungsunterlagen eine Abwagung verschiedener Varianten erfolgen. In dem
Zuge wurde eine Vielzahl von Varianten untersucht (vier Trassenlagen im Grundriss mit
unterschiedlich hohen, langen, symmetrischen und asymmetrischen Briicken).
Hintergrund der vielen Trassen war der Hochwasserabfluss, welcher in dieser Ortlichkeit
mit neuem Bauwerk und neuer Trasse unter Ansatz der heutigen Regeln und der
aktuellen statischen Ans&tze nur schwer nachzuweisen ist. Ohne den Nachweis des
neutralen oder besseren Hochwasserabflusses im Vergleich zum Bestand ist jedoch kein

Planfeststellungsbeschluss moglich. Auf die Varianten wird im Kapitel 3 eingegangen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und das Niederséachsische
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (NUVPG) definieren in der Anlage 1
Projekte, fur die entweder in jedem Falle eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
durchzufihren ist, oder fur die zunachst eine Vorprifung des Einzelfalls durchzufthren
ist. In Abhangigkeit von den Ergebnissen dieser Vorprifung wird dann entschieden, ob

eine UVP erforderlich wird.
Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Bau einer Kreisstralie.
Ein derartiges Vorhaben ist in der Anlage 3 zu § 3 UVPG nicht aufgelistet.

Das NUVPG fordert eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls fur Landes-, Kreis-,
Gemeinde- oder Privatstrallen mit Ausnahme von Ortsstrafen im Sinne des 8 47 Nr. 1

des Niedersachsischen Stralengesetzes.
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2.3

Da im Zuge der geplanten Briicke mit Stral3e die Okeraue durchschnitten wird, hat die
zustandige Behoérde jedoch bereits im Vorfeld entschieden, ohne Vorprifung eine

Umweltvertraglichkeitsprifung vorzunehmen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag fir das geplante Vorhaben
besteht nicht.

Die Darstellung der landschaftspflegerischen Malinahmen, der landschaftspflegerischer

Begleitplan und der artenschutzrechtliche Fachbeitrag sind in Anlage 9 und 19 der

Planfeststellungsunterlagen zu finden.

2.5

251

252

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Verfahrens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die MalRhahme beschréankt sich auf den Neubau der Okerbriicke Leiferde, den Neubau
der Kulkegrabenbriicke Leiferde und der grundhaften Erneuerung der K50 StraRen
Fischerbriicke und Leiferdestra3e in annadhernd gleicher Lage sowie die Schaffung von
Retentionsraum am Geitelder Graben. Ziele der Raumordnung oder der Bauleitplanung

sind davon nicht betroffen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Fur die Nordtrasse mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf der
Ostlichen freien Strecke bis zum westlichen Ende der Okerbriicke zeigen sich
Verkehrsbelastungen von 4.700 Kfz/24h auf der Briicke, davon 60 Lkw-Fahrten Uber

3,5 t. Dies bedeutet gegentiber dem Ist-Zustand vor der Sperrung der Briicke eine
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Zunahme um 141%, also um mehr als das Doppelte.

Fur die zweistreifige Stdtrasse mit Tempo 50 zeigen sich Verkehrsbelastungen von
4,100 Kfz/24h auf der Briicke, davon 60 Lkw-Fahrten tber 3,5 t. Auch in dieser
Variante muss gegentiber dem Ist-Zustand vor der Sperrung der Briicke mit einer

Verdopplung des Kfz-Verkehrs gerechnet werden (+110%).

Die zweistreifige Sudtrasse mit Tempo 70 generiert Verkehrsbelastungen von 4.450
Kfz/24h auf der Briicke, davon 60 Lkw-Fahrten Uber 3,5 t. In dieser Variante muss
gegenuber dem Ist-Zustand vor der Sperrung der Briicke mit einer Erh6hung der
Verkehrsbelastungen um 128% gerechnet werden. Diese Variante liegt somit

zwischen den beiden erstgenannten.

Fur die einstreifig gefiihrte Sidtrasse mit Engstellensignalisierung zeigen sich
Verkehrsbelastungen von 3.500 Kfz/24h auf der Briicke, davon 40 Lkw-Fahrten Utber
3,5 t. Die Zunahme gegentber dem Ist-Zustand vor der Sperrung ist in dieser Variante
am geringsten und betrdgt +1.550 Kfz/2h bzw. +80%. Dabei haben die
Berechnungen mit dem Verkehrsmodell auch gezeigt, dass die Veranderungen in den
Verkehrsmengen weniger auf den Trassenverlauf als vielmehr auf die angenommenen
Geschwindigkeiten ~ sowie  Wartezeiten und eine  ggf. erforderliche

Engstellensignalisierung reagieren:

- Die Trassierung der Sudtrasse bedingt lediglich eine um ca. 40 — 50 m langere
Fahrtroute als die Nordtrasse und ist deshalb fir die Reisezeiten im Kfz-

Verkehr relativ gering.

- Die Unterschiede im Verkehrsmodell ergeben sich aufgrund der
unterschiedlichen Geschwindigkeiten: bereits eine Verringerung der
Geschwindigkeit auf der Nordtrasse von 70 km/h auf 60 km/h reduziert die
Belastungen im Modell um rd. 200 Kfz/24h. Dabei wird die Route nicht nur
etwas weniger attraktiv fir den Ortsverkehr, sondern auch fir evtl.
Abklirzungsverkehre zwischen der A395 und der A39 bzw. zum Gewerbe in

RUningen.

- Bei einstreifiger Verkehrsfuhrung mit erforderlicher Lichtsignalisierung
entstehen mittlere Wartezeiten von 20 s je Fahrzeug. Damit wird die
Fahrtroute unattraktiver fir Abkirzungs- und Schleichverkehre, so dass sich
die Verkehrsbelastungen in den Modellrechnungen gegeniiber der
zweistreifigen Stidtrasse mit Tempo 50 nochmals um 600 Kfz auf 3.500
Kfz/24h reduzieren.
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Insgesamt zeigen sich in der Variante mit einstreifiger Verkehrsfihrung mit
Engstellensignalisierung als leistungsfahige Variante fur den Neubau der Okerbricke,
die die geringsten Verkehrsmengen erwarten lasst, siehe Abbildung

Verkehrsbelastungen in [Kfz/24h]

Mordtrasse Siidtrasse

zweistreifig | zweistreifig | zweistreifig | einstreifig

Tempo 70 Tempo 70 Tempo 50 Tempo 50

Plaw 4.640 4.390 4,040 3.460

Llow-5Y &0 B0 60 40

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die nach Beauftragung der Planungsleistungen erfolgte Variantenuntersuchung wurde,
wie in Kapitel 2 hergeleitet, kleinrhumig im Bereich der vorhandenen Okerbricke
durchgefuhrt. Dabei ist aufgrund des Okerverlaufs mit einer Flussschlinge (M&ander)
unmittelbar sudlich der vorhandenen Briicke eine Lage sudlich auszuschliel3en.
Nordliche Grenze des Untersuchungsgebietes war der nédchste Maander.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht
Folgende Variantengruppen wurden untersucht:

Variantengruppe A:  Sudlage in der Nahe des Bestandsbauwerks, exakte Lage

trassiert gemaR richtlinienkonformer StralRenplanung
Variante B: Mittellage zwischen Nord und Sud

Variantengruppe C:  Nordlage mit der Mdglichkeit einer grof3ziigigeren Trassierung
der K50

Variantengruppe C
(9 Varianten)

T

N

N [ \
Variantengruppe A (\[ Varianten B

(5 Varianten)
Bestand
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3.2.1.1 Variantengruppe A

Variantengruppe A "Sud" Teil 1

Bezeichnung

Al

A2.1

Systemskizze

Beschreibung Lageplan

Trasse SUd mit angepassten
Radien fir v = 50 km/h,

Trasse Sud mit angepassten
Radien fir v = 50 km/h,

Trasse Siid mit angepassten
Radien fur v = 50 km/h,

neuen Bricke ja/nein

Spannweite der Briicke (lichte Weite |32 Meter 38 Meter 38 Meter
zwischen den Widerlagern)

Wall auf der Nordwestseite der neuen |nein nein nein
Brucke ja/nein

Flutmulde auf der Nordwestseite der [nein nein nein

Okeraufweitung erforderlich

nur in geringem Umfang wegen
geringerer Breite

in mittlerem Umfang

in mittlerem Umfang

Beschreibung Hohenplan

Ein-Feld-Bauwerk

Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am Widerlager
im Bereich HQ100 - 1,00 Meter

Ein-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100

Ein-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100 - 0,50 Meter

Ergebnis hydraulische Uberpriifung
des HQ100
Weitere KO-Kriterien

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit.

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit.

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit.
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Variantengruppe A "Sud" Teil 2

Bezeichnung

A2.3

A3

Systemskizze

Beschreibung Lageplan

Trasse Sud mit angepassten
Radien fiir v = 50 km/h,

Trasse Sud mit angepassten
Radien fur v = 50 km/h,

Spannweite der Briicke (lichte Weite (38 Meter Feld 1: 32 Meter
zwischen den Widerlagern) Feld 2: 16 Meter
Wall auf der Nordwestseite der neuen |nein nein

Bricke ja/nein

Flutmulde auf der Nordwestseite der |nein nein

neuen Bricke ja/nein

Okeraufweitung erforderlich

in mittlerem Umfang

in mittlerem Umfang,
kurzes Feld nur bei
Hochwasser nass

Beschreibung H6henplan

Ein-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100 - 1,00 Meter

Zwei-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Feldweiten ca. 32/16 Meter
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100 - 1,00 Meter,

Ergebnis hydraulische Uberpriifung
des HQ100
Weitere KO-Kriterien

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit.

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit.
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3.2.1.2 Variantengruppe B

Variante B "Mitte"

Bezeichnung Bl

Systemskizze

Beschreibung Lageplan Trasse in Mittellage™ zwischen Nord
und Sudtrasse fur v 0 50 km/h,

Spannweite der Briicke (lichte Weite |38 Meter
zwischen den Widerlagern)

Wall auf der Nordwestseite der neuen [nein
Brucke ja/nein

Flutmulde auf der Nordwestseite der |nein
neuen Bricke ja/nein

Okeraufweitung erforderlich in gréBerem Umfang
Beschreibung Hohenplan Nicht mehr naher untersucht, siehe
unten

Ergebnis hydraulische Uberpriifung 1. Keine vertragliche Abwick-lung
des HQ100 des HQ100-Abflusses,

Weitere KO-Kriterien Wasserspiegelerhéhung im Bereich
Leiferde, aus Berechnungen im
Februar 2017

2. Keine Vorteile zu Varian-te Stid
groRer Nachteil im Kriterium
Naturschutz: Erhaltung der Schwarz
pappel nicht méglich
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3.2.1.3 Variantengruppe C
Variantengruppe C "Nord"; Teil 1
Bezeichnung C1 C2 C3.1a

Systemskizze

NS

2
-

\_/

%
¢

\u

3
P

Beschreibung Lageplan

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fur v =50 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fiur v = 50 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fir v = 70 km/h
bis westliches Ende der
Bricke

Nordwestseite der neuen
Briicke ja/nein

Spannweite der Briicke 32 Meter 38 Meter 38 Meter
(lichte Weite zwischen

Widerlagern)

Wall auf der ohne ohne ohne
Nordwestseite der neuen

Flutrinne auf der ohne ohne ohne

Okeraufweitung
erforderlich

in mittlerem Umfang

in groRerem Umfang

in groRerem Umfang

Beschreibung Hohenplan

Ein-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager = HQ100

Ein-Feld-Bauwerk
Symmetrische Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100

Ergebnis hydraulische
Uberpriifung des HQ100
Weitere KO-Kriterien

1. Hochwasserschutz
Keine vertragliche
Abwicklung des HQ100-
Abflusses,
Wasserspiegelerh6hung im
Bereich Leiferde

2. Keine Trassierung bei
v=70 km/h unter den
gegebenen Zwangspunkten
maoglich

bei V=50 km/h ist die
Variante Sud weiter zu
verfolgen (Naturschutz,
Landschaftsbild)

Hochwasserschutz

Keine vertragliche
Abwicklung des HQ100-
Abflusses,
Wasserspiegelerhbhung im
Bereich Leiferde,

2. Keine Trassierung bei
v=70 km/h unter den
gegebenen Zwangspunkten
madglich

bei V=50 km/h ist die
Variante Sud weiter zu
verfolgen (Naturschutz,
Landschaftsbild)

Hochwasserschutz

Keine vertragliche
Abwicklung des HQ100-
Abflusses,
Wasserspiegelerh6hung im
Bereich Leiferde,
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Variantengruppe C "Nord"; Teil 2

Bezeichnung

C3.1b

C3.1c

Systemskizze

Beschreibung Lageplan

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fur v =70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fiur v =70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fir v = 70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordwestseite der neuen
Briicke ja/nein

nordlich der Bricke, Breite
10 Meter, Tiefe 0,50 Meter

Spannweite der Briicke 38 Meter 38 Meter 38 Meter
(lichte Weite zwischen

Widerlagern)

Wall auf der Wall 60 Meter lang 30 cm ohne ohne
Nordwestseite der neuen |hoch

Flutrinne auf der ohne Flutrinne auf der Ostseite  |ohne

Okeraufweitung
erforderlich

in groRerem Umfang

in groRerem Umfang

in groRerem Umfang

Beschreibung Hohenplan

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100 - 0,50 Meter

Ergebnis hydraulische
Uberpriifung des HQ100
Weitere KO-Kriterien

mit Wall: funktioniert im
Rahmen der
Rechengenauigkeit

mit Flutrinne
funktioniert im Rahmen
der Rechengenauigkeit

Hochwasserschutz

Keine vertragliche
Abwicklung des HQ100-
Abflusses,
Wasserspiegelerh6hung im
Bereich Leiferde,




Neubau der Okerbriicke Leiferde Seite 25
Erlauterungsbericht
Variantengruppe C "Nord"; Teil 3
Bezeichnung C3.2b C3.3 C4

Systemskizze

Beschreibung Lageplan

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fur v =70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fir v =70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordtrasse mit Trassierungs-
parameter fir v =70 km/h
bis westliches Ende der
Brucke

Nordwestseite der neuen
Briicke ja/nein

nordlich der Briicke, Breite
10 Meter, Tiefe 0,50 Meter,
Flutrinne mit Vorteilen bei
Bautechnik und
Retentionsraum gegenuber
Wall

Spannweite der Briicke 38 Meter 38 Meter Feld 1: 16 Meter
(lichte Weite zwischen Feld 2: 32 Meter
Widerlagern)

Wall auf der ohne ohne ohne
Nordwestseite der neuen

Flutrinne auf der Flutrinne auf der Ostseite [ohne ohne

Okeraufweitung
erforderlich

in groRerem Umfang

in groRerem Umfang

in mittlerem Umfang,
kurzes Feld nur bei
Hochwasser nass

Beschreibung Hohenplan

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100 - 0,50 Meter

Ein-Feld-Bauwerk
Assymmetrische Abwick-
lung, héheres Widerlager
im Osten.
Uberbauunterkante am
Widerlager Ostseite im
Bereich HQ100 + 0,50 Meter

Zwei-Feld-Bauwerk
Assymmetrische
Abwicklung
Uberbauunterkante am
Widerlager im Bereich
HQ100 - 0,50 Meter

Ergebnis hydraulische
Uberpriifung des HQ100
Weitere KO-Kriterien

mit Flutrinne
funktioniert im Rahmen
der Rechengenauigkeit

Hochwasserschutz

Keine vertragliche
Abwicklung des HQ100-
Abflusses,
Wasserspiegelerh6hung im
Bereich Leiferde

funktioniert im Rahmen der
Rechengenauigkeit




Neubau der Okerbriicke Leiferde Seite 26
Erlauterungsbericht

3.3

Variantenvergleich

Ziel dabei war, eine wirtschaftliche Losung zu finden, die auch den Randbedingungen
des Bauens im Uberschwemmungsgebiet geniuigt. Konkret bedeutet dies, dass sowohl
bei Abfluss HQ5 als auch bei HQ100 sich keine Verschlechterung des Status quo ergibt.
Dies erwies sich als &ulierst komplex, weshalb zunachst eine Variantenvorauswahl und
final eine Wahl der Vorzugsvariante erfolgt. Fir den ersten Schritt wurden zuséatzlich
zum Uber die Gruppen definierten Lagekriterium unterschiedliche Spannweiten fur die
Briicke (32 Meter bzw. 38 Meter), unterschiedliche Briickengeometrien (Ein-Feld bzw.
Zwei-Feld-Briicke) und unterschiedliche Trassierungen in der Hohe (Gradienten)
untersucht. Die Ubersicht zeigt ausfiihrlich und besser als im Text dazustellen die
beiliegende  Bewertungsmatrix der Variantenvorauswahl (Anlage 1 zum

Erlauterungsbericht).

In zahlreichen Rechenldufen fir den Hochwasserabfluss wurden zunéchst die Varianten
dahingehend eingegrenzt, dass der schadlose Hochwasserabfluss mdglich ist. Dadurch

entfielen:
Variantengruppe B
Variantengruppe C, im einzelnen Varianten C1, C2, C31.a, C3.2a, C3.3

Bei den verbleibenden Varianten in den Gruppen A und C wurde dann geprift, ob bei
sonst gleichen Randbedingungen und Auswirkungen eine Variante wirtschaftliche
Vorteile gegentber anderen hat. Dies war bei einigen der Fall, damit wurden vorab

ausgeschieden:
Variantengruppe A, Varianten A2.1, A2.2, A2.3, A4
Variantengruppe C, Variante C4

Anschlielend wurde geprift, ob es bei sonst gleichen Randbedingungen Varianten
gibt, die durch eine niedrigere HoOhenlage eine bessere Anbindung in das
Landschaftsbild ermdglichen. Die Varianten mit héher trassierten Gradienten sind dann

vorab auszuscheiden. Dies hat zum Ausschluss folgender Varianten gefuhrt:
Variantengruppe C: Varianten C3.1b, C3.1c

Damit blieben fir die finale Bewertung folgende Varianten Ubrig:

Variante Alz, mit zweistreifiger Trasse auf der Okerbricke, in der Zwischenzeit aus
einer erganzenden Betrachtung zur weiteren Reduzierung der Spannweite mit einer
Spannweite von 29,50 Meter (statt wie in der Voruntersuchung 32 Meter) was

annghernd dem Abstand der Boschungsoberkanten des Flussverlaufs entspricht.
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Variante Ale, mit einstreifiger Trasse auf der Bruicke, mit Lichtsignalanlage geregelt,

Spannweite ebenfalls 29,50 Meter
Variante C3.2b, keine Reduzierung der Spannweite (38 Meter) moglich
Hinzu kam erganzend

Variante A4, die folgenden Kompromiss zwischen den oben beschriebenen Varianten
Alz und C3.2b erreicht: Lage wie Alz, aber Trassierung der K50 bis zur Ostseite der
Okerbriicke mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von ve=70 km/h, was Variante C3.2b

ebenfalls ermdglicht.

Variante C3.2b

)

Variante Ale, A1z (\[ \
\ Variante A4

Bestand

Fur die finale Bewertung der Varianten wurde eine Arbeitsgruppe aus Experten der
Verwaltung (Fachbereiche Ingenieurbauwerke, Verkehr, Naturschutz und Wasser) und
externen Planungsfachleuten gebildet. In Diskussionsrunden wurden die Vor- und
Nachteile jeder Variante erdrtert, abgewogen und in vielen Einzelkriterien bewertet.
Dabei wurde zwischen den Zielfeldern Technik/Sicherheit: Verkehr/Briickenbauwerk,
Wirtschaftlichkeit, Realisierung und Umweltvertraglichkeit als (bergeordnete

Sammelkriterien unterschieden.

Nach der Bewertung aller Varianten wurde eine Sensitivitdtsanalyse durchgefiihrt, bei
der sowohl die gleichrangige als auch eine unterschiedliche Wichtung der Zielfelder

Umwelt und Wirtschaftlichkeit eingehend betrachtet wurde.
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3.4

4.1

Der ausfuihrliche Variantenvergleich ist der finalen Bewertungsmatrix der Varianten, der

dem Erlauterungsbericht als Anlage 2 beiliegt, zu entnehmen.

Gewahlte Variante mit Linienfuhrung
Aus dem Variantenvergleich ging Variante Alz als Vorzugsvariante hervor.

Variante Alz liegt nach der zwischenzeitlich in langen Verhandlungen der Stadt
Braunschweig mit dem Land Niedersachsen erreichten Forderzusage auch fir die

Variantengruppe A in allen vier Zielfeldern auf Rang 1.

Die Variante Ale ermdglicht bei nur unwesentlich niedrigeren Baukosten, aber héheren
Betriebskosten  (wegen der notwendigen Lichtsignalanlage) eine deutlich
unkomfortablere Nutzung der Briicke mit weiteren nachteiliegen Auswirkungen fur die

angrenzenden Anlieger durch an der Lichtsignalanlage wartende Autos.

Technische Gestaltung der Baumal3hahme

Ausbaustandard

Die maligeblichen Vorhaben fiir die Planung der K50, Fischerbriicke / Leiferdestralle

sind die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralien (RASt-06) zu entnehmen.

Fur die K50 errechnet sich aufgrund der prognostizierten Verkehrsstarken gemaR
Anhang 1 der RStO 12 die Belastungsklasse 1.0. Unter Beriicksichtigung der
Verbindungsfunktion der K50, kann eine Busverbindung tber die K50 in der Zukunft
nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wurde vorsorglich die
Belastungsklasse 1.8 (Tabelle 3 der RStO 12, bis 65 Busse/Tag) gewahlt.

Im Bereich westlich des Kulkegrabens ist die Fahrbahnbreite mit 6,0 m (wie im Bestand)
vorgesehen. Beidseitig werden Gehwege mit einer Breite von 2,0 m hergestellt. Die
Lage und Hohe der Fahrbahn wird aufgrund des neuen Gehweges auf der Stidseite

angepasst.

Direkt vor der Kulkegrabenbriicke beginnt auf der Nordseite der kombinierte Geh- und

Radweg mit einer Breite von 3,50 m. Dieser wird bis zum Anschluss an den
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4.2

4.3

vorhandenen Radweg Richtung Stockheim dstlich der Okerbricke gefiihrt.

Die Fahrbahnbreite bis zum Anschluss an den Bestand &stlich der Okerbriicke betragt
7,0 m (2 x 3,50 m).

Der sudliche Gehweg endet nach der Querung des Kulkegrabens. Fir eine sichere
Fahrbahnquerung fir FuRganger und Radfahrer ist eine Fahrbahnverbreiterung und der

Einbau einer Insel als Querungshilfe vorgesehen.

Bisherige/zukunftige Stralennetzgestaltung

Die StraRennetzgestaltung wird nicht verédndert. Alle vorhandenen Zufahrten werden

an die neue Stralie angeschlossen.

Linienfuhrung

Die Linienfiihrung orientiert sich an der bisherigen Fihrung. Die vorhandene
Okerbriicke wird beseitigt. Das neue Bauwerk wird aufgrund der Einhaltung der
Trassierungsparameter gemal? Richtlinie ca. 10 m nordlich hergestellt. Die

Kulkegrabenbriicke wird ebenfalls durch einen Neubau in gleicher Lage ersetzt.

Aufgrund des geringeren Abstandes zwischen den Bauwerken ist die Trassierung nur
mit kleineren Radien (R = 45 m und R = 60 m) ohne Ubergangsbdgen moglich. Erst
Ostlich der Okerbriicke, im Bereich des Anschlusses an die vorhandene Strafl3e, wurde

mit Radien (R = 100 m) und Ubergangsbdgen (A = 30) trassiert.

Bedingt durch die kleinen Radien wurde die Fahrbahnbreite fiir den Begegnungsfall

LKW / LKW mit Schleppkurvensimulationen tberprift.

Die Mittelinsel zwischen Kulkegrabenbriicke und Okerbricke wird gepflastert und mit
einer Bordansicht von ca. 3 cm hergestellt und ist somit fir grolere

landwirtschaftliche Fahrzeuge tberfahrbar.

Im Héhenverlauf wurden die Ergebnisse der Hochwasserberechnungen beriicksichtigt.
Beidseitig der Okerbricke sind Tiefpunkte in der Gradiente vorgesehen. Der
Hochpunkt der Gradiente befindet sich in der Mitte der Okerbriicke. Die maximale
Langsneigung betragt 3,0 %. Im Bereich westlich der Kulkegrabenbriicke orientiert
sich der Gradientenverlauf an den angrenzenden Zwangspunkten (Haus Nr. 5). Im
Bereich mit Langsgefalle von 0,0 % wird die Anordnung einer Pendelrinne fir die

StralRenentwaésserung gepruft.
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4.4 Querschnittsgestaltung

Im westlichen Abschnitt ist die Fahrbahn mit einer Breite von 6,0 m (2 x 3,0 m) und
beidseitigen Gehwegen (b = 2,0 m) geplant. Die Radfahrer werden auf der Fahrbahn
gefuhrt (s. Unterlage 14.1).

Die Entwaésserung erfolgt Uber Entwasserungsrinnen und StraRenablaufe mit

Anschluss an den Regenwasserkanal.

Unmittelbar vor der Kulkegrabenbriicke werden die Radfahrer auf den kombinierten
Geh- und Radweg Uber eine Rampe gefihrt. Die Fahrbahn wird auf 7,0 m (2 x 3,50
m) verbreitert. Der sudliche Gehweg wird tiber die Kulkegrabenbriicke mit einer Breite
von 1,75 m und im weiteren Verlauf, bis zur Querungsstelle mit einer Breite von 2,0
m hergestellt. Fur die gesicherte Querung der Fahrbahn wird eine Gberfahrbare Insel
(b = 2,50 m) in der Fahrbahnmitte vorgesehen. Die Fahrbahnbreite neben der Insel
betragt 3,50 m (s. Unterlage 14.3).

Im weiteren Bereich, auch auf der Okerbriicke, betragt die Fahrbahnbreite 7,0 m. Die
Breite des kombinierten Geh- und Radweges auf der Nordseite betragt 3,50 m. Auf
der Sudseite der Okerbrticke ist ein Notgehweg (b = 0,50 m) vorgesehen. Angrenzend
an die Fahrbahn auf der Stdseite ist ein Bankett (b = 1,50 m) und angrenzend an den
Geh- / Radweg auf der Nordseite ein Bankett (b = 0,50 m) angeordnet. Die gesamte
Breite des Querschnittes betragt 12,50 m (s. Unterlage 14.6).

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus errechnet sich geméaR Kapitel 3.2 der

RStO 12 unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhaltnisse mit 70 cm.

Die Oberflache der Fahrbahn erhélt einen Asphaltbelag, der Oberbau hat gemaR Tafel
1, Zeile 3 der RStO 12 folgenden Aufbau:

4,0cm Splittmastixasphalt SMA 8 S
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TN
15,0 cm Schottertragschicht Mineralgemisch 0/32
39,0 cm Frostschutzschicht aus Uberwiegend ungebrochenem

Material 0/32

70,0 cm frostsicherer Oberbau
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Die Oberflachen der Gehwege, sowie des kombinierten Geh- und Radweges werden
mit Betonsteinpflaster hergestellt, der Oberbau hat gemal} Tafel 6, Zeile 1 der RStO
12 folgenden Aufbau:

8,0cm Betonsteinpflaster, grau
40cm Splitt-Sand-Gemisch
15,0 cm Schottertragschicht Mineralgemisch 0/32
13,0 cm Frostschutzschicht aus Uberwiegend ungebrochenem
Material 0/32
40,0 cm frostsicherer Oberbau

In Dammbereichen werden die Béschungen mit einer Neigung von ca. 1:2 hergestellt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Im Planungsbereich befinden sich keine Knotenpunkte.

Der vorhandene Freizeitradweg am sudlichen Ufer der Oker wird an den Geh-
/Radweg angeschlossen. Alle vorhandenen Zufahrten werden an die Stralenplanung

angepasst und neu hergestellt.

4.6 Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen im Streckenbereich vorhanden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich werden die vorhanden Kulkegrabenbriicke und die Okerbriicke

durch neue Brickenbauwerke ersetzt.

Die nédheren Angaben sind der Unterlage 15 zu enthehmen.

4.8 Larmschutzanlagen

Fur die geplante Trasse wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt (s.

Unterlage 17).

Als Ergebnis der Untersuchung wurde festgestellt, dass keine LarmschutzmafRnahmen

erforderlich sind.
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4.9

4.10

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

Offentliche Verkehrsanlagen

Zur Zeit ist nicht vorgesehen, dass eine Buslinie des offentlichen Linienverkehrs der

Braunschweiger Verkehrs GmbH auf der Strecke gefuihrt wird.

Leitungen

Es liegen Bestandsleitungspléane aller Ver- und Entsorgungstréager vor. Vor allem im
Bereich der StraRe Fischerbriicke westlich der Kulkegrabenbriicke verlaufen zahlreiche

Leitungen.
Telekom und Vodafone

Die vorhandenen Hausanschlussleitungen werden wéahrend der Bauausflihrung

gesichert und bei Bedarf an den neuen StraBenverlauf angepasst.
Strom (BS Netz)

Die vorhandenen Stromleitungen verlaufen im nérdlichen Gehweg bis zur Trafostation
nordlich Haus Nr. 5. In diesem Abschnitt werden die Kabel wé&hrend der
Bauausfiihrung gesichert und bei Bedarf an den neuen StralRenverlauf angepasst.
Ostlich der Trafostation verlauft eine Freileitung Richtung Stockheim. Diese Leitung
wird bei der Herstellung der Kulkegrabenbriicke beriicksichtigt. Nach Abstimmung mit
BS Netz ist eine kurzfristige Abschaltung bei Arbeiten im Sicherheitsbereich méglich.
Nach der Fertigstellung der Stralenbaumaflnahme wird die Freileitung in das

Leerrohrsystem im Gehwegbereich verlegt.

Gas (BS Netz)

Im Planungsbereich befindet sich eine Gasleitung DN 150 St., sowie die
Hausanschlussleitungen. Die Hausanschlussleitungen wurden 2018 neu verlegt und

sind beim Tiefbau zu berticksichtigen.

Die Gasleitung DN 150 St. quert den Kulkegraben durch das vorhanden Wiederlager
und verlauft danach Richtung Norden. Fir den Rickbau der vorhandenen Briicke soll
die Gasleitung zuerst provisorisch rausgelegt und danach in der endgultigen Lage neu
verlegt werden. Die Verlegungsarbeiten werden durch BS Netz durchgefihrt und sind

mit dem Bauablauf Kulkegrabenbriicke abzustimmen.
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4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

411

4.12

Trinkwasser

Die vorhanden Trinkwasserleitung und die Hausanschlisse wurden in 2018 erneuert

und sind beim Tiefbau zu bertcksichtigen.
Beleuchtung

Die vorhandene Beleuchtung, im Bestand nur bis zur Okerbriicke, wird durch eine neue

Anlage im gesamten Planungsbereich ersetzt.
Regenwasser- und Schmutzwasser (SE|BS)

Die vorhandenen Regenwasser- und  Schmutzwasserkandle werden im

Planungsabschnitt erneuert.

Der Auslauf Regenwasser in den Kulkegraben wird durch das Widerlager der neuen

Briicke neu hergestellt.

Baugrund / Erdarbeiten

Im Vorfeld der Planung wurde durch das Ingenieurbiiro BGA GbR ein Bodengutachten,

sowie eine Schadstoffuntersuchung durchgeftuhrt (s. Unterlage 20).

Als Ergebnis der Untersuchung kann festgehalten werden, dass im gesamten Bereich
unterhalb einer Mutterbodenschicht bindige Boden bzw. im Bereich der vorhandenen

Wege und in Bauwerksndhe Aufschiittungen vorkommen.

Beim StralRenbau im Bereich der vorhandenen Wege ist die Tragfahigkeit auf dem
Planum voraussichtlich ausreichend. In den Ubrigen Bereichen ist ein Bodenaustausch
von ca. 0,40 m bis 0,50 m erforderlich. Die Bereiche mit und ohne Bodenaustausch

sind vor Ort zu Uberprifen und festzulegen.

Die vorhandene Asphaltdecke Ostlich der Okerbriicke ist in die Verwertungsklassen C

einzustufen und als geféhrlicher Abfall entsorgt werden.

Die vorhandenen ungebundenen Tragschichten westlich der Okerbriicke sind gemaR
TR Boden als Z1 und Z2 einzustufen. Die Tragschichten (Schotter) Ostlich der
Okerbriicke, sowie Mutterboden und Auelehm — Z3 und die Aufschittungen dstlich
der Okerbriicke — Z4.

Kampfmittel

Die geplante Verbindungsstral’e liegt Uberwiegend in einem Bereich, der im

2. Weltkrieg bombardiert wurde. Damit die Baumalinahme die offentliche Sicherheit
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4.13

4.14

5.1

nicht gefédhrdet und die Nutzung der baulichen Anlage anschlieRend gefahrlos méglich
ist, werden bei den Erdarbeiten GefahrenerforschungsmafRnahmen auf Kampfmittel

durchgefuhrt.

Entwasserung

Die Entwaésserung der Fahrbahn und Gehwege westlich der Kulkegrabenbriicke erfolgt

Uber Strallenablaufe, die an den RW-Kanal angeschlossen sind.

Im Bereich zwischen Kulkegraben und Oker wird das Oberflachenwasser tUber die
Strallenabldufe in das Versickerungsbecken eingeleitet. Nach der Versickerung tber
eine belebte Oberbodenschicht sammelt sich das Wasser in einer darunterliegenden

Rigole und wird in die Oker eingeleitet.

Ostlich der Okerbriicke wird das Oberflichenwasser ebenfalls (ber ein
Versickerungsbecken in die Oker eingeleitet. Zuséatzlich wird noch ein RW-Kanal in der

Leiferdestral’e mit einem Auslauf in das Versickerungsbecken hergestellt.

Weitere Angaben und detaillierte Beschreibungen sind den Unterlagen 18.4 und 18.5

zu entnehmen.

Stral3enausstattung

Die K50, Fischerbriicke / Leiferdestralie erhalt die Grundausstattung mit Markierung

und Beschilderung entsprechend der gesetzlichen Grundlagen.

Auf den StraRendammen werden vor und nach der Okerbriicke Gelander mit einer

Hohe von 1,20 m zum Schutz gegen Abkommen fiir die Radfahrer aufgestellt.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase ist im Zuge der Bauausfilhrung mit Beeintrachtigungen der
Wohn- und Erholungsfunktion durch die Emission von Larm, Staub, Abgasen und
Erschitterungen infolge des Baustellenverkehrs und des allgemeinen Baubetriebs zu
rechnen (Konflikt K1). Durch eine zeitliche Beschrankung der Bautétigkeit und dem —
soweit moglichen — Verzicht auf die Durchfihrung von Arbeiten nachts und am
Wochenende kénnen erhebliche negative Folgen verringert werden. Die Auswirkungen

sind temporar, nachhaltige Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.
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5.2

Durch die Errichtung einer bauzeitlichen Behelfsbriicke fiir FuRganger und Radfahrer
bleibt die Verbindung zwischen Leiferde und Stdckheim auch wahrend der Bauphase
bestehen. Baubedingt kommt es dadurch nicht zu erheblichen Wegverlangerungen
und Umleitungsverkehren. Diesbezligliche Beeintrachtigungen kénnen ausgeschlossen

werden.
Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt ist mit keinen Beeintrachtigungen auf die Wohn- und
Erholungsfunktion zu rechnen. Der zu Erholungszwecken genutzte Gehweg am
Ostlichen Okerufer bleibt bestehen und wird ordnungsgemal? an die Planung

angeschlossen.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Das Ziel des Vorhabens ist die Aufhebung der aktuellen Sperrung und die erneute
Freigabe der Strecke fur den Kfz-Verkehr. Im Vergleich zum derzeitigen Zustand ist
daher mit einem Anstieg der verkehrsbedingten Beeintrdchtigungen durch L&rm,
Erschiitterungen und stoffliche Immissionen zu rechnen (Konflikt K2). Nach einem im
Auftrag des Planungsbiiros BPR durchgefuhrten schalltechnischen Gutachten fuhren
die prognostizierten Verkehrsmengen fir den Planungshorizont 2030 zu keiner
Uberschreitung der in der 16. BimSchV aufgefilhrten Immissionsgrenzwerte (AMT
Ingenieurgesellschaft mbH  2019). Diesbeziglich sind keine  erheblichen

Beeintrachtigungen zu erwarten.
Die Erholungsnutzung wird betriebsbedingt nicht beeintrachtigt.

Fur Paddler und Kanuten wird eine Anlagestelle nérdlich der neuen Briicke geschaffen.

Arten und Lebensgemeinschaften

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauausfihrung werden Flachen im Randbereich des Vorhabens als
Arbeitsstreifen oder Baulagerplatz benétigt. Die dafir vorgesehenen Flachen werden
nach Abschluss der Baumalinahme zurlickgebaut und entweder rekultiviert und in
ihren  Ausgangszustand versetzt oder im Rahmen von Gestaltungs- oder
Kompensationsmalinahmen weiterentwickelt. Die beanspruchten Biotope kdnnen sich

regenerieren. Erhebliche oder nachhaltige Beeintréachtigungen sind nicht zu erwarten.

Im Zuge der Errichtung einer Sohlgleite in der Oker, die dem Ersatz einer Sohlschwelle

sudlich der Briicke dient, wird eine temporare BaustralRe angelegt, die zum GrolR3teil auf
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der fir Kompensationsmalinahmen vorgesehenen Flache verlauft. Nach Abschluss der
BaumaRnahme wird die Baustralle zuriickgebaut, sodass sich die in Anspruch
genommenen Biotope regenerieren konnen. Erhebliche und nachhaltige

Beeintrachtigungen kénnen ausgeschlossen werden.

Durch den bauzeitlichen Geh- und Radweg werden Flachen einer Grol3e von insgesamt
etwa 644 m?2 beansprucht. Davon entfallen 336 m? auf Flachen, die im Zuge der
Anlagenplanung  dauerhaft beplant werden. Die damit verbundenen
Beeintrachtigungen sind in der Betrachtung der anlagebedingten Auswirkungen
bericksichtigt. Die restlichen 308 m? werden lediglich temporar bend6tigt und werden
nach Beenden der Bautdtigkeit in ihren Ausgangszustand zurlickversetzt. Die
betroffenen 88 m2 Gehdlzbesténde (WWB, HN) sind dabei lediglich bedingt bis schwer
regenerierbar, sodass von einer Verdnderung der Biotopauspragung ausgegangen
werden muss (Konflikt K3). Die restlichen betroffenen Biotoptypen konnen sich
vollstdéndig regenerieren, sodass mit keinen erheblichen und nachhaltigen

Beeintrachtigungen zu rechnen ist.

Im Zuge des Baubetriebs besteht eine Gefahrdung von Einzelbdumen und flachigen
Gehdlzbestanden im Nahbereich des Vorhabens durch Tiefbauarbeiten im
Wurzelbereich, Bodenabtrag oder mechanische Verletzungen (Konflikt K4). Zum Schutz
derartig geféhrdeter Bereiche werden Biotopschutzzdune aufgestellt, um bauzeitliche

erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen ftir Gehdlze zu vermeiden.

Wéhrend der Bauzeit kann es zu Storungen der Fauna durch den allgemeinen
Baubetrieb kommen (Konflikt K5). Die daraus resultierenden Beeintrachtigungen sind

temporér und werden als nicht erheblich eingeschatzt.

Bei den Baumalnahmen am Geitelder Graben, die die Herstellung von
Retentionsraum durch Erdaushub und die Verlegung des Grabens beinhaltet,
konnen Amphibien beeintrachtigt werden (Konflikt K5a). Durch eine zeitliche
Beschrankung der Baumalinahme und einer Bauzeit aufRerhalb der Laichzeit
(Oktober bis Februar) kdnnen Beeintrachtigungen der Funktion des Grabens als

potenzielles Laichhabitat vermieden werden.

Die Rodung von Gehdlzen kann mit einer Gefahrdung von potenziell vorhandenen
Fortpflanzungs- und Ruhestatten fur Fledermause und Vogel verbunden sein (Konflikt
K6). Um diesbeziigliche erhebliche Stérungen =zu vermeiden, werden die
Rodungsarbeiten der Gehdlze auf den Zeitraum zwischen Anfang Oktober und Ende

Februar und damit auflerhalb der Fortpflanzungs- und Brutzeit beschrankt. Dariiber
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hinaus werden das Briickenbauwerk und die zu rodenden Baume vor den Arbeiten auf
das Vorhandensein von Hohlungen und die Nutzung als Quartier oder Lebensstatte

kontrolliert, um im Bedarfsfall entsprechende Malinahmen veranlassen zu kdnnen.

Die Arbeiten an Sohlschwelle und -gleite fiihren innerhalb des Gewaéssers zu
Beeintrachtigungen durch Erschitterungen und Sedimentaufwirbelungen (Konflikt K7).

Die Beeintrachtigungen beschranken sich auf die Zeit der Durchfihrung der

MaRnahmen. Sie werden als nicht erheblich oder nachhaltig eingeschatzt.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt werden im Baugebiet der Briicke Flachen von insgesamt etwa 8.045 m?

dauerhaft in Anspruch genommen. Im Einzelnen werden

e 1.635 m?2 Biotope neuversiegelt,

3.581 m2 Biotope Uberbaut,

297 m2 Biotope Uberbrickt,

235 m2 Verkehrsflache entsiegelt und 48 m2 Briicke zurtickgebaut,
o 2.249 m? bereits bestehende Verkehrsflache genutzt.

Die Beeintrachtigungen durch Neuversiegelung (Konflikt K9) und Uberbauung (Konflikt
K10) sind erheblich und nachhaltig. Die damit verbundenen Beeintrdchtigungen sollen

durch entsprechende KompensationsmaRnahmen ausgeglichen werden.

Durch den Verlust von etwa 1.105m2 Gehdlzfliche (WWB, HFM, HN) durch
Versiegelung und Uberbauung koénnen potenzielle Quartiere baumbewohnender
Fledermduse oder Fortpflanzungs- und Ruhestdtten gehdlzbritender Vogelarten
verloren gehen (Konflikt K11). Sollte im Rahmen der vorgesehenen Kontrolle auf
magliche Quartiere eine Betroffenheit festgestellt worden sein, werden entsprechende

Gegenmalinahmen durchgefinhrt.

Fir die bestehende Okerbricke liegen keine Nachweise einer Nutzung als
Fledermausquartier vor. Potenziell besteht jedoch die Mdglichkeit der Nutzung als

Tagesquartier. Um dem Verlust von potenziellen Fledermausquartieren vorzubeugen,
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5.3

werden am Brlckenneubau Schienen zum Anbringen von Fledermauskésten

angebracht.

Ein Einzelbaum (Hybridpappel [Populus x canadensis], Stammdurchmesser 1,30 m) wird
gerodet, am Geitelder Graben werden drei weitere Baume gerodet (Konflikt K12). Die
damit verbundenen Beeintréachtigungen sind erheblich und nachhaltig und sollen durch

entsprechende Kompensationsmalinahmen ausgeglichen werden.

Die beiden nachgewiesenen Schwarzpappeln werden aufgrund der angepassten

Streckenfiihrung nicht beeintrachtigt.

Eingriffe in den Geholzsaum erfolgen punktuell und kleinrAumig beschrankt.
Verbundstrukturen, die von Fledermausen zur Orientierung genutzt werden, bleiben
bestehen, sodass nicht davon ausgegangen werden muss, dass Flugrouten oder

Jagdgebiete aufgegeben werden.

Durch die Anlage von beidseitigen Bermen unterhalb des Briickenbauwerks wird
terrestrischen und semiterrestrischen Lebewesen die gefahrlose Unterquerung der
Stral’e ermdglicht. Die Beeintrachtigung von potenziell vorkommenden Fischottern und
Bibern kann dadurch wirkungsvoll vermieden und im Vergleich zum derzeitigen

Zustand verringert werden.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Das Vorhaben mit dem Ziel einer erneuten Freigabe der Strecke fir den Kfz-Verkehr ist
mit einem Anstieg der Nutzungsintensitdt und Verkehrszahlen verbunden.
Betriebsbedingt ist daher mit einem erhéhten Kollisionsrisiko von Tieren zu rechnen
(Konflikt K13). Dieses Risiko wird durch eine Geschwindigkeitsregelung (50 km/h auf

der Briicke, 70 km/h auf der freien Strecke) reduziert.

Boden
Baubedingte Auswirkungen

Waéhrend des Baubetriebs kann es durch Leckagen, Tropfverluste oder das Be-fahren
des humosen Oberbodens mit schweren Baufahrzeugen zu Beeintrachti-gungen des
Bodens kommen (Konflikt K14). Das Konfliktpotenzial wird durch Schutzmalinahmen
wirkungsvoll reduziert, sodass erhebliche baubedingte Bo-denbeeintrachtigungen

ausgeschlossen werden kénnen.

Durch Arbeitsstreifen, Baulagerplatze und Behelfsverbindung fir Ful’igénger und

Radfahrer wird Boden in Anspruch genommen und temporar versiegelt (Konflikt K15).
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5.4

Nach Beenden der BaumaBnahme werden Versiegelungen zuriickgebaut und die
Flachen in ihren urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Die damit verbundenen
Beeintrachtigungen sind auf die Zeit der Bauausfiihrung beschrankt. Sie werden als

nicht erheblich eingeschétzt.
Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt wird bisher nicht versiegelter Boden einer Flache von etwa 1.635 m?2
versiegelt (Konflikt K16). Die natirlichen Bodenfunktionen gehen ver-loren. Die damit

verbundenen Beeintrachtigungen des Bodens sind erheblich und nachhaltig.

Auf einer Flache von etwa 3.581 m2 wird Boden zur Anlage von Bankett oder
Bdschungen Uberplant (Konflikt K17). Im Rahmen der Erdarbeiten wird in das
Bodengeflige eingegriffen, erhebliche Beeintrdchtigungen der natirlichen Bo-

denfunktionen sind jedoch nicht zu erwarten.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt erhdhte Immissionen aus dem StralRenverkehr fiihren durch Rei-
fenabrieb, Abrieb von Bremsbeldgen und Korrosion von Lacken und Stahllegie-rungen
zu einer Belastung des Bodens im angrenzenden Seitenraum mit Schwermetallen und

organischen Umweltkontaminanten (Konflikt K18).

Wasser
Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt besteht eine Gefédhrdung von Grund- und Oberflichengewaéssern durch
Leckagen und Tropfverluste der Baufahrzeuge (Konflikt K19). Das Ge-
fahrdungspotenzial wird durch SchutzmaRnahmen wirkungsvoll reduziert, so-dass
erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen der betroffenen Gewasser ausgeschlossen

werden kdnnen.

Die bauzeitliche Versiegelung von Flachen fuhrt zu einer Verringerung der Infilt-
rationsrate und der Grundwasserneubildung (Konflikt K20). Die Auswirkungen
beschréanken sich auf die Bauphase. Die Beeintrachtigungen sind temporar und nicht

nachhaltig.

Im Zuge der Einrichtung der bauzeitlichen Behelfsverbindung werden Gewaésser auf
einer Flache von etwa 50 m2 uberbrickt (Konflikt K21). Nach Abschluss der
BaumalRnahme wird die Verbindung vollstandig zuriickgebaut. Erhebliche oder

nachhaltige Beeintrachtigungen von Gewassern sind dadurch nicht zu erwarten.
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Im Zuge des Einbaus der Sohlgleite und des Riickbaus der Sohlschwelle wird in das
Gewasser eingegriffen. Baubedingt kommt es dabei zu Beeintrachtigungen des
hydrologischen und gewasserdkologischen Zustands (Konflikt K22). Die damit
einhergehenden Auswirkungen sind temporéar und auf die Zeit der Bau-ausfiihrung

beschrénkt. Erhebliche oder nachhaltige Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.
Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Neuversiegelung von etwa 1.635 m? bislang unbefestigter Biotope wird die
Grundwasserneubildungsrate verringert (Konflikt K23). Der Grundwasserstand bleibt
durch die vergleichsweise geringe betroffene Grundfliche insgesamt jedoch

unverandert.

Es werden Biotope auf einer Flache von etwa 297 m2 dauerhaft Uberbriickt (Konflikt
K24). Die Beschattung dieser vergleichsweise geringen Flache ist vo-raussichtlich mit

keinen negativen Folgen fiir die betroffenen Gewasser verbun-den.

Die Grindung der Brickenwiderlager ist aufgrund ihrer Kleinflachigkeit nicht mit
Auswirkungen auf das Grundwasser verbunden. Diesbeziiglich sind keine

Beeintrachtigungen zu erwarten.

Durch das Bauvorhaben geht ein Retentionsvolumen von etwa 650 m?3 verloren
(Konflikt K25). Die damit verbundenen Beeintrachtigungen sind erheblich und
nachhaltig. Der vollstindige Ausgleich soll an anderer Stelle mit funktionaler

Verbindung zum Eingriffsgebiet (Geitelder Graben) erfolgen.

Anlagebedingt ist nicht mit einer Verschlechterung der Struktur- oder Gewas-sergiite
der Oker zu rechnen. Direkte Eingriffe in die Gewassermorphologie fin-den nicht statt.
Es werden lediglich Anpassungen der Béschungsbereiche vor-genommen, die der
Verbesserung der hydraulischen Durchgéngigkeit dienen. Eine Sohlschwelle stidlich der
Briicke wird entfernt und flussabwérts durch eine Sohlgleite ersetzt. Die

Durchgéngigkeit des Gewassers wird verbessert.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt kommt es durch die groBeren Verkehrsmengen zu einer erh6h-ten
Emission von Schadstoffen, die sich auf die angrenzenden Wasserkdrper auswirken
kénnen (Konflikt K26). Durch die Anlage von Regenriickhaltebecken, in denen das
Oberflachenwasser durch eine belebte Oberbodenzone versickert, werden

Schadstoffeintrage in Oker und Grundwasser verhindert.
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5.5

5.6

Klima/Luftqualitat
Baubedingte Auswirkungen

Waéhrend der Bauphase kommt es durch den Baustellenverkehr und allgemeinen
Baubetrieb zur Emission von Staub, Abgasen und sonstigen Schadstoffen (Konflikt
K27). Die damit verbundenen Beeintrachtigungen sind temporar und werden als nicht

erheblich eingeschatzt.

Die baubedingte Versiegelung von Flachen zur Herstellung von Arbeitsstreifen,
Baulagerplatz und Behelfsverbindung fiir FuRgénger und Radfahrer stellt einen Eingriff
in deren klimatische und lufthygienische Funktion dar (Konflikt K28). Die
Versiegelungen werden nach Abschluss der Arbeiten zurtickgebaut, sodass sich die
Biotope langfristig regenerieren kdnnen. Die Beeintrachtigungen sind temporar und
nicht erheblich.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch Neuversiegelungen gehen Biotope einer Flache von 1.635 m? verloren, 1.105 m?
lufthygienisch wirksame Gehdlzflachen und ein Einzelbaum an der Okerbriicke sowie
drei weitere am Geitelder Graben werden entfernt (Konflikt K29). Der Verlust ihrer
klimaausgleichenden Funktion ist er-heblich und nachhaltig. Aufgrund der
Kleinflachigkeit des Vorhabens und der N&he zu groRen, unbeeintrachtigt
verbleibender Gehdlz- und Griunlandflachen wird davon ausgegangen, dass das
Vorhaben zu keiner Verschlechterung der makroklimatischen Funktion des Gebiets

fahren wird.

Die Dammlage der StraRe wird zu Unterbrechung von Kaltluftstromen und

Frischluftschneisen fuhren.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt ist mit einem Anstieg der verkehrsbedingten Immissionen zu rechnen,
die zu jedoch =zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der Luftqualitdét im

Braunschweiger Stden fiihren wird (Konflikt K30).

Landschaftsbild
Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kommt es durch Baustellenverkehre und den allgemeinen Baube-trieb zu
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (Konflikt K31). Diese sind temporar und

beschrdnken sich auf die Zeit der Bauausfiihrung. Erhebliche und nachhaltige




Neubau der Okerbriicke Leiferde Seite 42
Erlauterungsbericht

5.7

5.8

Beeintrachtigungen kdnnen diesbeziiglich ausgeschlossen werden.
Anlagebedingte Auswirkungen

Das im Vergleich zur aktuellen Briicke groRer dimensionierte Bauwerk und der
anlagebedingte Verlust von etwa 1.105 m2 Gehdlzflache stellen Eingriffe in das
Landschaftsbild und die Sichtbeziehungen innerhalb der Okerniederung dar (Konflikt
K32). Durch Neupflanzung auf der Okerbdschung, Eingrinung der
Strallenbegleitflachen sowie Entsiegelung und Wiederbegriinung der nicht mehr
genutzten Flachen werden negative Auswirkungen ausgeglichen. Erhebliche

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes kdnnen ausgeschlossen werden.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Stralienverkehr sind Beeintrachtigungen des ungestdrten Land-schaftsbildes
zu erwarten (Konflikt K33). Dies umfassen lediglich kurze Zeitrdume des Passierens der

Briicke und werden daher als nicht erheblich eingeschétzt.

Kulturguter und sonstige Sachguter
Baubedingte Auswirkungen

Durch die Bauarbeiten konnen Bodendenkméler oder bislang unbekannte
archéologische Fundstellen beeintrachtigt werden (Konflikt K34). Im Bedarfsfall werden

die zustandigen Sachbehérden umgehend informiert und eingebunden.
Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten. Die neue Bricke wird in
geringer Entfernung zur aktuellen Stelle gebaut. Der historische Standort bleibt

erhalten.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Artenschutz

Durch die geplante MaRnahme kommt es zu potenziellen Beeintrachtigungen
besonders und streng geschitzter Arten. Diese wurden in einem artenschutzrechtlichen

Fachbeitrag (Anlage 19.3 Planfeststellungsunterlagen) erfasst und dokumentiert.

Als MalRnahme zum Ausgleich dieser Beeintrachtigungen wird das Ausbringen von

Nisthéhlen fir Vogel und Fledermauskasten fir Flederm&use empfohlen. Diese
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5.9

5.10

6.1

6.2

MaRnahmen wurden in der Mallnahmenplanung (Anlage 9 Planfeststellungsunter-

lagen) berlcksichtigt.

Natura 2000-Gebiete

Durch das geplante Vorhaben werden keine Natura 2000-Gebiete betroffen.

Weitere Schutzgebiete

Die geplante Okerbricke Leiferde durchschneidet weder Natur- oder
Landschaftsschutzgebiete noch geschiitzte Landschaftsbestandteile oder gesetzlich

geschiitzte Biotope.

Wasserschutzgebiete sind durch das Vorhaben ebenfalls nicht betroffen.

Mallnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-

licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

An den schutzbedirftigen Nutzungen entlang der rund 1.400 m langen Kreisstrae 50
beidseits der neu geplanten Briicke Uber die Oker wurden die verkehrsbedingten
Gerauschimmissionen nach dem Regelwerk der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) berechnet. Dabei wurde die Verkehrsbelastung fir die Prognose fur den
Planungshorizont 2030 zugrunde gelegt. Im Ist-Zustand ist die aktuelle Briicke
(Fischerbriicke) fur den Kraftfahrzeugverkehr komplett gesperrt, sodass durch den
Neubau und der damit verbundenen durchgehenden Offnung der Kreisstrae 50 fiir
den Kraftfahrzeugverkehr eine wesentliche Anderung nach der

Verkehrslarmschutzverordnung vorliegt.

An den nahe gelegen Immissionsorten an Gebduden sowie in den Kleingéarten und im
Neubaugebiet treten keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV auf.

Ein Anspruch auf die Durchfiihrung von SchallschutzmaRnahmen besteht somit nicht.

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Weitere ImmissionsschutzmafRnahmen werden nicht erforderlich.
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6.3

6.4

MalRnahmen zum Gewasserschutz

Direkte Malinahmen zum Schutz oberirdischer Gewasser werden nicht erforderlich. Das
anfallende Oberflachenwasser wird in Kandle der Stadtentwasserung Braunschweig

oder in die Versickerungsbecken West und Ost eingeleitet.

Die Oberflachenentwasserung des anfallenden Niederschlagswassers erfolgt tber
Mulden-Rigolen-Systeme; um das anfallende Oberflachenwasser vor der Einleitung in
das Gewasser zu reinigen und zurtickzuhalten. Die Systeme dienen nicht der

Versickerung, da der anstehende Boden nur eine geringe Durchlassigkeit aufweist..

Landschaftspflegerische Mal3nahmen

Vermeidungsmalnahmen geniel3en im Rahmen der Eingriffsregelung hdchste Prioritat.
Da es sich um ein Vorhaben von verhédltnisméaldig geringem raumlichen Umfang
handelt, dessen Lage durch die bereits vorhandenen Stralenziige weitgehend vorge-
geben ist, ergeben sich grundséatzlich nur geringe Moéglichkeiten zur Vermeidung von

Beeintrachtigungen.

Die bedeutendste grundsatzliche Vermeidungsmalinahme stellt die Wahl der richtigen
Trassenvariante dar. Im Zuge der Vorplanung wurden mehrere Trassenvarianten
entwickelt und in Hinblick auf die mit ihrer Realisierung zu erwartenden Wirkungen
analysiert und bewertet. Unter Berlcksichtigung der Umweltvertraglichkeit stellte sich

Variante Alz als beste dar.

Eine Minimierung durch die flachenhafte Beschrdnkung des Eingriffs auf das
verkehrstechnisch unbedingt erforderliche MaR erfolgt bereits aus finanziellen Uber-
legungen. Ebenso werden die Bauzeitenplane eng gesetzt, um den Zeitraum der

Beeintrachtigungen mdglichst kurz zu halten.
Insgesamt werden die folgenden MalRnahmen durchgefiihrt:
V1: Vermeidungsmaflinahmen Boden

Durch folgende Malinahmen soll jegliches Beeintrachtigungsrisiko fiir den Boden

reduziert werden:
o Baustelleneinrichtungsflachen nur auf dafir ausgewiesenen Flachen
e Abtrag, Schutz und Weiterverwertung des Bodens (geméaR3 DIN 18915)
e Einsatz biologisch abbaubarer Schmier- und Hydraulikéle

o Wiederherstellung temporar beanspruchter Flachen
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V2: Vermeidungsmalnahmen Wasser

Durch folgende Mafinahmen soll jegliches Beeintrachtigungsrisiko fur Grund- und

Oberflachenwasser reduziert werden:

e OrdnungsgeméfRe Lagerung von wassergefahrdenden Flussigkeiten und

Treibstoffen im Bereich der Baustelle
e Fachgerechte Wartung der Baumaschinen zur Vermeidung von Tropfverlusten
o Einsatz biologisch abbaubarer Schmier- und Hydraulikéle
V3: Okologische Bauzeitenregelung, Kontrolle zu rodender Baume

Das Ziel einer 0©kologischen Bauzeitenregelung ist die Verminderung von

Beeintrachtigungen stérungsempfindlicher Tierarten.

Samtliche Rodungs- oder Gehdlzschnittarbeiten  werden auRerhalb  der
Vegetationsperiode zwischen 01. Oktober und 28. Februar durchgefiihrt, um die
Nutzung zu entfernender Gehoélze als Nistplatz fur gehdlzbriitende Vogelarten zu
verhindern. So kénnen Beeintrachtigungen besonders oder streng geschitzter Arten

durch den Verlust potenzieller Fortpflanzungsstatten effektiv verringert werden.

Vor der Rodung werden die betroffenen Gehdlze auf das Vorhandensein von Héhlen,
Spalten oder sonstigen, von Fledermdusen oder (hdhlenbriitenden) Vogelarten als
Quartier oder Lebensstatte nutzbaren Strukturen untersucht. Sollten derartige
Lebensstatten angetroffen werden, werden entsprechende CEF-MalRnahmen (vgl.

VermeidungsmafRnahme V4) durchgefihrt.

Far die BaumaBnahme am Geitelder Graben ist eine Bauzeitenregelung vorgesehen, die
die Durchfuhrung der Arbeiten auf die Zeit aulierhalb der Laichzeit der Amphibien
(Oktober bis Februar) beschrankt.

V4: Anbringen von Fledermauskasten/Nisthilfen

Vor der Rodung werden die zu entfernenden Gehdlze auf das Vorhandensein
(potenzieller) Quartier- und Habitatstrukturen kontrolliert (vgl. Vermeidungsmalinahme
V3).

Fur jeden verloren gehenden Baum mit (potenziellen) Quartierstrukturen werden zwei
Fledermauskasten und ein Nistkasten aufgehéangt. Diese sollen sich — nach Méglichkeit

— in rAumlichem Zusammenhang zu den verloren gehenden Baumen befinden.
S1: Biotopschutzzaun, Schutz einzelner Baume

Durch die Bautétigkeit sollen nur die unbedingt erforderlichen Flachen in Anspruch
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genommen werden. Ziel ist eine klare Abgrenzung zwischen Baufeld und Nicht-
Baufeld.

Die zu erhaltenden, an das Baufeld angrenzenden Biotope, insbesondere die
flachenhaften Geholzbestande sowie Einzelbdume sollen durch Schutzmalnahmen
(DIN 18920, RAS-LP 4) erhalten werden.

Aullerhalb des derart abgezdunten Baufeldes sind das Befahren oder Abstellen von
Fahrzeugen und Geratschaften, das Anlegen von Materiallagern oder anderweitige

Inanspruchnahme untersagt.
G1: Begrinung der Nebenanlagen

Die Nebenanlagen der Stralle werden nach Abschluss der Bauarbeiten durch die
Einsaat einer Regiosaatmischung (Landschaftsrasen) begriint, sodass sich voraussichtlich
halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (UHM) entwickeln kann. Dies
betrifft das Bankett, die Dammbdschung und die zu den Versickerungsflachen gehérige

Bdschung.
Insgesamt werden etwa 2.673 m? begrint.
G2: Begrunung der Versickerungsflachen

Die Versickerungsflachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten durch die Einsaat
einer Regiosaatgutmischung (Feuchtwiese) begriint, sodass sich voraussichtlich

halbruderale Gras- und Staudenflur feuchter Standorte (UHF) entwickeln kann.
Insgesamt werden etwa 670 m?2 Versickerungsflache begrint.
G3: Entwicklung von (Erlen-)Weiden-Bachuferwald

Die nicht mehr benétigten Verkehrs- und Nebenflichen des alten Streckenverlaufs
sudostlich der Oker werden nach Entsiegelung und Riickbau zu einem (Erlen-)Weiden-

Bachuferwald entwickelt.
Al: Entsiegelung

Kleinere Teilflachen, die durch den Neubau der Strecke nicht mehr als Verkehrsflache
benotigt werden, werden inklusive aller Tragschichten vollstdndig entfernt. Die
entsiegelten Flachen werden als Bankett oder Dammbdschung begriint oder zu (Erlen-)

Weiden-Bachuferwald rekultiviert (vgl. GestaltungsmaRnahmen G1-G3).
Insgesamt wird eine Flache von etwa 235 m? entsiegelt.
A2: Pflanzung von Gehd6lzen

Zur landschaftsbildgerechten Gestaltung werden auf den Bdschungen der
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Versickerungsflache und des Okerufers Baume gepflanzt.

A3: Entwicklung von mesophilem Grinland mit eingestreuten temporéaren

Stillgewassern

Die Flache auf gstlicher Okerseite, die an den flussbegleitenden Gehweg angrenzt, soll
zusammen mit der geplanten Versickerungsflache zur Ausgleichsflache entwickelt
werden. Aktuell ist dort Intensivgriinland (GIA, Wertfaktor 1,3) ausgebildet, welches
beweidet wird. Bei einer Grofe von 3.266 m? liegt der Gesamtflachenwert bei
3.266 m2 * 1,3 WE/m2 = 4.245,8 WE.

Die Flache soll extensiviert und zu mesophilem Grinland (GMF) entwickelt werden.
Zuséatzlich sollen drei Blanken zur Ausbildung temporarer Stillgewéasser angelegt
werden. Die Pflege soll durch Beweidung erfolgen, die Boschungen der Blanken und

der Versickerungsflache werden trittsicher und viehzugéanglich gestaltet.

Durch die vorgesehenen MalRnahmen erfolgt eine Aufwertung der Flache um 0,5 WE
auf einen Kompensationswert von 3.266 m2 * 1,8 WE/m? = 5.878,8 WE. Es entsteht
ein Kompensationsplus in H6he von 5.878,8 WE — 4.245,8 WE = 1.633 WE.

A4: Entwicklung eines Schilf-Landrdhrichts

Der Ausgleich des Verlustes von 650 m3 Retentionsraum soll in etwa 1,5km
Entfernung zum Vorhabengebiet am Geitelder Graben erfolgen. Aktuell ist dort auf
4500 1.980 m2 halbruderale Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (UHM,
Wertfaktor 1,3) ausgebildet, der Graben selbst ist auf etwa 500 m? als nahrstoffreicher
Graben (FGR, Wertstufe 1,3) ausgepragt. Der Gesamtflachenwert betragt
4500 1.980 m2 * 1,3 WE/m2 + 500 m? * 1,3 WE/m? = 4:950 3.224 WE. Der Graben

weist derzeit einen geradlinigen Verlauf auf.

Zur Schaffung von Retentionsraum und zur 6kologischen Aufwertung der Flache wird
der Graben in nordlicher Richtung verbreitert. Der dauerhaft wasserfiilhrende Teil des
Grabens wird an den nordlichen Rand verlegt, um eine Grabenraumung vom Ufer aus
zu ermdoglichen und die Unterhaltung zu erleichtern. Zusatzlich wird er durch eine

kurvenreiche Auspragung naturnaher gestaltet.

Sudlich des neuen Grabenverlaufs wird Schilf-Landréhricht durch eine Initialpflanzung
entwickelt. Zu schitzender Baumbestand wird von der Planung ausgenommen, in

diesen Bereichen wird keine Abgrabung durchgefuhrt.

entwickeln—kann- Die Abflachung und Gestaltung der Retentionsmulde erfolgt derart,
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dass die gesamte Flache hydrologisch an den Graben angeschlossen ist und von den

Wasserstandschwankungen betroffen ist.

Der Bodenaushub von 650 m3 erfolgt dabei im hydraulisch wirksamen Bereich von
HQ — 0,5 m, sodass Retentionsraum gewonnen wird. Der ausgehobene Boden wird

auRerhalb des HQ100-Uberschwemmungsgebiets abgelagert oder entsorgt.

Durch die vorgesehenen MalRnahmen werden neue Habitatstrukturen geschaffen und
die Flache naturschutzfachlich aufgewertet. Der Bereich des Schilf-Landréhrichts wird
auf einer Flache von etwa 1.300 m2 um 0,5 WE aufgewertet, der Graben durch die
naturndhere Gestaltung um 0,2 WE. Den geplanten Bdschungen (680 m2) wird eine
Wertstufe von 1,3 zugeordnet. Eserfelgt-eine-Aufwertung-derFHache-um-0,5WE: Der
Kompensationswert betrdgt demnach 4500 1.300 m®> * 1,8 WE/m? + 500 m? *
1,5WE/m2 + 680m2z * 1,3 WE/m?z = 27683974 WE. Es entsteht ein
Kompensationsplus in Hohe von 2766 3.974 WE — 1-950 3.224 WE = 750 WE.

Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Ausbauumfang liegt weitestgehend auflerhalb der angebauten StralRe. In Leiferde
wird der vorhandene Gebé&udebestand mit den Zufahrten und Eingéngen

berlcksichtigt.

Kosten

Die Kosten wurden gemall der ,,Anweisung zur Kostenermittlung und zur
Veranschlagung von StraRenbaumalnahmen (AKVS)“ auf Grundlage einer dafir
erstellten Mengenermittlung berechnet. Den jeweils angesetzten Einheitspreisen und
Pauschalkosten wurden Erfahrungswerte durch neueste Ausschreibungsergebnisse

vergleichbarer MaRnahmen zugrunde gelegt.

Verfahren

Fur die Planung der Okerbriicke Leiferde wird ein Planfeststellungsverfahren durchge-
fahrt.

Durchfuhrung der Baumalinahme

Die Bauzeit betragt voraussichtlich ca. 16 Monate.




