Stadt % Braunschweig Der Oberbirgermeister

Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Planfeststellungsbehérde

Planfeststellungsbeschluss
zur Erganzung und Anderung des
Planfeststellungsbeschlusses fiir den

Neubau der Stadtstraf’e Nord in Braunschweig
vom 7. Juni 2017

Dieser Planfeststellungsbeschluss erganzt und andert mit eigener Begriindung und
Rechtsbehelfsbelehrung den Planfeststellungsbeschluss vom 7. Juni 2017 fur den Neubau
der Stadtstrafl3e Nord.

Mit dem Erganzungs- und Anderungsbeschluss wird der Plan fiir den Neubau der
StadtstralRe Nord in der nachstehenden Fassung festgestellt.

Die Planung der Stral3e und die bisherigen Festsetzungen werden durch die
Anderungen/Erganzungen nicht berihrt.

Der urspriingliche Beschluss ist gegeniiber allen Beteiligten mit Ausnahme der Klager
bestandskraftig geworden. Der ergdnzende Beschluss ist mal3geblich gegenuber der
Vorhabentragerin sowie den erstmalig Betroffenen.

Hinsichtlich aller anderen Planbetroffenen verbleibt es bei der urspriinglichen Fassung
des inzwischen ihnen gegeniiber bestandskraftigen Planfeststellungsbeschluss vom
7. Juni 2017.

Redaktioneller Hinweis:

Der Text des Planfeststellungsbeschlusses vom 7. Juni 2017 wird, soweit er nicht erganzt
oder geandert wird, in Normalschrift (schwarz) gehalten, wahrend die Texte, die sich auf die
Planerganzung und -anderung dieses Planfeststellungsbeschlusses beziehen, in blauer
Schriftfarbe gedruckt sind.

24. Oktober 2018
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Planfeststellungsbeschluss

Planfeststellungsverfahren fur

den Neubau der Stadtstrafl3e Nord in Braunschweig
in der Fassung des Erganzungsbeschlusses vom 24. Oktober 2018

A Feststellender Teil

1.1 Planfeststellung

Fir das o. g. Bauvorhaben wird gemal § 38 des Niedersachsischen Stral3engesetzes
(NStrG) in Verbindung mit 8 1 Abs. 1 Niederséchsisches Verwaltungsverfahrensgesetz
(NVwWVIG) und den 8§ 72 ff. des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) der aus folgenden
Unterlagen bestehende Plan festgestellt.

Der Anderungsbeschluss bildet zusammen mit dem Planfeststellungsbeschluss vom

7. Juni 2017 eine einheitliche Planfeststellungsentscheidung.

- Erlauterungsbericht vom 01.08.2016 Anlage 1

- Ubersichtslageplan MaRstab 1:1.000 vom 01.08.2016 Anlage 3.1

- Lageplan Mal3stab 1:500 vom 01.08.2016 Anlage 5.1
Lageplan MafR3stab 1:500 vom 01.08.2016 Anlage 5.2
Lageplan Maf3stab 1:500 vom 01.08.2016 Anlage 5.3

- Hohenplane MafR3stab 1:500/50 vom 01.08.2016 Anlage 6.1 bis 6.5

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 9.1
MalRnahmenplane vor Ort vom 01.08.2016

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 9.2
MalRnahmenplane extern vom 01.08.2016

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 9.3
MaRnahmenkartei

- Grunderwerbsplan Maf3stab 1:1.000 vom 01.08.2016 Anlage 10.1

- Grunderwerbsverzeichnis Anlage 10.2

- Bauwerksplan Briicke vom 01.08.2016 Anlage 11.1

- Bauwerksverzeichnis Anlage 11.2

- StraBenquerschnitte, Ermittlung der Belastungsklasse Anlage 14.1

- StralBenquerschnitte, Dicke frostsicherer Aufbau Anlage 14.2

- StralRenquerschnitte MaRRstab 1:50 vom 01.08.2016 Anlage 14.3

- Detailplan Larmschutzwand vom 01.08.2016 Anlage 16.2

- Lageplan Leitungstrassen vom 01.08.2016 Anlage 16.4
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Folgende Unterlagen sind nachrichtlich beigefligt und mit dem Aufdruck ,Nicht festgestellt*
versehen:

- Ubersichtskarte MaRstab 1:10.000 Anlage 2.1

- Ubersichtskarte Varianten 1:10.000 Anlage 2.2

- Schalltechnisches Gutachten vom 05.08.2016 Anlage 17

- Schalltechnisches Gutachten vom 27.06.2018 Anlage 17 a

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Anlage 19.1.0
Erlauterungsbericht, August 2016

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Lageplan Bestand Anlage 19.1.1 - 19.1.3
und Konflikt vom 01.08.2016

- Vorprifung des Einzelfalles gem. 8§ 3 NUVPG Anlage 19.2

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag Oktober 2015 Anlage 19.3

- Bodenuntersuchungen zum B-Plan HA 135 Anlage 20

- Verkehrstechnische Untersuchungen Anlage 21

- Verkehrstechnische Untersuchungen aus Dezember 2017 Anlage 21 a

1.2 Anordnung der sofortigen Vollziehung im Ausgangsverfahren

Die Vorhabentragerin hat mit Datum vom 15. September 2016 die sofortige Vollziehung des
Planfeststellungsbeschlusses beantragt.

Gemal 8§ 80 Abs. 2 Nr. 4 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) wird die sofortige Voll-
ziehung des Planfeststellungsbeschlusses angeordnet.

1.2 a) Anordnung der sofortigen Vollziehung im ergdnzenden Verfahren

Fur den Anderungsbeschluss wird gemafi § 80 Abs. 2 Nr. 4 der Verwaltungsgerichtsordnung
(VwGO) die sofortige Vollziehung angeordnet.

2. Nebenbestimmungen im Ausgangsverfahren

2.1 Belange der Leitungstrager

2.1.1

Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, die Ausfihrungspléane rechtzeitig vor Baubeginn
(drei Monate vorher) mit den betroffenen Leitungstragern abzustimmen, da sich im Bereich
der Baumalinahme Leitungen befinden. Sofern Leitungen zu verlegen sind, ist dies mit den
betroffenen Unternehmen abzustimmen. Die Stellungnahmen und Leitungspléne der
Vodafone Kabel Deutschland GmbH vom 28. Oktober 2016, des Landesamtes flir Bergbau,
Energie und Geologie vom 20. Oktober 2016, der Deutschen Telekom Technik GmbH vom
12. Oktober 2016 und der BS|Netz GmbH vom 7. November 2016 sowie das Hinweisblatt
,2Hinweise und Forderungen fur Bauarbeiten im Bereich von Hochspannungskabeln > 50 kV*
sind zu beachten.
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2.2 Belange der Landwirtschaft

2.2.1
Sollten durch die Anlage der ErsatzmafRnahme E 1 a (s. Planunterlage 9.3) Dranungen
zerschnitten werden, sind diese abzufangen.

2.2.2
Die Felddrainagen missen in ihrer Funktion erhalten bleiben. Der an die Flache der Ersatz-
mafnahmen nordlich angrenzende Vorfluter ist uneingeschrankt zu erhalten.

2.2.3

Die im Rahmen der Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen zu pflanzenden Baume sind so zu
platzieren, dass angrenzende Ackerflachen nicht beschattet werden. Eine extensive Pflege
der Flache hat -auch im Hinblick auf das Entwickeln und Verbreiten von Problemwild-
krautern- zu erfolgen.

2.3 Belange des Naturschutzes

2.3.1
Die Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung (LAP) ist mit der Unteren Naturschutz-
behdrde abzustimmen und einvernehmlich fortzuschreiben.

2.3.2
Die Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sind parallel durchzufiihren -spétestens jedoch ein
Jahr- nach Abschluss der technischen BaumalRhahmen umzusetzen.

2.3.3

Die zu pflanzenden Gehdélze sind Uber ein Jahr im Rahmen der Fertigstellungspflege von der
Vorhabentragerin zu pflegen. Anschlieend erfolgt eine dreijahrige Entwicklungspflege durch
die Vorhabentragerin. Fur die zukinftige Unterhaltung der Geholze ist ebenfalls die
Vorhabentragerin zustandig.

2.3.4

Die im Verlauf der Bauphase unvermeidbar zu entfernenden Gehdlze sind entsprechend der
gesetzlichen Vorgaben zu féllen bzw. zu roden. Die betroffenen Gehdélze sind vor Beginn der
Arbeiten hinsichtlich der Nutzung durch besonders oder streng geschitzte Arten durch einen
Fachgutachter zu Uberprifen.

2.3.5

Der Abriss von Gebauden hat grundsatzlich auRerhalb der Brutzeit (zwischen dem 1.
Oktober bis 28. Februar) zu erfolgen. Die betroffenen Gebéaude sind vor Beginn der Arbeiten
auf eine Brut von Haussperlingen oder anderen Brutvdgeln hin zu untersuchen. Ausnahmen
sind nur in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde zulassig.

2.3.6

Als CEF-MalRnahmen (continuous ecological functionality-measures) sind kiinstliche
Ersatzquartiere fir baumhohlen- und gebdudebewohnende Fledermause anzubringen. Die
Anzahl ist abh&ngig von der tatsachlichen Anzahl gefallter Baume mit Baumhdhlen bzw. von
der Anzahl des tatsachlichen Umfanges der abgerissenen Gebaude mit potentiellen
Quartieren und hat in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde zu erfolgen.

2.3.7
Die Pflanzung von Geholzen als Ersatz fir potentielle Nist- und Quartierstandorte fir Fleder-
mause und Vogel ist in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde zu konzipieren.
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2.3.8
Fir die Beleuchtung sind Leuchtmittel mit warmweif3er Lichtfarbe (2.700 - 3.000 Kelvin) zu
verwenden.

2.3.9

Alle vorgenannten Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmafinahmen einschlie3lich der
Pflanzungen sind auf Dauer zu erhalten und deren Pflege im Sinne der Planung in einver-
nehmlicher Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde zu gewahrleisten.

2.4 Sonstige Belange

2.4.1 Bei der ausgewahlten Vorzugsvariante wurde die gewabhlt, die insgesamt die
geringsten Beeintrachtigungen hervorruft. Dennoch wird es wahrend der Bauphase zu
verkehrlichen Beeintrachtigungen der einzelnen Gewerbebetriebe kommen. Aus diesem
Grund sollen temporare Sperrungen in Absprache mit den betroffenen Eigentiimern bzw.
Pachtern erfolgen.

2.4.2

Im Bereich der geplanten Trasse besteht in Teilbereichen der Verdacht auf im Erdboden vor-
handene Kampfmittel. Aus Sicherheitsgriinden sind in diesen Bereichen vor dem Beginn von
Erdarbeiten Gefahrenerforschungsmaflinahmen auf Kampfmittel (Oberflachensondierung)
oder -sofern diese nicht moglich sind- eine baubegleitende Kampfmittelsondierung durchzu-
fuhren.

243

Die Einleitung des Niederschlagswassers in die Kanalisation setzt voraus, dass die
laufenden Abstimmungen zwischen der SE|BS und der Unteren Wasserbehdrde zur
Einleitung in das Gewasser einvernehmlich abgeschlossen werden.

2.4.4
Belasteter Bodenaushub ist gemaf den Technischen Regeln der Landerarbeitsgemeinschaft
Abfall (LAGA TR Boden) zu entsorgen.

245

Die DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum ist bei der Planung der taktilen
Leitelemente im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu bericksichtigen. Die Planung ist mit
dem Behindertenbeirat Braunschweig e. V. abzustimmen.

2.4.6
Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, der Planfeststellungsbehérde den Beginn und die
Fertigstellung des Vorhabens schriftlich anzuzeigen.

2.4.7
Fur die Bauarbeiten ist die erforderliche verkehrsbehdérdliche Anordnung einzuholen.

2.4.8
Soweit textliche Plananderungen und -ergdnzungen sowie Nebenbestimmungen nicht
zeichnerisch im Plan beriicksichtigt sind, sind die textlichen Regelungen maf3geblich.

2.4.9

Auflagenvorbehalt: Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich vor, der Vorhabentragerin
weitere Auflagen und Schutzanordnungen aufzuerlegen bzw. diesen Beschluss nachtraglich
zu andern bzw. zu erganzen.
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2. Nebenbestimmungen im ergédnzenden Verfahren

Nachfolgende Bestimmungen und Auflagen haben sich anlasslich der Planerganzung als
notwendig erwiesen und werden der Vorhabentragerin zuséatzlich auferlegt:

2.3 Belange des Naturschutzes

2.3.10

Fur den Gartenrotschwanz sind neun kiinstliche Nisthohlen, fir den Haussperling sechs
Koloniekasten mit je drei kiinstlichen Nisthdhlen und fur den Star sechs kinstliche
Nisthohlen jeweils an geeigneter Stelle im Umfeld des Eingriffs anzubringen.

Die Malinahmen haben in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdérde zu erfolgen.

2.5 Belange des Immissionsschutzes

2.5.1 Ansprliche auf Larmschutz

Fur die Gebaude Mittelweg 16 und 17, Wodanstr. 35 und Bienroder Weg 3 wird ein Anspruch
auf Schallschutzmafl3inahmen dem Grunde nach anerkannt. Zur Klarung, ob und im welchem
Umfang die Schallschutzmafinahmen erforderlich sind, ist ein Antrag an die
Vorhabentragerin zu richten.

2.5.2 Monitoring beziiglich des larmmindernden Asphaltes

Die Vorhabentragerin hat nach Fertigstellung der StadtstralRe Nord durch ein Monitoring
nachzuweisen, dass durch den eingebauten larmmindernden Asphalt die in den
schalltechnischen Berechnungen angesetzte Larmminderung von mindestens - 2 dB(A)
dauerhaft sichergestellt wird. Im Rahmen des Monitorings ist die erste Messung vier bis
sechs Wochen nach dem Einbau des Belages vorzunehmen, die zweite Messung ein Jahr
nach dem Einbau, die darauffolgende Messung nach weiteren zwei Jahren. Sofern die
Ergebnisse die geforderte Minderung belegen, reichen sinnhafte Folgemessungen in
regelmafigen Zyklen von voraussichtlich zwei Jahren aus.

Sobald bei einer Messung eine geringere La&rmminderung als die zu gewahrleistenden

- 2 dB(A) ermittelt werden, ist durch entsprechende Sanierung des StralRenbelags die
geforderte Larmminderung wieder dauerhaft herzustellen.

3. Genehmigungen und Erlaubnisse

entfallen

4. Entscheidungen uUber Einwendungen und Stellungnahmen im Ausgangsverfahren

Die bei Beschlussfassung bestehenden Einwendungen und Antrage nachfolgend aufge-
listeter Einwender und Einwenderinnen sowie Bedenken und Antrage, die die aufgefiihrten
Behdrden und Stellen gedulRert haben, werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch
Plandnderungen, Nebenbestimmungen oder Zusage der Vorhabentragerin Rechnung ge-
tragen wird oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben. Zur Begriindung fiir die
Zuruckweisung der Einwendungen im Einzelnen wird auf Ziffer 10 dieses Planfeststellungs-
beschlusses verwiesen.

Einwender 1, Braunschweig vom 21. Oktober 2016
Einwender 2, Braunschweig vom 21. Oktober 2016
Einwender 3, Braunschweig vom 19. Oktober 2016
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Einwender 4, Braunschweig vom 29. September 2016

Einwender 5, Braunschweig vom 23. Oktober 2016

Einwender 6, Braunschweig vom 19. Oktober 2016

Einwender 7, Braunschweig vom 18. Oktober 2016

Einwender 8, Braunschweig vom 19. Oktober 2016

Niedersachsische Landesbehérde fur Stralenbau und Verkehr vom 2. November 2016
Handwerkskammer Braunschweig-LUneburg-Stade vom 2. November 2016

IHK Braunschweig vom 3. November 2016

Polizeiinspektion Braunschweig vom 3. November 2016

SE|BS vom 2. November 2016

Vodafone Kabel Deutschland GmbH vom 28. Oktober 2016

Landwirtschaftskammer Niedersachsen vom 26. Oktober 2016

Nds. Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz vom 1. November 2016
Niedersachsisches Landvolk Braunschweiger Land e. V. vom 21. Oktober 2016
Landesamt fir Bergbau Energie und Geologie vom 20. Oktober 2016

Braunschweiger Verkehrs-GmbH vom 12. Oktober 2016

Deutsche Telekom Technik GmbH vom 22. September 2016

Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen vom 4. Oktober 2016
Landesforsten vom 6. Oktober 2016

Blinden- und Sehbehindertenverband Niedersachsen e. V. vom 5. Oktober 2016
BUND, Kreisgruppe Braunschweig, vom 19. Oktober 2016 und 24. Februar 2017

Stadt Braunschweig, Gesamtstadtische Stellungnahme, vom 10. November 2016
braunschweiger forum, Verein zur Férderung birgernaher Stadtplanung e. V., vom

23. Oktober und 14. Dezember 2016

Im Anhdrungsverfahren vorgebrachte schriftliche Eingaben, bei denen weder eine Betroffen-
heit vorliegt, noch die Person berechtigt ist, als Trager offentlicher Belange eine Stellung-
nahme abzugeben, sind ebenfalls unter Ziffer 10 des Beschlusses abgehandelt worden.

4 a) Entscheidungen Uber Einwendungen im ergdnzenden Verfahren

Die Einwendungen des BUND, Kreisgruppe Braunschweig, vom 20. Juli 2018, werden — bis
auf Einwendung Nr. 10 a) 5 - zurlckgewiesen.

Zur Begrundung wird auf Ziffer 10 a dieses Planfeststellungsbeschlusses verwiesen.

5. Nachrichtliche Hinweise

Die Richtlinien fur bautechnische Malinahmen an StralR3en in Wassergewinnungsgebieten
(RiStWag) sind beachtet worden.

Der 6stliche Teil der Stadtstraf3e Nord liegt im Bereich der Salzstockhochanlage Salzstock
Bechtsbiittel. Das Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie hat die Erdfallgefahrdung
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in die Kategorie 3 eingestuft. Eine geotechnische Erkundung des Baugrundes hat
stattgefunden. Der Umfang der geotechnischen Erkundung ist nach DIN EN 1997-2:2010-10
mit erganzenden Regelungen DIN 4020:2010-12 und nationalem Anhang DIN EN 1997-
2/NA:2010-12 erfolgt. Die allgemeinen Vorgaben der DIN EN 1997-1:2014-03 mit den
erganzenden Regelungen der DIN 1054:2010-12 und dem nationalen Anhang DIN EN 1997-
1/NA:2010-12 wurden beachtet.

Die Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen werden nach dem Gesetz uber Naturschutz und
Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG) in Verbindung mit den Nieder-
sachsischen Ausfihrungsbestimmungen zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG)
vorgenommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Grunderwerbs- und Entschadigungsfragen nicht im Plan-
feststellungsverfahren abgehandelt werden, da im Beschluss ausschlieRlich éffentlich-recht-
liche Beziehungen zwischen den Beteiligten geregelt werden.

Werden Grundstiicke durch das Vorhaben in Anspruch genommen, bedarf es hierzu im
Grundsatz der Zustimmung des Eigentiimers. Die Feststellung des Planes ersetzt nicht die
Zustimmung der Grundsttckseigentimer, die Grundstiicke im Sinne des Antrages zu nutzen.
Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet lediglich die sog. enteignungsrechtliche Vor-
wirkung (8 42 Abs. 1 NStrG). Die Enteignung inklusive Entschadigung im Nichteinigungsfall
ist einem gesonderten Enteignungsverfahren vorbehalten.

Die Grunderwerbsverhandlungen durch die Vorhabentréagerin sind mit den Eigentimern
bereits aufgenommen worden.

Privatrechtliche Beziehungen bleiben von den Festsetzungen des Planfeststellungs-
beschlusses unberihrt.

Aus Grinden des Datenschutzes sind die Namen der privaten Einwender in diesem
Beschluss nicht aufgefiihrt; den privaten Einwendern wurde von der Planfeststellungs-
behorde die Nummer mitgeteilt, unter der ihre jeweilige Einwendung behandelt wurde.
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B Begriindender Teil

Die StadtstralRe Nord soll als Kreisstral3e mit einer Lange von ca. 1.300 m eine Verbindung
zwischen der Hamburger Stral3e und dem Bienroder Weg darstellen. Sie dient insbesondere
der ErschlieBung eines grofReren neuen Wohngebiets im Bereich des nérdlichen
Ringgebiets. Das Vorhaben ist im Erlauterungsbericht vom 1. August 2016, der als Anlage 1
Bestandteil der Planunterlagen ist, ausfuhrlich beschrieben.

Der die urspriingliche Planfeststellung erganzende Beschluss fiihrt zu keiner Anderung des
Vorhabens.

Gegenstand der Ergdnzungen sind insbesondere erweiterte Ausfihrungen zur UVP-
Vorprifung und die Abhandlung der Folgen eines durch den Vorhabentrager in Auftrag
gegebenen neuen Gutachtens zum Schallschutz (Anlage 17 a), dem ein neues
Verkehrsgutachten (Anlage 21 a) zugrunde liegt.

6. Verfahrensablauf und Begriindung der BaumaRnahme

6.1
Verfahrensablauf im Ausgangsverfahren

Bereits im Vorfeld der Planungen zur StadtstraRe Nord erfolgte durch die Abteilung StralRen-
planung und -neubau des Fachbereiches Tiefbau und Verkehr der Stadt Braunschweig als
Vorhabentragerin eine frihzeitige Beteiligung der Trager offentlicher Belange durch einen
Scoping-Termin am 4. Mai 2016.

Die Durchfiihrung des gem. § 38 Abs. 1 NStrG erforderlichen Planfeststellungsverfahrens fir
den Neubau der Stadtstraf3e Nord sowie die sofortige Vollziehung des Planfeststellungs-
beschlusses hat die Vorhabentragerin am 15. September 2016 beantragt.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 22. September 2016 formell eingeleitet. Die Plane
haben nach der ortsiiblichen Bekanntmachung am 23. September 2016 in der
Braunschweiger Zeitung vom 26. September bis 10. Oktober 2016 6ffentlich zu jedermanns
Einsicht ausgelegen. In der Bekanntmachung ist die Stelle, bei der Einwendungen gegen
den Plan schriftlich einzureichen oder mindlich zu Protokoll zu geben waren, bezeichnet
worden.

Die Stellungnahmen und Einwendungen wurden nach Fristablauf an die Vorhabentrégerin
Ubersandt.

Eine Erorterung der Planunterlagen und der Einwendungen und Stellungnahmen hat nach
vorheriger oOffentlicher Bekanntmachung am 14. Dezember 2016 mit der Vorhabentrégerin
stattgefunden.

Der Erdrterungstermin wurde den gesetzlichen Vorgaben entsprechend eine Woche vorher
am 5. Dezember 2016 in der Braunschweiger Zeitung ortsublich bekannt gemacht. Die
Behdrden, die Vorhabentragerin und diejenigen, die Einwendungen erhoben oder Stellung-
nahmen abgegeben haben, wurden rechtzeitig benachrichtigt.

Eine Niederschrift Giber den Erdrterungstermin wurde angefertigt. Die Niederschrift wurde
den Anwesenden auszugsweise, d. h. ihre Belange betreffend, Gibersandt.

Die Verfahrens- und Formvorschriften sind eingehalten worden.
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Verfahrensablauf im ergidnzenden Verfahren

Der Planfeststellungsbeschluss erging in seiner urspriinglichen Fassung am 7. Juni 2017
und wurde von 20. Juni bis 3. Juli 2017 zur 6ffentlichen Einsichtnahme ausgelegt. Die
offentliche Bekanntmachung erfolgte am 12. Juni 2017 in der Braunschweiger Zeitung.

Derzeit sind Klagen beim Verwaltungsgericht Braunschweig gegen den
Planfeststellungsbeschluss anhéngig. Aufgrund des Klageverfahrens, in dem in einzelnen
Punkten Unklarheiten des Planfeststellungsbeschlusses deutlich wurden, hat die
Planfeststellungsbehérde ein erganzendes Verfahren durchgefihrt. Die urspringliche
Planung wird durch die Ergdnzungen nicht berdhrt.

Die Planfeststellungsbehorde hat die Vorhabentragerin um Uberpriifung der Daten im
Verkehrsgutachten gebeten. Diese hat daraufhin das Verkehrsgutachten Uberarbeiten
lassen. Im neuen Verkehrsgutachten wurde der Bereich der Autobahnzu- und -abfahrten an
der Hamburger Stral3e in die Betrachtung mit einbezogen und im Nachgang diesbeziiglich
auch das Schallgutachten tberarbeitet.

Weiterhin hat die Planfeststellungsbehorde im Rahmen des erganzenden Verfahrens die
Baugebietseinstufung einzelner Gebaude im Hinblick auf den immissionsschutzrechtlichen
Schutzanspruch tberprift, eine Auflage an den Vorhabentrager zur Uberwachung der
larmmindernden Wirkung des Asphaltes aufgenommen (Monitoring) und im Hinblick auf das
Erfordernis eine Umweltvertraglichkeitspriufung durchzufiihren, die Beurteilung - inwieweit
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten sind - vertieft.

Da nach § 73 Abs. 8 Satz 1 VwVf{G eine nochmalige Beteiligung vorgeschrieben ist, wenn
und soweit durch die Anderung der Aufgabenbereich einer Behorde oder Belange Dritter
erstmalig oder starker als bisher berthrt werden, hat die Planfeststellungsbehoérde das neue
Schallgutachten (Juni 2018) im Rahmen einer erganzenden Anhdrung am 28. Juni 2018 an
die durch die Anderung Betroffenen und an den BUND als Klager gegen den urspriinglichen
Beschluss Ubersendet. Die Frist fur die Abgabe von Stellungnahmen oder das Vorbringen
von Einwendungen endete am 26. Juli 2018.

Die Verfahrens- und Formvorschriften im ergédnzenden Verfahren sind eingehalten worden.

6.2
Darstellung der BaumalRhahme

Die vorliegende Baumafinahme beinhaltet den Neubau der Stadtstrale Nord zwischen der
Hamburger Stral3e und dem Bienroder Weg.

Die BaumaRRnahme liegt in der Gemarkung Hagen, die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
in den Gemarkungen Hondelage und Dibbesdorf der Stadt Braunschweig.

Die StadtstralRe Nord verfugt Uber eine Gesamtlange von 1.350 m und schlief3t in
Verlangerung der Autobahn A 392 auf dstlicher Seite der Hamburger StralRe an. Sie folgt der
Trasse des vorhandenen Sackweges, kreuzt den Mittelweg, um dann ungefahr in der Trasse
der Mitgaustral3e zu verlaufen. Es folgt die Kreuzung der Spargelstrae/des Nordangers. Mit
einem Verschwenk fuhrt die Trasse der StadtstrafRe in die Wodanstral3e, um schlief3lich am
Bienroder Weg einzumiinden.

Der Querschnitt sieht in jeder Richtung einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m vor,
die Fahrbahn wird als Dachprofil hergestellt. StralRenbegleitend werden zwischen Hamburger
Stral3e und Spargelstral3e beidseitig Langsparkstreifen mit integrierten Baumstandorten,
Radwege und Gehwege hergestellt. Die Gesamtbreite in diesem Abschnitt betragt 21,40 m.
In der Wodanstral3e ist die Stral3enparzelle im Bestand mit ca. sechs Metern sehr schmal.
Beidseits der Stral3e sind Gewerbebetriebe ansassig, die auf eine mdglichst grol3e zu
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erhaltene Grundstiicksnutzflache angewiesen sind. Die Gesamtbreite in diesem Abschnitt
betragt 16,50 m.

Der Anschluss der Stadtstral3e Nord an die Hamburger Straf3e erfolgt durch die Erweiterung
des vorhandenen lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes. Aufgrund der geometrischen
Aufweitung der Fahrstreifen der A 392 wird der Knotenpunkt nicht so kompakt wie planerisch
erstrebenswert ausgefiihrt werden kénnen. Um den Knotenpunkt leistungsfahig zu gestalten,
mussen die Aufstelllangen der Ausfahrt der A 392 verlangert werden. Der Radverkehr wird in
allen Knotenpunktarmen auf Radwegen gefuhrt.

Unmittelbar dstlich des Knotenpunktes Hamburger Stral3e steigt die Stral3e mit 3,5 % Langs-
neigung an, um einen vorhandenen Geléandesprung auszugleichen. Die Trasse beschreibt
zudem eine S-Kurve, um in die Trassenlage des Sackweges einschwenken zu kénnen. Im
Sackweg verlauft die Trasse nahezu geradlinig.

Der Knotenpunkt Mittelweg wird ebenfalls als lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt ausgefiihrt.
Der Radverkehr wird im Zuge der Stadtstraf3e Nord im Bereich der Fahrstreifenaufweitungen
auf die Fahrbahn geleitet und dort in Schutzstreifen in jeder Fahrbeziehung direkt gefiihrt. Im
Bereich des Mittelweges wird die im Bestand vorhandene Schutzstreifenlésung fiir
Radfahrende aufgegriffen.

Im Abschnitt der Mitgaustral3e beschreibt die Stadtstral3e einen Linksbogen, der sich an der
geplanten Bebauung TaubenstralRe orientiert.

Die Kreuzung mit der SpargelstraRe/dem Nordanger, die zukinftig eine bedeutende Radver-
kehrsachse darstellen wird, wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Der sich 6stlich an-
schlieRende geplante Platzbereich soll sich gestalterisch von der durchgehenden Strecke
der Stadtstral3e abheben und als Platzflache besonders betont werden. Die Trasse macht
dort einen engkurvigen Versatz nach Norden.

Im Bereich der Wodanstral3e verlauft die StadtstralRe im Bereich der Bestandsparzelle
geradlinig.

Der Knotenpunkt Bienroder Weg wird mit einer Lichtsignalanlage hergestellt. Auch in diesem
Knotenpunkt wird der Radverkehr auf die Fahrbahn gefiihrt. Es sind Radfahrstreifen vorge-
sehen.

6.3
Notwendigkeit der BaumalRnahme

Eine leistungsfahige verkehrliche Erschlieung ist die Voraussetzung fir die Entwicklung
eines neuen Stadtquartiers im Nordlichen Ringgebiet. Im Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Braunschweig war die Anlage einer StraRe zwischen der Hamburger Straf3e und dem
Bienroder Weg vorgesehen.

Die Stadt Braunschweig hat 2013 einen Rahmenplan fur das Nordliche Ringgebiet erarbeitet.
Die Rahmenplanung beinhaltet verschiedene Projekte, die zu Verdnderungen in der
stadtischen Struktur filhren werden. Dazu gehdren u. a. die Umnutzung des ehemaligen
Gelandes der Braunschweiger Zeitung sowie derzeit brachliegender Flachen im Bereich der
Taubenstral3e und zwischen Sackweg und Ludwigstralie.

Eine von der WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH
(WVI) durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung im Jahr 2013 zeigte, dass bei Umsetzung aller
Wohnbauprojekte die neuen Wohngebiete mit dem bestehenden Straldennetz nicht
leistungsféahig erschlossen und die zu erwartenden Verkehre nicht leistungsféhig abgewickelt
werden kénnen.

Zudem wird der Bau der StadtstraRe Nord zu einer notwendigen Entlastung der weiter nord-
lich in West-Ost-Richtung verlaufenden Siegfriedstral3e fihren.
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6.4
ZweckmaRigkeit der Baumalinahme/Variantenprifung

Die Vorhabentréagerin hat die Planfeststellung fiir den Bau der Variante 2 von insgesamt
sechs Varianten beantragt.

Die Trasse der Stadtstraf3e Nord soll darin von der Hamburger StralRe Uber den Sackweg,
die Mitgaustral3e, mit einem Trassenversatz Uber die Spargelstrale und dann weiter Uber
Wodanstral3e in den Bienroder Weg fiihren.

Eine Planungsalternative, die besser geeignet wére das Planungsziel zu erfillen, besteht
nicht. Planungsziel ist es eine leistungsfahige Verkehrsachse zur Aufnahme der zusatzlichen
Verkehre aus den Baugebieten zu schaffen und dabei den Eingriff auf Privatgrundstiicke
gering zu halten. Das geplante Baugebiet LudwigstraRe kann bei dieser Trassenfiihrung
direkt angebunden werden und der Trassenverlauf entspricht im Verlauf der Mitgaustraf3e
der PlanstraRe S im Bebauungsplan HA 135.

Zwar liegt die gewdahlte Variante gegeniber der Variante 1 in der Bewertung der Umwelt-
vertraglichkeit auf Platz 2. Die im Bereich des Sackweges entstehenden Eingriffe in Gehdlze
und Biotope kdnnen jedoch vollends ausgeglichen und ersetzt werden. Dariliber hinaus dient
der Bau der Stadtstral3e Nord der Entlastung der umliegenden StralRen insbesondere der
nordlich verlaufenden Siegfriedstralie.

Die Planfeststellungsbehérde hat untersucht und in die Abwagung mit eingezogen, welche
Alternativen zu Variante 2 in Betracht kommen oder sich aufdréangen. Sie hat weiter auch die
Alternativen untersucht, mit denen die mit der Planung verfolgten Ziele unter geringeren
Benachteiligungen der entgegenstehenden 6ffentlichen oder privaten Belange erreicht
werden kénnten.

Die sogenannte 'Null-Variante' kommt als Alternative nicht in Betracht, da sie den Verzicht
auf das Vorhaben bedeutet und damit das Ziel, die Baugebiete zu erschlie3en und eine Ent-
lastung der umliegenden Stral3en herbeizufiihren, nicht erreicht werden kann.

Beziglich der Intensitat der Prufung von Alternativen ist das Abwéagungsgebot erfillt, wenn
die Vor- und Nachteile in einer solchen Intensitat ermittelt werden, dass auf einer hinreichen-
den detaillierten sachlich richtigen Grundlage abgewogen werden kann.

Die Planfeststellungsbehdrde gentigt ihrer Pflicht, wenn sie die wesentlichen Besonderheiten
der jeweiligen Alternativen beurteilen kann.

Im vorliegenden Fall wurden der hier festgestellten Lésung die nachfolgenden Alternativen
gegenubergestellt:

6.4.1

Bei einer Realisierung der Variante 1 wirde die Strafl3e von der Hamburger Stral3e aus tber
den Weinbergweg, den Mittelweg, die Mitgaustralle und die WodanstraRe zum Bienroder
Weg gefiihrt werden.

Die Streckenflihrung vom Weinbergweg musste in einer Teilstrecke liber den Mittelweg er-
folgen, was zur Folge hatte, dass auf dem Mittelweg in sehr kurzem Abstand zwei signali-
sierte Knotenpunkte aufeinander folgen wirden. Im Bereich des Weinbergweges wirde auf
der ndrdlichen Seite ein Eingriff in die Kleingarten notwendig sein. Das Wohngebaude auf
dem Grundstiick Weinbergweg 50 misste abgerissen werden.

Zwar wirde die Variante 1 in Bezug auf im Bereich der Umweltvertraglichkeit besser
absehneiden vorteilhafter sein als die Vorzugsvariante, da die Flachenversiegelung geringer
ist. Aufgrund der Nachteile, die durch die zwei kurz hintereinander folgenden
lichtsignalisierten Knotenpunkte auf dem Mittelweg und der fehlenden Méglichkeit der
Anbindung des Wohnbaugebietes Ludwigstrafl3e entstehen, hat diese jedoch hinter der
gewahlten Vorzugsvariante zuriickzustehen.
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6.4.2

Variante 3a wirde ebenfalls tber den Weinberg verlaufen und nach Kreuzung des Mittel-
weges durch die nérdlichen Kleingarten des Kleingartenvereines Lange Hecke e. V. weiter-
gefuhrt werden. Nach dem Trassenversatz dstlich der SpargelstraRe wirde die Fuhrung Gber
die WodanstralRe in den Bienroder Weg verlaufen. Die Stra3enfiihrung der Variante 3a
wurde in einem grof3en Abstand zur Bebauung des Baugebietes Taubenstral3e fihren, so
dass der Bau einer Stichstral3e erforderlich wére.

Variante 3b wirde ebenfalls Uber den Weinberg verlaufen und nach Kreuzung des
Mittelweges diagonal durch den Kleingartenverein Lange Hecke e. V. weitergefuhrt werden,
um dann auf die Mitgaustraf3e zu treffen und mit einem Trassenversatz 6stlich der
SpargelstralRe Uber die Wodanstral3e in den Bienroder Weg zu miinden.

Bei den Varianten 3a und 3b ware eine Anbindung des Baugebietes LudwigstralRe nicht
mdoglich, da die Trasse der StadtstraRe Nord Uber den Weinbergweg und nicht Gber den
Sackweg gefuhrt wirde. Da der Verlauf der beiden Varianten direkt durch den Kleingarten
Lange Hecke e. V. fuhren wiirde, wirde eine erhebliche Anzahl an Kleingarten wegfallen.
Die beiden Varianten haben daher hinter der Vorzugsvariante 2 zurtickzustehen.

6.4.3

Variante 4 wiirde von der Hamburger Stral3e kommend Uber den Weinbergweg fiihren um
sich dort mit jeweils einem S-Versatz in einen Ost- und einen Westfahrstreifen aufzuteilen.
Bei dieser Variante waren sowohl bei der Einbahnstra3enfuhrung in West-Ost-Richtung Ein-
griffe in die Grundstiicke auf der nérdlichen Seite als auch bei der Einbahnstral3enfiihrung in
Ost-West-Richtung Eingriffe in die Kleingarten auf der noérdlichen Seite notwendig. Es waren
auf dem Mittelweg zwei sehr dicht aufeinander folgende signalisierte Knotenpunkte zu
errichten. Im weiteren Verlauf wiirde die Fiihrung der StraRe dem Verlauf der Variante 1
entsprechen.

Die Einbahnstral3enregelung wurde im weiteren Verfahren verworfen, da dem sparsamen
Flachenverbrauch nicht Rechnung getragen werden kénnte. Die kurz hintereinander
folgende Signalisierung der beiden Knotenpunkte auf dem Mittelweg spricht gegen die
Variante 4, da die Leistungsfahigkeit und der Abfluss der Verkehre mit dieser Trassen-
fuhrung nicht erreicht werden kann.

6.4.4

In Variante 5 wirde die Trasse von der Hamburger StralRe kommend Uber den Weinberg-
weg, den Mittelweg, die Mitgaustraf3e und dann Uber die Spargelstra3e nach Stiden gefuihrt
werden um Uber den Gotenweg in den Bienroder Weg zu miinden.

Variante 5 steht im Widerspruch zum Bebauungsplan HA 135, da dieser im Bereich der
SpargelstralRe durch die dort festgesetzte Grunflache fihren wirde. Dartiber hinaus soll
nach den Zielen des stadtebaulichen Rahmenplanes der Gotenweg als wichtige Geh- und
Radwegeverbindung mit einem begleitenden Park weiterentwickelt werden. Der Ringgleis-
radweg soll Uber diese Verbindung weitergefuhrt werden.

Schlussendlich ist jedoch eine Anbindung des Verkehres vom Gotenweg an den Bienroder
Weg nicht méglich, da sich in dem Bereich der Bahniibergang fir die Industriebahn zum
Heizkraftwerk befindet. Dieses Kriterium flihrte dazu, dass eine Vertiefung der Planung nicht
weiter erfolgte.

6.5
Finanzierung

Die Kosten fur den Neubau der Stadtstraf3e Nord tragt die Stadt Braunschweig. Zur Er-
langung von Zuschissen hat die Stadt Braunschweig die Aufnahme der Neubaumaf3nahme
in das Mehrjahresprogramm fir Landeszuwendungen fiir die Verbesserung der Verkehrs-
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verhaltnisse in den Gemeinden beantragt. Darliber hinaus handelt es sich um eine beitrags-

pflichtige Mal3nahme, fiir die von den Anliegern ErschlieBungsbeitrage entrichtet werden
mussen.

7. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Eine generelle Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung aufgrund der Art
und des Umfanges des Vorhabens gem. § 3b und 3e des Gesetzes lber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) bzw. § 3 des Niederséachsischen Gesetzes lber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (NUVPG) besteht fiir den Neubau der Stadtstral3e Nord nicht.

Die Ifd. Nr. 5 der Anlage 1 zu 8 3 Abs. 1 NUVPG sieht fiir den Bau einer nicht von Nr. 4
erfassten KreisstralRe (das wére der Bau einer vier- oder mehrstreifigen Kreisstral3e, die eine
durchgehende Lange von 5,00 km oder mehr aufweisen wirde oder die Verlegung oder der
Ausbau einer bestehenden ein- oder zweistreifigen Stral3e deren geanderter
Stral3enabschnitt eine durchgehende Lange von 10,00 km oder mehr aufweisen wiirde)
lediglich eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles vor.

Hat fir ein Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles zu erfolgen, ist eine
Umweltvertraglichkeitsprifung dann zwingend durchzufiihren, wenn das ven-dem Vorhaben
aufgrund Uberschlagiger Prifung unter Bertcksichtigung der in Anlage 2 zu § 3 NUVPG
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen ausgehen haben kann (8 5 Abs. 1 NUVPG).
Die Priifung hat ergeben, dass von dem StralRenneubau unter Berlicksichtigung der in
Anlage 2 des NUVPG aufgeflhrten Kriterien, relevante Schutzgiter nicht derart betroffen
sind, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Die durchgefuhrte allgemeine Vorprufung des Einzelfalls hat ergeben, dass durch den
Neubau der StadtstraRe Nord in der Gesamtbetrachtung keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Durch das Vorhaben werden der Naturhaushalt und
das Landschaftsbild, aufgrund von Versiegelung bisher unversiegelten Bodens und
Beseitigung von Grunflachen, lediglich punktuell erheblich beeintrachtigt. Weder das
guantitative noch das qualitative Ausmal} der zu erwartenden Beeintrachtigungen rechtfertigt
die Durchfuhrung einer UVP. Insgesamt betrachtet werden keine in besonderem Mal3e
schitzenswerte Lebensraume, sondern vielmehr vorrangig gewerblich genutzte Flachen,
Vorgarten und Ruderalfluren in Anspruch genommen. Die moglichen Beeintréachtigungen
sind nicht vernachlassigbar, aber auch nicht derart bedeutsam, dass diese eine UVP-Pflicht
auslosen. Der Sachverhalt wurde umfassend und zutreffend ermittelt, die
Bewertungsgrundsétze beachtet und sachgerechte Erwadgungen angestellt.

Die von der Planfeststellungsbehérde durchgefihrte allgemeine Vorprifung geht in der
Untersuchungstiefe tber die an sich nach 8 5 NUVPG nur erforderliche Giberschlagige
Beurteilung und Prognose hinaus, indem der Gutachter in der Erlauterung zu Nr. 1 auf den
landschaftspflegerischen Begleitplan mit seinen ausfiihrlichen naturschutzrechtlichen
Bestandsaufnahmen und Prognosen verweist. Hierdurch wird jedoch nicht in Frage gestellt,
dass die Planfeststellungsbehdrde bei der gebotenen nur tberschléagigen Betrachtung zu
dem gleichen Ergebnis gekommen ware. Zwar darf die Planfeststellungsbehdérde im Rahmen
der Vorprifung nicht bereits mit einer der UVP vergleichbaren Tiefe ,durchermitteln‘ und
damit unzulassiger Weise die eigentliche UVP unter Missachtung der fir diese obligatorische
Offentlichkeitsbeteiligung vorwegnehmen. Ein solcher Fall liegt hier jedoch nicht vor. Der
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Gutachter kam bereits vorab zu dem Ergebnis, dass sich bei der StralRenbaumalRnahme
zwar punktuelle Beeintréachtigungen ergeben, dass aber deren vergleichsweise geringes
guantitatives Ausmal’ keineswegs erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen aufweisen
wird, die die Durchfihrung einer UVP erforderlich machen wirden.

Bereits zum Zeitpunkt als der Scoping-Termin im Mai 2015 gem. 8 7 NUVPG und

§ 15 UVPG durchgefuhrt wurde, lagen der Planfeststellungsbehdrde im Rahmen einer
UVP-Vorprifung Erkenntnisse dariiber vor, dass das Vorhaben keine quantitativen oder
gualitativen Beeintrachtigungen der Umwelt mit sich bringen wirde, die eine UVG ndtig
gemacht hatten. Um Uber die Trassenverlaufe und die damit voraussichtlich verbundenen
Umweltauswirkungen Auskunft geben zu kdnnen, fihrte der Gutachter eine Begehung und
umweltfachliche Bewertung des Untersuchungsgebiets durch.

Das Vorhaben wird deshalb insgesamt als umweltvertraglich i. S. d. § 12 UVPG (alte
Fassung zum Zeitpunkt des urspriinglichen Beschlusses, § 25 UVPG neue Fassung zum
Zeitpunkt des Erlasses des Erganzungsbeschlusses) beurteilt. Das Ergebnis der Vorprufung
des Einzelfalls wurde im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen der
Offentlichkeit gem. § 3a UVPG a. F. bekannt gegeben.

Die entsprechende Feststellung, dass eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich
ist, wurde mit der ortsiiblichen Bekanntmachung bei der Einleitung des Planfeststellungs-
verfahrens bereits am 23. September 2016 6ffentlich bekannt gemacht.

8. Belange des Naturschutzes

(Reihenfolge geéndert)

Der Neubau der StadtstrafRe Nord ist mit Eingriffen in die Natur und Landschaft nach

§ 14 Abs.1 BNatSchG verbunden. Die Auswirkungen des Vorhabens sind ausfihrlich auf
den Seiten 27 ff. des Erlauterungsberichtes des Landschaftpflegerischen Begleitplanes
dargestellt (Unterlage 19).

Gemal 88 13 und 15 Abs. 1 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft vorrangig zu vermeiden. Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind
gem. 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG durch Ausgleich- und Ersatzmaflinahmen oder (soweit dies nicht
moglich ist) durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren.

Das Bauvorhaben verursacht auch nach Berilicksichtigung von Vermeidungs- und
Verminderungsmafnahmen nicht vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und
Landschaftsbildes. Diese werden mittels Kompensationsmalinahmen ausgeglichen.

8.1
Eingriff

Der Neubau der Stadtstraf3e Nord bringt folgende erhebliche Eingriffe mit sich:

- Es werden Biotope (18.127 m?) Uiberplant und teilweise neu versiegelt.

- Es werden eine Geholzflache von 7.074 m? und 19 Gehdblze beseitigt.

- Eine Geholzflache von 1.041 m? wird zerschnitten.

- Es gehen Flachen fir die menschliche Nutzung (Garten, Gewerbe und ein Bolzplatz)
verloren.

8.2
Vermeidung



Stadt Braunschweig Seite 17
Planfeststellungsbeschluss zur Erganzung und Anderung des Planfeststellungs-

beschlusses vom 7. Juni 2017 fur den Neubau der Stadtstraf’e Nord vom

24. Oktober 2018

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, den mit
dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu erreichen (8 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG). Das Vermeidungs-
gebot verlangt also nicht eine Unterlassung des Vorhabens, sondern bei Realisierung des
Vorhabens am vorgesehenen Standort die Vermeidung der damit einhergehenden Beein-
trachtigungen.

Aufgrund der Lage der bereits vorhandenen StralRenziige ergeben sich nur geringe Méglich-
keiten die Beeintrachtigung zu vermeiden. Bei der gewahlten Variante 2 handelt es sich um
die im Hinblick auf die Aspekte Verkehr, Stadtebau, Eingriffe und Wirtschaftlichkeit
geeignetste Variante. Im Hinblick auf den Aspekt der Umweltvertraglichkeit schloss Variante
1 besser ab, da die erforderliche Flachenversiegelung geringer ist.

Durch die folgenden MaRRhahmen wird der Eingriff in Natur und Landschaft bei der
Realisierung der Baumalnahme minimiert:

- Anfallender Oberboden wird einer umweltgerechten Weiterverwendung zugefthrt.

- Die zu erhaltenden, an die Straf3e und ihre Nebenanlagen grenzenden Gehoélze
werden durch BaumschutzmalRnahmen in Anlehnung an DIN 18920 und RAS-LP 4
geschuitzt. Neben technischen MalRnahmen (Stammschutz durch Bohlenummante-
lung, ggf. Wurzelvorhange) wird eine sachgemane, d. h. behutsame Bauausfiihrung
(ggf. durch Handschachtung) erfolgen.

- Baufahrzeuge und Maschinen fir die Rodung der Gehdlze werden mit biologisch
abbaubaren Schmier- und Hydraulikdlen betrieben

- Beeintrachtigungen durch den Eintrag von Kraft- und Schmierstoffen werden durch
geeignete Schutzmalinahmen vermieden.

- Freizuhaltende Flachen werden vor Baubeginn eingezdunt um durch die Ablagerung
von Baumaterialien und das Befahren der Flachen entstehende Verdichtungen zu
vermeiden.

- Die erforderlichen Gehdlzrodungen werden wéhrend der Vegetationsruhe
durchgefihrt.

- Die zu rodenden Baume werden auf Nester und Quartiere untersucht.

8.3
Ausgleich und Ersatz

8.3.1

Ausgleichsmalinahmen

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
wieder landschaftsgerecht neugestaltet ist (§ 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG). Der erforderliche
Ausgleich ist gleichsam erreicht, wenn alle erheblichen Beeintrachtigungen mit MaBnhahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auf ein unerhebliches Mal3 gesenkt werden
konnen. Sie stehen im rGumlich-funktionalen Zusammenhang mit der durch den Eingriff ver-
ursachten Beeintrachtigung.

Dafir mussen sie nicht zwangslaufig an Ort und Stelle des Eingriffs ausgefuhrt werden, aber
in dem Raum, der von dem Eingriff in Mitleidenschaft gezogen wird. Das ist fast immer ein
grol3eres Gebiet als die Uberbaute Grundflache.

Die nachfolgend aufgefiihrten erheblichen Beeintrachtigungen werden zum Teil durch
folgende MalRnahmen ausgeglichen:

- Vor Ort sollen Strallenb&ume neu gepflanzt werden.
- Auf den Baumscheiben soll Landschaftsrasen eingesat werden.

Der Umfang der einzelnen MalRnahmen ist den Landschaftspflegerischen MaRhahmen
(Unterlage 9.1) zu entnehmen.
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8.3.2

ErsatzmalRnahmen

Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigende Funktion des
Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt ist und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist (8 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG).

Die verbleibenden unvermeidbaren und nicht ausgeglichenen Eingriffe werden durch die
folgenden Malinahmen ersetzt:

- Als Ersatz fur die durch den Stralenneubau tberplanten Biotope und beseitigten
Geholze, sowie der Beeintrachtigungen des Klimas und der Luftqualitat sollen sich in
den Gemarkungen Hondelage und Dibbesdorf auf landwirtschatftlich genutzten
Flachen extensiv gepflegte halbruderale Gras- und Staudenfluren mit eingestreuten
Geholzgruppen entwickeln (Malinahmen Ela und E1b).

Der Umfang der einzelnen MalRnahmen ist den Landschaftspflegerischen Mal3hahmen
(Unterlage 9.2) zu entnehmen.

8.4
Artenschutz

Das Vorhaben bewegt sich im Rahmen des strikt zu beachtenden Artenschutzrechts. Der
vorliegende Plan verstoR3t nicht gegen Verbote im Sinne von § 39 Abs. 5 und 6 und § 44 Abs.
1, 2 und 5 BNatSchG. Die der artenschutzrechtlichen Prifung zugrundeliegende Tatsachen-
lage beruht auf dem nicht zu beanstandenden artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage
19.3), der in sich schliissig und ohne Widerspruche ist.

Eine Kartierung hat in einem breiten Korridor der geplanten Stadtstrallentrasse stattge-
funden.
Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag, der von der Planfeststellungsbehérde als Grundlage
der eigenen Priifung herangezogen wurde, kommt zu dem Ergebnis, dass drei Fledermaus-
sorten, der Abendsegler (Nyctalus noctula), die Breitfliigelfledermaus (Eptesicus serotinus)
und die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), im Untersuchungsgebiet vorkommen.
Darliber hinaus kommen 36 Vogelarten vor, von denen nur die nachfolgend aufgefiihrten
potenziell empfindlich, streng geschiitzte und gefahrdete Arten darstellen:
- Grinspecht (Picus viridis), Turmfalke (Falco tinnunculus) und Wendehals (Jynx
torquilla) sind streng geschitzt;
- Gartenrotschwanz (Phoenicurus phoenicurus), Grinspecht (Picus viridis) und
Nachtigall (Luscinia megarhynchos) sind in Niedersachsen gefahrdet und
- Bluthanfling (Carduelis cannabina), Haussperling (Passer domesticus), Mehlschwalbe
(Delichon urbica), Girlitz (Serinus serinus), Star (Sturnus vulgaris), Turmfalke (Falco
tinnunculus) und Waldlaubsanger (Phylloscopus sibilatrix), der jedoch nur als
Durchzigler erfasst worden ist, stehen auf der Vorwarnliste.
Als Amphibien wurden im Untersuchungsgebiet der Teichfrosch (Pelophylax kl. esculentus)
und der Teichmolch (Lissotriton vulgaris) nachgewiesen. Reptilien konnten nicht nachge-
wiesen werden.
Desweitern wurden 11 Tagfalterarten festgestellt, die in Niedersachsen weit verbreitet sind.
Der Kleine Feuerfalter (Lycaena phlaeas) und der Gemeine Blauling (Polyommatus icarus)
gehodren zu den besonders geschuitzten Arten.
Im Untersuchungsgebiet wurden 11 Heuschreckenarten festgestellt. Die Blaufligelige
Odlandschrecke (Oedipoda caerulescens) ist eine gesetzlich besonders geschiitzte und im
ostlichen Tiefland in Niedersachsen stark geféahrdete Art. Bei dem Wiesen-Grashupfer
(Chorthippus dorsatus) handelt es sich um eine in Niedersachsen gefahrdete Art.
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Zu den Einzelheiten der Ausfihrungen wird auf Unterlage 19.3 verwiesen.

8.4.1

Fang-, Nachstell-, Verletzungs-, Tétungs- und Zerstérungsverbote

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG verbieten es, die wild lebenden Tiere der besonders ge-
schitzten Arten zu téten, ihre Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Natur zu entnehmen, sie
Zu beschadigen oder zu zerstoren.

Die Verbotstatbestéande nach § 44 Abs. 1 und 3 BNatSchG beziehen sich auf wildlebende
Tiere der besonders geschitzten Arten. Nach 8 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG fallen darunter

u. a. Tierarten aus Anhang IV der FFH-Richtlinie und samtliche europaische Vogelarten

(8 7 Abs. 2 Nr. 12 BNatSchG). Mit § 44 Abs. 5 BNatSchG werden bestehende und von der
Europaischen Kommission anerkannte Spielraume bei der Auslegung der artenschutzrecht-
lichen Vorschriften der FFH-Richtlinie genutzt und rechtlich abgesichert, um akzeptable und
im Vollzug praktikable Ergebnisse bei der Anwendung der Verbotsbestimmungen des
Absatzes 1 zu erzielen. Diese Spielraume erlauben bei der Zulassung von Eingriffen und bei
Vorhabenplanungen eine auf die Aufrechterhaltung der 6kologischen Funktionalitét von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten bzw. auf den Erhaltungszustand der lokalen Population
gerichtete Prifung.

Dazu kann es erforderlich sein, funktionserhaltende oder konfliktmindernde MalRnahmen zu
treffen, die unmittelbar am voraussichtlich betroffenen Bestand ansetzen, mit diesem raum-
lich-funktional verbunden sind und zeitlich so durchgefiihrt werden, dass zwischen dem Er-
folg der Mal3nahmen und dem vorgesehenen Eingriff keine zeitliche Liicke entsteht. Um dies
zu gewahrleisten kénnen neben Vermeidungsmafinahmen auch vorgezogene funktions-
erhaltende AusgleichsmaRnahmen (sog. CEF-Malinahmen) vorgesehen werden (8§ 44

Abs. 5 Satz 3 BNatSchG).

In Deutschland sind alle Fledermausarten streng geschiitzt, da sie im Anhang IV der FFH-
Richtlinie aufgefiihrt sind. Unter den Schutz fallen somit auch alle drei im Untersuchungs-
gebiet festgestellten Fledermause.

Fur drei Fledermausarten (Abendsegler, Breitfligelfledermaus und Zwergfledermaus)
ergeben sich daraus besondere Schutzmalinahmen, die erforderlich sind um den Eintritt von
Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs.1 BNatSchG zu verhindern.

Die erforderlichen Schutzmafinahmen sind unter den Ziffern 2.3.4 bis 2.3.6 des Beschlusses
als Auflagen angeordnet worden.

Zehn von den 36 im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen geschitzten Vogelarten werden
im weiteren Verlauf einer artenschutzrechtlichen Prifung unterzogen. Die Ubrigen Arten sind
entweder lediglich als Nahrungsgaste im Untersuchungsgebiet vorgekommen oder aber sind
von dem Stérungs-, Beschadigungs- oder Zerstérungsverboten des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3
BNatSchG nicht betroffen, da sich die lokale Population dieser weit verbreiteten, haufigen
und ungefahrdeten Arten durch den Neubau der Stadtstraf3e Nord nicht verschlechtert und
die o0kologische Funktion der vom Neubau betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im
raumlichen Zusammenhang fir die jeweilige Art weiterhin erfillt wird.

Als VermeidungsmaRnahme zum Tétungsverbot wird jedoch unter Ziffer 2.3.4 des
Beschlusses fir alle Vogelarten die Auflage angeordnet, die Féllarbeiten geman der
gesetzlichen Vorgabe nach 8§ 39 Abs. 5 BNatSchG zwischen dem 1. Oktober und 28.
Februar vorzunehmen.

Nachtigall, Mehlschwalbe, Grinspecht, Turmfalke und Wendehals wurden zwar im Unter-
suchungsgebiet angetroffen, jedoch auRerhalb des Bereiches auf dem die Trasse der
StadtstralRe Nord verlaufen wird.

Fur die Vogelarten Bluthanfling, Gartenrotschwanz, Girlitz, Haussperling und Star werden
Vermeidungsmaflnahmen (siehe Ziffer 2.3.4 und Ziffer 2.3.5 des Beschlusses) als Auflagen
angeordnet. Als Ersatz fur den Verlust von Brutmdglichkeiten fir den Bluthéanfling und den
Girlitz werden naturnahe Gehdlze im Rahmen der Ausgleichsmalinahmen angelegt werden.
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Als CEF-MalRnahmen sind fur den Gartenrotschwanz neun kiinstliche Nisthohlen, fiir den
Haussperling sechs Koloniekdsten mit je drei kiinstlichen Nisthdhlen und fir den Star sechs
kunstliche Nisthohlen jeweils an geeigneter Stelle im Umfeld des Eingriffs anzubringen
(siehe Auflage Ziffer 2.3.6 des Beschlusses).

Im Untersuchungsgebiet wurden die gesetzlich besonders geschiitzten Amphibienarten
Teichfrosch und Teichmolch nachgewiesen. Streng geschiitzte oder gefahrdete Arten
wurden nicht festgestellt. Eine Betroffenheit der Artengruppe im Sinne des speziellen
Artenschutzes liegt nicht vor, so dass keine Malinahmen zu ergreifen sind.

Da Reptilien nicht nachgewiesen worden sind, sind keine Vermeidungsmafnahmen
durchzufthren.

Fur die besonders geschitzten Tagfalterarten (Kleiner Feuerfalter und Gemeiner Blauling)
gehen im Bereich der Hamburger StralR3e sehr wahrscheinlich Lebensraume verloren. Es
sollte daher versucht werden, die im Westen der Auf- und Abfahrt ,Hamburger Stral3e“ der A
392 gelegene Flache zu erhalten. Ein artenschutzrechtlicher Verbotstatbestand nach § 44
BNatSchG wird durch den Neubau der Stadtstral3e Nord jedoch nicht ausgeldst.

Streng geschiitzte Heuschreckenarten wurden im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen.
Fur die beiden auf der Roten Liste befindlichen Arten, Blaufliigelige Odlandschrecke und
Wiesen-Grashupfer, die im Bereich der Autobahnauf- und -abfahrt der A 392 gefunden
wurden, sind keine MalRnahmen zu ergreifen, da diese Flachen vom Neubau der Stadtstral3e
Nord nicht betroffen sind. Der Wiesen-Grashupfer wurde dartiber hinaus noch auf dem Park-
platz am Kleingartenverein Weinbergweg mit Scherrasen und einer Scherrasenflache 6stlich
der Hamburger Stral3e entdeckt. Das Vorkommen an den Flachen war relativ gering und die
beiden Flachen sind aufgrund ihres Charakters ohnehin ein weniger geeignetes Biotop flr
den Wiesen-Grashupfer. Gleichwohl ist das Vorkommen des Wiesen-Grashupfers zu
schutzen. Es werden im Rahmen des Ausgleiches Flachen mit extensivem Grinland ange-
legt, sowie halbruderale Gras- und Staudenfluren mit geringer Mahdhaufigkeit.

8.4.2 Stbérungsverbot

Eine Verletzung des Verbotes aus § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, Arten wahrend der Fort-
pflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu
storen (Beunruhigung infolge von Larm und Bewegung), liegt ebenfalls nicht vor. Das
Stérungsverbot erfasst wildlebende streng geschiitzte Arten wahrend der Fortpflanzungs-,
Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten und die europaischen
Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten.

Gegen das Verbot aus § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG wird nicht verstol3en, da keine erheb-
liche Stoérung vorliegt. Eine Stérung ware erheblich, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechterte (8 44 Abs. 1 Nr. 2
Halbsatz 2 BNatSchG).

Durch die Rodung bzw. Baufeldfreiraumung auf3erhalb der Fortpflanzungs- und Winter-
quartierzeit wird es zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes bezuglich der im
Untersuchungsgebiet vorkommenden Population der Tierarten kommen (siehe auch Ziffer
2.3.4 und 2.3.5 des Beschlusses).

Somit kann das Vorliegen eines Verbotstatbestands nach § 44 BNatSchG ausgeschlossen
werden.
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8.5
Abwagung der Belange des Naturschutzes

Die Planfeststellungsbehérde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Alternative 'Nulllésung'
nicht in Betracht kommt, da mit ihr das Ziel die Baugebiete zu erschlieRen und die umliegen-
den Strafen vom Verkehr zu entlasten nicht erreicht werden kann. Andere Alternativen zum
Bau der Stadtstraf3e Nord, die besser geeignet sind das Planungsziel zu erreichen, bestehen
nicht.

Der durch den Stral3enneubau verursachte Eingriff ist unter Berticksichtigung der unter Ziffer
8.1 bis 8.4 des Beschlusses aufgefiihrten von der Rechtsprechung entwickelten Grundsatze
als nlcht vermeldbar im Slnne des § 15 BNatSchG anzusehen

Nach Bericksichtigung von Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen verbleiben nicht
vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und Landschaftsbildes. Die aus dem
StraRenneubau ruhrenden nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen werden mittels
KompensationsmafRnahmen auf ein unerhebliches Mafd gesenkt.

Die an den Ausgleich bzw. Ersatz gestellten Anforderungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG
werden erfullt.

Auf die spezielle naturschutzrechtliche Abwagungsentscheidung, dass ein Eingriff nicht zu-
gelassen oder durchgefihrt werden darf, wenn die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden
oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des
Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwégung aller Anforderungen an Natur
und Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen (8 15 Abs. 5 BNatSchG) kommt es
danach nicht mehr an.

Gemal 8§ 17 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG hat die Planfeststellungsbehérde die zur Vermeidung
bzw. zum Ausgleich oder Ersatz vorhabenbedingter Eingriffe erforderlichen Entscheidungen
und Malinahmen im Benehmen mit der zustandigen Naturschutzbehoérde zu treffen. Das Be-
nehmen mit der Unteren Naturschutzbehorde der Stadt Braunschweig bzgl. der naturschutz-
fachlichen MalRBnahmen wurde hergestellt. Die von der Unteren Naturschutzbehérde im
Anhorungsverfahren vorgebrachte Stellungnahme wurde bertcksichtigt.

9. Abwégung im Hinblick auf sonstige Belange und Abwagungsergebnis

9.1 Verkehrliche Belange

Firdas-\orhaben-sprechenim-Einzelnen-gewichtige-Grinde: Mit dem Neubau der
StadtstralRe Nord wird eine leistungsfahige verkehrliche Erschlie3ung der Baugebiete im
Nordlichen Ringgebiet sowie die notwendige Entlastung der weiter nordlich in West-Ost-
Richtung verlaufenden Siegfriedstralle erzielt.

Sowohl das urspriinglich dem Planfeststellungsbeschluss zugrundeliegende
Verkehrsgutachten als auch die im ergdnzenden Verfahren erfolgte Begutachtung unter
Einbeziehung des Bereichs der Autobahnzu- und -abfahrten an der Hamburger Stral3e
lassen erkennen, dass die Verkehre nach der Herstellung der Stadtstra3e Nord reibungslos
abgewickelt werden koénnen.

9.2 Schallimmissionen

In dem im erganzenden Verfahren eingeholten schalltechnischen Gutachten vom 27. Juni
2018 hat der Gutachter basierend auf die aktualisierte verkehrstechnische Untersuchung
(Dez. 2017) - anders als im Vorgutachten - auch die Verkehrsmengen der Autobahn A 392
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im Anschlussbereich an die Hamburger Stral3e emissionsseitig mit beriicksichtigt und die
daraus resultierenden Larmauswirkungen an den entsprechend betroffenen Immissionsorten
(10) beurteilt. Ferner erfolgte fur die - aufgrund der Knotenpunkte betroffenen -
Bestandsstraf3en mit erheblichen baulichen Eingriff (A 392, Hamburger Stral3e, Mittelweg,
Bienroder Weg) die Untersuchung, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, im Gegensatz
zum Vorgutachten (2016) nun lediglich streng nach den Vorgaben der 16. BImSchV
(unmittelbare Betroffenheit) und somit ohne Berlcksichtigung der sich anschliel3enden
weiteren Verkehrswege (mittelbare Betroffenheit). Im Ergebnis sind die Kriterien geman

16. BImSchV fir eine wesentliche Anderung bei keiner der relevanten StraRen erfuillt.

Der Verkehrslarm der neuen Stadtstral3e Nord fuhrt ausweislich des Schallgutachtens vom
27. Juni 2018 an den Geb&auden Mittelweg 17 (10 51), Mitgaustral3e 12 bis 18 (Haus Al und
A2, 10 71 und 72) und Wodanstraf3e 35 (10 83) zu Grenzwertliberschreitungen in der Nacht,
an einer Parzelle des Kleingartens ,Lange Hecke* (10 60) zu Uberschreitungen am Tag und
am Birogebaude Bienroder Weg 3 (10 94) zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
am Tag und in der Nacht. Fur die betroffenen Gebaude wird dem Grunde nach ein
Schutzanspruch anerkannt, so dass eine Untersuchung gemaR 24. BImSchV
(Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung) erfolgen kann. Das Interesse der
betroffenen Eigentimer wird somit ausreichend gewdardigt.

Im Ursprungsgutachten 2016 wurden weitergehend als es nach der 0. g. maRRgeblichen
Verordnung erforderlich ist, auch die Verkehrsmengen der sich der Stadtstral3e Nord
anschlieRenden nicht baulich veranderten StrafRenabschnitte mit in die Berechnung
einbezogen und die Schallimmissionen ermittelt (mittelbare Betroffenheit). Diese Betrachtung
fuhrte am Gebéaude Mittelweg 16 (I0 33 Gutachten 2016 bzw. 10 52 Gutachten 2018) in der
Nacht zu einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes.

Die Vorhabentragerin hat sich bereit erklart, auch bei dieser tber das erforderliche Mal3
hinausgehenden Betrachtung, bei einer festgestellten Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte, dem Grunde nach einen Schallschutz anzuerkennen. Fir das
Gebaude Mittelweg 16 (10 52 Gutachten 2018) wird daher dem Grunde nach (vorbehaltlich
dem Ergebnis einer Untersuchung gemaf 24. BImSchV) ebenfalls ein Schutzanspruch
anerkannt. Da die Belange des betroffenen Grundstuickseigentimers mehr als rechtlich
erforderlich bertcksichtigt werden, treten seine moglicherweise verbleibenden
Beeintrachtigungen hinter dem Interesse an der Realisierung der Stral3e zurtick.

9.3 Schadstoffemissionen

Nach den Feststellungen der Abteilung Umweltschutz und Umweltplanung werden die auf
der Stadtstral3e Nord prognostizierten Verkehrsmengen zwar zu erhéhten Emissionen von
verkehrsbedingten Luftschadstoffen fiihren, die aber nicht absehbar Grenzwerttiber-
schreitungen zur Folge haben. Es erfolgt ein Luftaustausch, der eine Anreicherung von
Luftschadstoffen verhindert. Deshalb kommt in der Abwagung diesem Gesichtspunkt
gegenuber den durch die StadtstraRe bewirkten Vorteilen kein mafRgebliches Gewicht zu.

9.4 Grundstucksinanspruchnahme
Die Inanspruchnahme von privatem Grundeigentum ist auf das fur die Zielerreichung er-
forderliche Mal3 beschrankt und auch im Hinblick auf Artikel 14 GG gerechtfertigt.

Im Rahmen des Neubaus der StadtstraRe Nord hatte die Gelegenheit genutzt werden
kénnen um entsprechend der von der Polizei vorgebrachten Eingabe im Bereich der
Wodanstral3e Parkplatze zu schaffen um den in dem neuen Wohnbaugebiet bestehenden
Parkdruck zu verringern, zu bertcksichtigen. Im Interesse der anliegenden Eigentimer und
Gewerbetreibenden hat die Planfeststellungsbehorde allerdings den Erhalt der privaten
Flachen hoher gewertet. Sie ist dem Antrag der Vorhabentragerin gefolgt, die im Bereich der
Wodanstraf3e durch den Wegfall der urspriinglich beidseitig geplanten Parkplatze die
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Inanspruchnahme von privatem Grundeigentum auf das fur die Zielerreichung erforderliche
Mal3 beschrénkt hat, indem die Gesamtbreite des Stral3enquerschnittes verringert wurde.

9.5 Gewerbebetriebe

An und auf der geplanten Stadtstral3entrasse befinden sich Gewerbebetriebe, deren Rechte
durch den Neubau verletzt oder beeintrachtigt werden und die beflrchten, deutliche Er-
schwernisse und UmsatzeinbufRen bis zur Existenzgefahrdung, zum einen wegen der
erschwerten Erreichbarkeit wahrend der Bauzeit als auch nach der Fertigstellung durch eine
Verkleinerung der Verkaufsflache, hinnehmen zu missen.

Als betroffenes Recht kommt das Recht am eingerichteten und ausgebiibten Gewerbe-
betriebes im Sinne des Art. 14 Grundgesetz (GG) in Betracht.

Der Eigentumsschutz fir den Gewerbebetrieb bezieht sich nicht nur auf den Gewerbebetrieb
im Sinne der Gewerbeordnung, sondern auf jedes auf Erwerb ausgerichtete Unternehmen,
soweit es einen durch die Zusammenfiigung sachlicher und persénlicher Mittel geschaffenen
Betrieb aufweist.

Der Schutz reicht aber nicht weiter als der seiner wirtschaftlichen Grundlage, so dass u. a.
bloRe Chancen, beabsichtigte Betriebserweiterungen, Produktausgestaltungen und rechtlich
unzulassige Grundstiicksnutzungen nicht vom Recht am ausgetibten Gewerbebetrieb ge-
schitzt werden. Es stellt auch keinen Eingriff in den eingerichteten und ausgeibten
Gewerbebetrieb dar, wenn eine gewisse Reduzierung des Kundenstammes oder des
Verkaufsangebotes moglich erscheint.

Ein solcher Eingriff ware somit allenfalls dann zu bejahen, wenn die Gewerbebetriebe
vollstandig vom StralRenverkehr abgeschnitten wiirden oder die Betriebsflache komplett
wegfallen wirde. Beides tritt durch den Bau der Stadtstrae Nord nicht ein.

Der Eigentumsschutz des Gewerbebetriebes erstreckt sich auf alles das, was in seiner
Gesamtheit den wirtschaftlichen Wert des konkreten Betriebes ausmacht. Er fuhrt aber nicht
dazu, das alle rechtlichen und faktischen Gegebenheiten von Art. 14 GG erfasst wirden, die
sich irgendwie wertsteigernd, wertbegriindend oder werterhaltend auf den Gewerbebetrieb
auswirken. Art. 14 GG schitzt nicht die gewerbliche Tatigkeit als solche, ebenso nicht bloRRe
Verdienstmoglichkeiten, allgemeine Gegebenheiten innerhalb derer der Unternehmer seine
Tatigkeit entfaltet und die keinen Bezug zu dem einzelnen Gewerbebetrieb haben, auch
wenn sie fur das Unternehmen und seine Rentabilitat von erheblicher Bedeutung sind.
Daher wird vom Schutzbereich des Rechtes am eingerichteten und ausgetibten Gewerbe-
betrieb kein Schutz vor Veranderungen auRerer Gegebenheiten und situationsbedingter
Erwerbschancen erfasst. Das Risiko der Kundenabwanderung durch Umfeldverlagerungen
haben Betriebsinhaber selbst als unternehmerisches Risiko zu tragen. Art. 14 GG schiitzt
den Gewerbebetrieb in seiner jeweiligen, von den normativen, politischen und 6konomischen
Rahmenbedingungen und den Marktverhaltnissen gepragten Situationsgebundenheit, ge-
wahrt jedoch keinen Schutz vor Veranderungen der &uReren Gegebenheiten und situations-
bedingten Erwerbschancen und -vorteilen.

Die Planfeststellungsbehérde hat die von den betroffenen Gewerbeanliegern vorgetragenen
Beeintrachtigungen durch den Neubau der StadtstraRe Nord und die sich daraus ergebenen
Auswirkungen auf den jeweiligen Gewerbebetrieb ermittelt, entsprechend bewertet und im
Rahmen einer Gesamtschau den mit der Realisierung des planfestzustellenden Vorhabens
verfolgten Zielstellungen gegentibergestellt. Sie ist zu der Feststellung gelangt, dass dem
offentlichen Interesse an der Realisierung des Vorhabens ein weit htheres Gewicht beizu-
messen ist.

Auch bei Realisierung der anderen Varianten lasst keine Variante eine Alternative zu, die die
Zielstellung mit geringeren Eingriffen in die Rechte der Betroffenen erfillen wiirde.

9.6 Sonstige Belange
Die Belange der Leitungstrager werden beachtet und durch vorherige Abstimmung im
Rahmen der Ausfuihrungsplanung (s. auch Ziffer 2.1 des Beschlusses) gewahrt.
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Die Belange der Landwirtschaft hinsichtlich der Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind
berticksichtigt worden. Die Eingaben der Landwirtschaftskammer und des Landvolkes haben
ihren Ausfluss in den Auflagen unter Ziffer 2.2 des Beschlusses gefunden, so dass sie in der
Abwagung kein maRgebliches Gewicht aufweisen.

9.7 weitere Einzelabwagungen
Hinsichtlich der von einzelnen Einwendern vorgebrachten Gesichtspunkte wird auf die
Ausfuhrungen unter Nr. 10 und die dort vorgenommene Abwagung verwiesen.

9.8 Gesamtergebnis der Abwagung

Die Planfeststellungsbehtérde kommt nach sorgfaltiger Abwagung aller vorgenannten
Belange mit dem o6ffentlichen Interesse an der festgestellten Mal3nahme zu dem Ergebnis,
dass das Interesse an der Realisierung des Vorhabens die entgegenstehenden Interessen
Uberwiegt.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass im Zuge des StralRenneubaus neben den
Umweltschutzbelangen, insbesondere durch die Inanspruchnahme von Boden, Tierlebens-
raumen und Pflanzrdumen, auch Belange des Eigentums und der an und auf dem Verlauf
der Trasse der Stadtstral3e Nord ansassigen Anwohner und Gewerbetreibenden Belange
beeintrachtigt werden.

Durch den Planfeststellungsbeschluss wird jedoch ganz weitgehend sichergestellt, dass
nach Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrachtigungen schutzwirdiger
Interessen bestehen bleiben, die nicht durch vorgesehene Malinahmen ausgeglichen
werden kénnen. Sofern dartiber hinaus Auswirkungen auf Grundeigentum und auf
Gewerbebetriebe eintreten, wiegen diese nicht so schwer, dass sie gegentuber dem
offentlichen Interesse an der neuen Stral3e lUberwiegen wirden. Die gesamtstadtischen
Vorteile der Stral3e fur die verkehrliche Entlastung bestehender Straf3en und die
ErschlielBung der neuen Wohnquartiere sind gewichtig und bewirken fur die Anlieger zudem
auch Vorteile.

An dieser Einschatzung hat sich auch unter Beriicksichtigung der Erkenntnisse aus dem
ergénzenden Verfahren nichts geéandert.

Das Bauvorhaben entspricht dem offentlichen Recht und ist nach Abwagung der betroffenen

Belange zuzulassen.

10. Begriindung der Entscheidung tber Einwendungen und behérdliche Stellungnahmen im
Ausgangsverfahren

10.1

Einwender 1 befirchtet aufgrund des Wegfalles von Teilen der Verkaufsflache und der Ein-
schrankung des Warenverkaufes durch den Straldenausbau sowie der voriibergehenden
Inanspruchnahme von Flachen fiir die Bautatigkeit eine Gefahrdung des Betriebes und somit
den Wegfall von 25 Arbeitsplatzen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Far die sich auf dem Grundstlick befindlichen Gebaude bestehen keine Baugenehmigungen.
Auf einen Schutz aus Art. 14 GG kann sich der Einwender nicht berufen, da rechtlich
unzulassige Grundsticksnutzungen nicht vom Recht am ausgetibten Gewerbebetrieb
geschutzt werden. Bereits die Errichtung des Gewerbebetriebes war von Beginn an mit
einem Makel behaftet, da der Einwender jederzeit damit hatte rechnen missen, dass die
Bauaufsicht gegen den Betrieb vorgeht und eine Untersagung des Betriebes oder einen
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Ruckbau der Gebaude fordert. Der Einwender hat selbst keine Anstrengungen unternommen
den rechtswidrigen und die Arbeitsplatze gefahrdenden Zustand zu beheben.

Auf Vertrauensschutz kann er sich aus den vorstehend genannten Griinden nicht beziehen,
gleichwohl hat die Planfeststellungsbehérde die von ihm vorgebrachten Einwéande unter
Ziffer 10.1 bis 10.6 des Beschlusses geprift.

Die Vorhabentréagerin bendtigt fir den Bau der StadtstralRe Nord 619 m2 von den Grund-
stuckseigentimern der Flurstucke 83/2, 82/2, 81/2, 80/2 und 78/9 auf denen sich der Betrieb
des Einwenders befindet. Die Gesamtflache, auf der der Betrieb ausgeubt wird, umfasst
10.210 m2. Insgesamt beschaftigt der Einwender nach seinen Angaben 25 Mitarbeiter. Fur
die Bautatigkeit wird vorubergehend eine Flache von 145 m2 in Anspruch genommen
werden.

Der Flachenverlust fur den Einwender betragt durch den Bau der StadtstraRe Nord 619 m?2
und bei Realisierung der im B-Plan HA 135 ausgewiesenen PlanstralRe D weitere 466 m2,
Addiert man diese Flachen, ergibt sich ein Flachenverlust von 1.085 m2, mithin 9,94 % der
Gesamtbetriebsflache des Einwenders.

Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass der Wegfall der Flache -wenn sie nicht
zu kompensieren ware- allenfalls eine Reduzierung des Warenangebotes zur Folge hétte,
die zu keiner Existenzgefahrdung fuihrt. Der Flachenverlust ware im Ubrigen auch nicht vom
Schutzbereich des Art. 14 GG erfasst, siehe auch Ziffer 9 des Beschlusses.

Hinweis: Einwender 1 ist nicht der Eigentiimer der Flachen, sondern betreibt auf ihnen einen
Gewerbebetrieb. Die Eigentiimer der o. g. Flurstiicke haben gegen den geplanten Bau der
StadtstralRe Nord keine Einwendungen vorgebracht, die sich auf die Inanspruchnahme ihres
Grundstiickes beziehen.

10.2
Einwender 1 befirchtet aufgrund einer Sperrung der Stral3e wahrend der Bautétigkeit eine
erhebliche Einschrankung des Geschaftsbetriebes.

Die Einwendung wird teilweise zuriickgewiesen.

Die Kunden des Geschaftsbetriebes erreichen diesen Uber den Bienroder Weg. Die Erreich-
barkeit des Geschaftes bleibt wahrend der Bautatigkeit gewahrleitet. Die Betriebszufahrt fur
Betriebsfahrzeuge uber die Wodanstral3e wird wahrend der Baumaf3nahme tberwiegend
erreichbar gehalten. Die unvermeidbaren Sperrungen sollen wéahrend der Bauzeit rechtzeitig
mit den Gewerbetreibenden abgestimmt werden (s. Ziffer 2.4.1 des Beschlusses).

10.3

Einwender 1 fihrt an, dass durch die fur den StralRenausbau benétigte Flache Sozialrdume
abgerissen werden mussen. Fir die Neuerrichtung besteht kein Platz auf dem Betriebs-
grundstuick.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Geb&aude verflgen nicht Uber eine Baugenehmigung. Das beinhaltet auch den rtickzu-
bauenden Sozialraum, der eine Flache von 32 m2 aufweist.

Die Vorhabentragerin sieht bei einem Neubau des Sozialraumes z. B. durch einen Anbau an
die bestehenden Gebé&ude technisch keine Probleme.

Die Vorhabentréagerin sagte im Erdrterungstermin zu, die Finanzierung eines Neubaus uber
eine Entschédigungszahlung zu tbernehmen. Ein Rechtsanspruch darauf besteht jedoch
aufgrund der vorstehend genannten Griinde nicht. Fragen zur Entschadigung und das
erforderliche Baugenehmigungsverfahren sind nicht Bestandteil des Planfeststellungs-
verfahrens (s. Ziffer 5 des Beschlusses).
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10.4

Einwender 1 fuhrt an, dass die zurzeit fir die Wasserversorgung genutzte Zisterne sich
mitten auf der zukinftig geplanten StraRenkreuzung befindet. Er fordert einen Losungs-
vorschlag, wie die Wasserversorgung zukiinftig von statten gehen soll. Sollte der Einwender
zukunftig Wasser aus dem o6ffentlichen Netz entnehmen mussen, wirden erhebliche Kosten
auf den Betrieb zukommen, die ausgeglichen werden missen.

Der Forderung wird entsprochen.

Der Einwender ist nicht Eigentiimer der Flache, auf der sich die zurzeit genutzte Zisterne be-
findet. Der Grundstiickseigentimer hat im Anhdrungsverfahren keine eigene Stellungnahme
abgegeben. Die Vorhabentragerin hat angeboten, auf der vom Einwender angemieteten
Flache auf ihre Kosten eine neue Zisterne zu errichten, sofern der Einwender die zwingende
Erforderlichkeit darlegen und die Zustimmung des Grundstlickseigentiimers erbringen kann.
Die Abstimmung erfolgt im Rahmen der Ausfihrungsplanung.

10.5
Einwender 1 befirchtet, dass durch den Neubau 10 Lkw Stellplatze verloren gehen und bittet
um Mitteilung, wie diese kompensiert werden sollen.

Fur den Bau der Stadtstrafl3e Nord benétigt die Vorhabentragerin eine Teilflache des
Grundstiickes. Sie sagt dem Einwender zu, ihm bei der Anordnung der Parkplatze auf
seinem Grundstlck zu unterstiitzen und hat eine Planung erarbeitet, die auch unter
Bertcksichtigung des Baus der Planstral3e D eine sinnvolle Anordnung der Parkplatze
nachweist. Sofern damit eine Beeintrachtigung des Betriebes einhergeht, ist diese im
Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen, die nicht Bestandteil der Planfeststellung sind,
auszugleichen.

10.6

Einwender 1 wandte beim Erérterungstermin ein, dass er beflrchte, dass das Grundstiick
nach dem erfolgten Straf3enneubau nicht mehr gut mit Pkw erreicht werden kénne und dass
durch den Umbau des Gotenweges die von den Kunden genutzten Parkmaoglichkeiten
entfallen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Der Einwender hat keinen Anspruch auf einen Erhalt der 'Parkplatze' auf dem Gotenweg.
Vielmehr ist er bauordnungsrechtlich verpflichtet, die geforderten Kundenparkplatze/Ein-
stellplatze, in der Regel auf seinem Betriebsgelande, nachzuweisen.

Der Umbau des Gotenweges ist nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

10.7

Einwender 3 befirchtet eine starke Beeinflussung seines Gewerbebetriebes, da sich sein
Grundstiick durch die benétigte Flacheninanspruchnahme verkleinert und fordert den Bau
der Stadtstral3e Nord zu verwerfen.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Das im Eigentum des Einwenders stehende Grundsttick wird durch den Neubau der Stadt-
straRe Nord nicht bertihrt. Teile der vom Einwender angemieteten Flache werden fir den
Neubau bendétigt. Der Pachtvertrag zwischen dem Einwender und der Eigentiimerin des
betroffenen Grundstiicks lauft bis zum 30. Juni 2017. Danach hat er die Flache an die Eigen-
timerin zurtickzugeben. Die Nutzung der Flache durch den Einwender tber den 30. Juni
2017 hinaus bis zum Beginn des StraRenausbaus wird seitens der Eigentiimerin geduldet.
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Die Eigentiimerin der Flache hat im Rahmen des Anhdrungsverfahrens gegen die Planung
keine Bedenken vorgebracht.

10.8

Einwender 3 bezweifelt die Aktualitat des Verkehrsgutachtens, da der Verkehr, der zum
Zentrallager von VW Richtung Steinriedendamm unterwegs war, mitgezéhlt worden ist. Das
Lager befindet sich mittlerweile jedoch in Harvesse, so dass sich der Lkw-Verkehr reduziert
hat.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Das Verkehrsgutachten der WVI von 2013 wurde aufgrund der sich entwickelnden
Planungen (Anzahl der geplanten Wohneinheiten) weiterentwickelt und aktualisiert. Die Gut-
achten, die der Planfeststellung zugrunde liegen, entsprechen dem aktuellen Planungsstand.
Verkehrsgutachten bilden jedoch nicht die Verkehrserzeugung einzelner Unternehmen ab,
sondern die Verkehrserzeugung von Flachennutzungen. Deshalb wirde sich die Aussage
eines Verkehrsgutachtens verfalschen, wenn nach einer Verlagerung bestimmter Flachen-
nutzungen, z. B. durch den Umzug des Zentrallagers von Volkswagen von Braunschweig
nach Harvesse, so getan wird, als waren die Hallen in der Kralenriede nicht mehr da und
kénnten nicht schon morgen wieder Verkehr erzeugen, wenn dort ein anderes Unternehmen,
z. B. eine Spedition, eroéffnet.

10.9
Einwender 3 wendet ein, dass die Begriindung fiir die Notwendigkeit der Anbindung der
StadtstralRe Nord an die Hamburger Stral3e fehlt.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Die Notwendigkeit der Baumalnahme wurde im Erlauterungsbericht von der Vorhaben-
tragerin ausfuhrlich dargelegt.

Die Planfeststellungsbehérde sieht die Anbindung ebenfalls als notwendig an und hat dies
unter Ziffer 6.3 des Beschlusses dargelegt.

10.10
Einwender 3 wendet ein, dass die Auswirkungen des Vorhabens auf die bestehende
Bebauung nicht dargelegt worden sind.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Die Auswirkungen des Vorhabens sind ausreichend dargelegt worden (siehe
Erlauterungsbericht sowie schalltechnisches Gutachten, Unterlage 17, und
verkehrstechnische Untersuchung, Unterlage 21 der Planunterlagen sowie erganzend
zugesandtes Verkehrsgutachten).

10.11
Einwender 3 fuhrt an, dass die Umweltbelastungen lediglich hinsichtlich des Larmes unter-
sucht worden. Die Beeinflussungen beztglich Feinstaub und Stickoxid fehlen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Die Vorhabentrégerin fihrt an, dass die auf der geplanten Strecke prognostizierten Verkehrs-
mengen zu erhéhten Immissionen von verkehrsbedingten Luftschadstoffen wie NOxund
PM10 (ein Grenzwert fur Feinstaub) fuhren wird. Da in Braunschweig jedoch Winde aus Sid-
west bis West dominieren, wird bei der Ausrichtung der Stral3e in West-Ost-Richtung mit
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einer leichten ndrdlichen Komponente der Luftaustausch in der Regel durch die vorherr-
schenden Winde begunstigt. Eine Schlucht-Situation, die eine Anreicherung von Luftschad-
stoffen beglinstigen wirde, entsteht nicht. Die Planfeststellungsbehérde hat eigene
Ermittlungen vorgenommen, die die Aussage der Vorhabentragerin bestatigen.

10.12
Einwender 3 fordert die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Eine Pflicht zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung fir den Neubau der Stadt-
stral3e Nord aufgrund der GroRe des Vorhabens besteht nicht. Gesetzlich vorgesehen ist
eine Einzelfallprifung, die durchgefuhrt worden ist. Sie kam zu dem Ergebnis, dass eine Um-
weltvertraglichkeitsprufung nicht erforderlich wird (s. Ziffer 7 des Beschlusses).

10.13
Einwender 3 fordert anstatt des Ausbaus der StadtstraRe Nord lediglich eine ErschlieBungs-
stralRe als Sackgasse fur das Baugebiet Ludwigstral3e zu errichten.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Die Notwendigkeit und Zweckmafigkeit des Neubaus der Stadtstra3e Nord wird unter Ziffer
6.3 und 6.4 des Beschlusses dargestellt.

10.14

Einwender 4 befirchtet aufgrund der fir den Neubau der Stadtstral3e benétigten Flache
seines Grundstiickes eine Gefahrdung seines Gewerbebetriebes und fordert einen Ausgleich
bzw. Ausgleichsflachen. Er bendtigt die Flache fur Stellplatze fir seine Mitarbeiter und fur die
Anlieferung von Ersatzteilen.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Fur den Bau der Stadtstrafl3e Nord bendtigt die Vorhabentragerin 315 m2 des Grundsttickes.
Sie sagt dem Einwender zu, ihm bei der Anordnung der Parkplatze auf seinem Grundstlick
zu unterstitzen und hat fur die Restflache eine Planung erarbeitet, die das Funktionieren
aller heutigen Funktionen auf der Flache nachweist. Gemal Baugenehmigung vom

14. September 1965 ist der Einwender verpflichtet 14 Einstellplatze nachzuweisen. Die von
der Vorhabentragerin erarbeitete Planung sieht bei einer Neuordnung der Nutzungen auf der
Flache die Schaffung von bis zu 27 Einstellplatzen vor. Eine Beeintrachtigung oder Existenz-
gefahrdung kann die Planfeststellungsbehérde nicht erkennen (siehe auch Ziffer 9 des
Beschlusses).

Die Lackschlammentsorgung kann weiterhin durch ein Spezialfahrzeug unmittelbar am
heutigen Tor erfolgen. Ein Befahren des Grundsttickes durch Lkw und Abschleppfahrzeuge,
sowie das Wenden auf dem Grundstiick ist zuktnftig weiterhin mdglich. Die Vorhaben-
tragerin hat dies durch Vorlage einer Fahrkurvensimulation nachgewiesen.

10.15
Einwender 4 macht im Erdrterungstermin geltend, dass bereits wahrend der Bautétigkeit eine
Existenzgefahrdung entstehen wird, da sein Grundsttick nicht mehr erreichbar sein wird.

Der Einwand wird beriicksichtigt.

Sperrungen werden wahrend der Bauzeit nicht zu verhindern sein. Die Vorhabentragerin hat
die Sperrungen aber auf ein Mindestmal? zu reduzieren und diese mit den anliegenden
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Grundstuckeigentimern/Gewerbetreibenden abzustimmen (siehe Ziffer 2.4.1 des Be-
schlusses).

10.16

Einwender 4 bemangelt, dass es sich bei der Planung der StadtstraRe und dem gewahlten
Trassenverlauf nicht um einen Kompromiss handelt, da seine Belange nicht bertcksichtigt
sind.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens alle von dem
Bauvorhaben betroffenen offentlichen und privaten Belange gegeneinander abzuwagen. Die
Belange des Einwenders sind in diese Abwagung mit eingeflossen. Fir den Gewerbebetrieb
des Einwenders bleiben die jetzigen Funktionen der gewerblichen Nutzung des Grund-
stiickes und der Auslibung seines Betriebes weiterhin erhalten.

10.17

Einwender 5 fordert ein aktuelles Verkehrsgutachten, das die Veranderung durch die weg-
fallenden Lieferverkehre zwischen dem Volkswagen-Werk und dem Zentrallager bericksich-
tigt und die Erstellung eines Gutachtens nach Verkehrswegen.

Der Forderung wird stattgegeben.

Bestandteil der Planunterlagen sind unter Nummer 21 umfangreiche Verkehrsuntersuch-
ungen. Daruber hinaus wurde dem Einwender ein weiteres Verkehrsgutachten (Verkehrs-
planung zur Rahmenplanung Nordliches Ringgebiet, WVI 2013) zur Verfiigung gestellt.
Die Verkehrsbelastungen und Veranderungen sind sowohl in den verschiedenen Varianten
als auch in diesem Gutachten hinreichend dargestellt.

10.18
Einwender 5 fordert die Errichtung von Schallschutzmafnahmen fir die Anwohner.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Fur das Gebiet, in dem sich das Haus des Einwenders befindet, gibt es keinen Bebauungs-
plan. Das Gebiet ist nach § 34 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) als faktisches Gewerbegebiet
eingestuft.

Die mal3geblichen Grenzwerte flr ein Gewerbegebiet gemaf 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts werden deutlich
unterschritten. Sie liegen am hinteren Wohnhaus bei maximal 51 dB(A) am Tag und maximal
43 dB(A) in der Nacht und am vorderen Wohnhaus am Tag unter 43 dB(A) und in der Nacht
unter 34 dB(A).

Ein Anspruch auf die Prifung von Schallschutzmal3nahmen gemaR 24. BImSchV
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung) besteht fiir die Anwohner mithin nicht.

10.19
Einwender 5 fordert eine Kostenbeteiligung der Stadt Braunschweig an der Wertminderung
des Erbpachtgebaudes.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.
Das Grundstiick mit der Bezeichnung 101/14, Flur 5, Gemarkung Hagen, sowie die sich dar-

auf befindlichen Geb&aude bleiben weiterhin uneingeschrankt nutzbar. Eine Wertminderung
kann die Planfeststellungsbehdrde nicht erkennen.
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10.20
Einwender 5 fordert eine Einsicht in die Umweltvertraglichkeitsprufung.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Eine Durchflhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ist fir das Bauvorhaben Neubau der
StadtstrafRe Nord nicht erforderlich. Die erfolgte Durchfihrung der Allgemeinen Vorprifung
des Einzelfalles zur Ermittlung der Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht bei Stra3enbau-
vorhaben ist den Planunterlagen unter Unterlage 19.2 beigefligt. Das Ergebnis ist nicht zu
beanstanden (siehe auch Ziffer 7 des Beschlusses).

10.21
Einwender 5 fordert eine Befreiung von den ErschlieBungskosten auf den Grundstticken der
Stiftung Braunschweiger Kulturbesitz.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Eine Rechteverletzung des Einwenders und somit eine Betroffenheit ist nicht gegeben.

Die Stiftung Braunschweiger Kulturbesitz als Eigentiimerin der betroffenen Grundstiicke
hatte ihre Rechte im Rahmen des Anhdrungsverfahrens eigensténdig geltend machen
mussen.

Im Ubrigen sind Fragen des ErschlieRungsbeitragsrechtes nicht Bestandteil dieses Planfest-
stellungsverfahrens.

10.22

Einwender 6 erfragt die Notwendigkeit fur den Ausbau der Stadtstral3e Nord als Kreisstral3e
und fordert eine Luftschadstoffmessung, da er befiirchtet, dass sich die Werte fur Feinstaub
und NOxaufgrund der Ampeln erhéhen werden.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Die Begriindung fir die Notwendigkeit des Straf3enbaus ist unter Ziffer 6.3 des Beschlusses
dargestellt. Die Einstufung der Stadtstral3e Nord als Kreisstraf3e ist flr die Wahl des
Stral3enquerschnittes nicht relevant. Sofern die Einstufung der StraRe als Gemeindestralie
erfolgen wirde, hétte sie die gleichen Querschnittsabmessungen und die gleiche
Leistungsfahigkeit. Die Klassifizierung einer Straf3e richtet sich gemaf dem Niedersachsi-
schen StralBengesetz (NStrG) nach ihrer Verkehrsbedeutung und Netzfunktion, nicht nach
dem Ausbaustandard.

Die auf der geplanten Strecke prognostizierten Verkehrsmengen werden zu erhdhten Immis-
sionen von verkehrsbedingten Luftschadstoffen wie NOxund PM10 flhren. In Braunschweig
dominieren jedoch Winde aus Stdwest bis West. Bei der Ausrichtung der StralRe in West-
Ost-Richtung mit einer leichten nérdlichen Komponente wird der Luftaustausch in der Regel
durch die vorherrschenden Winde beglinstigt. Eine Schlucht-Situation, die eine Anreicherung
von Luftschadstoffen beglinstigen wirde, entsteht nicht. Die Planfeststellungsbehdrde sieht
eine weitere Betrachtung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe daher als nicht notwendig
an.

10.23
Einwender 6 fordert aufgrund der doppelseitigen Erhéhung der Verkehrsbelastung auf
seinem Grundstick die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die erfolgte Durchfiihrung der Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalles zur Ermittlung der
Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht bei StralRenbauvorhaben ist den Planunterlagen unter
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Unterlage 19.2 beigefiigt. Das Ergebnis ist nicht zu beanstanden siehe auch Ziffer 7 des
Beschlusses.

Im Ubrigen wird eine Erhéhung der Verkehrsbelastung auf dem Weinbergweg nicht erwartet,
da davon ausgegangen werden kann, dass sich die Schleichverkehre durch das Parkhaus
des Lebensmittelmarktes reduzieren werden.

10.24
Einwender 6 fordert einen aktiven und passiven Larmschutz, da auch die Kleingarten diesen
erhalten.

Die Forderung wird zurlickgewiesen.

Fur das Gebiet, in dem sich das Haus des Einwenders befindet, gibt es keinen Bebauungs-
plan. Das Gebiet ist nach § 34 Abs. 2 BauGB als faktisches Gewerbegebiet eingestuft.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV fiur ein Gewerbegebiet werden jedoch nicht tberschritten.
Sie liegen am Tag bei maximal 54 dB(A) und in der Nacht bei maximal 45 dB(A).

Ein Anspruch auf die Prifung von Schallschutzmalinahmen gemaf 24. BImSchV
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) besteht fir den Einwender mithin
nicht.

Die Kleingartenanlage, die in geringem Umfang aktiven Larmschutz erhalt, ist planungsrecht-
lich als Kleingartennutzung festgesetzt und gesichert. Der sich aus dieser Festsetzung
ergebende Anspruch auf Larmschutz wird erfullt.

10.25
Einwender 6 fordert eine Verkehrsmessung nach dem Bau im Abschnitt der Taubenstral3e
und ein gultiges Verkehrsgutachten.

Die Forderung nach einer Verkehrsmessung nach dem Bau der Stadtstraf3e wird
zurlckgewiesen.

Bestandteil der Planunterlagen sind unter Nummer 21 umfangreiche Verkehrsuntersuch-
ungen. Dartber hinaus wurde dem Einwender ein weiteres Verkehrsgutachten (Verkehrs-
planung zur Rahmenplanung Nordliches Ringgebiet, WVI 2013) zur Verfiigung gestellt. Die
Verkehrsbelastungen und Verénderungen sind sowohl in den verschiedenen Varianten als
auch in diesem Gutachten hinreichend dargestelit.

Ein Verkehrsgutachten ermittelt die zu erwartende Verkehrsbelastung, ein Schallgutachten
bewertet die sich daraus ergebenden Immissionsveranderungen (siehe Unterlage 17 der
Planunterlagen).

Mit einem unanfechtbaren Planfeststellungsbeschluss entsteht Bau- und Planungsrecht und
das Bauvorhaben kann realisiert werden. Ein Anspruch auf nachtragliche Uberpriifung der
Untersuchungsergebnisse besteht nicht.

Es besteht jedoch -unrabhangig-des-Planfeststellungsverfahrens- die Mdglichkeit, bei einer
dauerhaft héheren Verkehrsbelastung auf der Stadtstral3e Nord als die im
Planfeststellungsverfahren prognostizierte, die entstehenden Immissionen im Hinblick auf die
Einhaltung der Grenzwerte-mal3geblichen Vergleichswerte mittels
Schallausbreitungsrechnung tberprifen zu lassen und ggf. SchutzmalRhahmen zu erwirken.
Diese Uberpriifung kénnte im Querschnitt der StadtstraRe Nord unmittelbar im Bereich des
Grundsttickes erfolgen.

10.26

Einwender 7 fordert bereits vor dem Ausbaubeginn eine Umgestaltung seiner beiden Grund-
stuckszufahrten auf Kosten der Stadt, da sich die siidliche Zufahrt im zukinftigen Ampel-
bereich befindet und die nordliche seit der Umgestaltung des Mittelweges unfalltrachtig
geworden ist.
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Der Forderung wird entsprochen.

Der Rickbau der beiden Grundstickszufahrten und der Neubau der neuen Grundstlicks-
zufahrt vor Beginn der BaumalRnahme in Abstimmung mit dem Einwender wird auf Kosten
der Vorhabentragerin zugesagt.

10.27

Einwender 7 fordert die Kosteniibernahme fur den Riickbau der Halle, wobei -seiner
Meinung nach- fir den StraRenausbau tatsachlich 1,90 m weniger bendtigt werden als in der
Planung angegeben ist.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Dem Einwender wurde die Baugenehmigung fiir die Halle 1991 auf Widerruf erteilt.

Der Widerruf kann demnach erfolgen, wenn offentliche Belange dies erfordern.

Der Fachbereich Bauordnung und Brandschutz der Stadt Braunschweig hat mit Datum vom
23. September 2016 die Baugenehmigung widerrufen. Gegen diesen Bescheid hat der Ein-
wender keinen Widerspruch eingelegt, so dass diese Entscheidung bestandskréaftig
geworden ist.

Darlber hinaus hat sich der Einwender mit Datum vom 14. April 1990 schriftlich verpflichtet
im Falle eines Widerrufes der Baugenehmigung das Bauwerk einschlie3lich Fundamente
ohne einen Anspruch auf Entschadigung und auf eigene Kosten zu entfernen.

10.28

Einwender 7 weist darauf hin, dass bei einem Rickbau der Halle unter 270 m2 eine Gefahr-
dung seines Betriebes und seiner Existenz droht. Er fordert die Erteilung einer Baugenehmi-
gung fur den Neubau einer Halle und weist daraufhin, dass er die von seinem Lieferanten
geforderten Standards einhalten muss.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Der Einwender hat dargelegt, dass er an Statuten gegentuber seinem Lieferanten gebunden
ist. Um eine Betriebsgefahrdung bzw. -einschrankung durch den Teilriickbau der Halle auf
ein Mal3 von unter 270 m2 zu verhindern, kann der Einwender durch eine Erweiterung der
Resthalle um die weggefallene Hallenflache begegnen. Die Vorhabentragerin hat eine
denkbare Moglichkeit im Ubersichtlageplan nachrichtlich dargestellt. Eine tGiberschlagige
Prifung der Genehmigungsfahigkeit eines solchen Anbaus hat im Vorfeld stattgefunden. Der
Standort und die Kubatur des Baukdrpers wéren grundsatzlich genehmigungsfahig.

Das Grundstick, auf dem sich die Halle befindet, steht jedoch nicht im Eigentum des Ein-
wenders. Der Pachtvertrag fir das Grundstiick ist zum 30. Juni 2017 gekundigt worden. Die
Eigentiimerin des betreffenden Flurstlickes hat gegen die Planung keine Bedenken
vorgebracht.

Die Vorhabentragerin verkennt jedoch nicht, dass eine Beeintrachtigung des Betriebs durch
Wegfall eines Teils der Hallenflache und eines Teils der Ausstellungsflache zum Mittelweg
objektiv gegeben ist. Sie bietet dem Einwender an, am Sackweg einen Ausgleich fur die
weggefallenen Ausstellungsflachen baulich ebenerdig zu schaffen, wenn diese Grundstucks-
flachen auch nach der Realisierung der StadtstraRe Nord im Besitz oder Zugriff des
Einwenders bleiben. Eine Zustimmung des Grundstiickseigentiimers wéare dazu allerdings
Voraussetzung.

10.29

Einwender 7 schlagt vor, die Stral3e im Bereich des Mittelweges Richtung Suden zu ver-
schwenken und die Geh- und Radwege zu verschmaélern, so dass eine gréRRere Flache der
Halle erhalten werden kann.
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Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) lassen einen Verzicht auf Quer-
schnittsbestandteile mit Mindestmalf3en nicht zu. Eine Reduzierung des Stralenquerschnitts
im Bereich der Halle um 1,90 m, um etwas mehr Hallenflache erhalten zu kdnnen, ist nicht
maoglich und wiirde den Teilrickbau der Ausstellungshalle auch nicht umgehen lassen. Im
Ubrigen wiirde die StralRe durch ein Verschwenken in Richtung Siiden néaher an die
Bebauung der Hauser, Mittelweg 17, herangefihrt werden und zu einer Erhéhung der
Larmbelastung der Anwohner fihren.

10.30
Einwender 8 fordert auf den Ausbau der Straf3e zu verzichten und erfragt die Notwendigkeit
fur den Ausbau als Kreisstraf3e.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Begriindung fur die Notwendigkeit des Stra3enbaus ist unter Ziffer 6.3 des Beschlusses
dargestellt. Die Einstufung der Stadtstral3e Nord als Kreisstral3e ist fur die Wahl des
StralRenquerschnittes nicht relevant. Sofern die Einstufung der Stral3e als Gemeindestral3e
erfolgen wirde, hatte sie die gleichen Querschnittsabmessungen und die gleiche
Leistungsfahigkeit. Die Klassifizierung einer Straf3e richtet sich gemaf dem Niedersachs-
ischen StralRengesetz (NStrG) nach ihrer Verkehrsbedeutung und Netzfunktion, nicht nach
dem Ausbaustandard.

10.31

Einwender 8 befirchtet durch das erhdhte Verkehrsaufkommen eine drastische Zunahme an
Larm und fordert eine Begehung seiner Wohnortlichkeit und die Finanzierung von Schall-
schutzfenstern mit Liftung.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Bestandteil der Planunterlagen sind unter Nummer 21 umfangreiche Verkehrsuntersuch-
ungen. Dartber hinaus wurde dem Einwender ein weiteres Verkehrsgutachten (Verkehrs-
planung zur Rahmenplanung Nordliches Ringgebiet, WVI 2013) zur Verfligung gestellt. Die
Verkehrsbelastungen und Veranderungen sind sowohl in den verschiedenen Varianten als
auch in diesem Gutachten hinreichend dargestelit.

Ein Verkehrsgutachten ermittelt die zu erwartende Verkehrsbelastung, ein Schallgutachten
bewertet die sich daraus ergebenden Immissionsveranderungen.

Am Gebaude des Einwenders treten hohe AuRenlarmpegel auf, da das Geb&ude nicht nur
durch die neue Stadtstral3e, sondern auch durch die Hamburger Straf3e betroffen ist.

Fur das Gebiet, in dem sich das Haus des Einwenders befindet, gibt es keinen Bebauungs-
plan. Das Gebiet ist nach § 34 Abs. 2 BauGB als faktisches Gewerbegebiet eingestuft. Da
sich auf dem Grundstiick des Einwenders ein Kfz-Betrieb befindet, der den Giberwiegenden
Teil der Grundstiicksflache sowie Teile des Wohngebaudes nutzt, ist diese Einstufung nicht
zu beanstanden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Gewerbegebiet von 69 dB(A) am Tag
und 59 dB(A) in der Nacht werden nicht Gberschritten. Die Werte liegen tags bei maximal
65 dB(A) und nachts bei maximal 57 dB(A).

Eine Uberpriifung eines Anspruches ob, in welchem Umfang und in welcher Art Schall-
schutzmalRnahmen gemafl 24. BImSchV (Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung) erforderlich wéaren, ist mithin obsolet.

10.32
Einwender 8 fordert eine Geschwindigkeitsbegrenzung vom 30 km/h, Radarmessungen und
larmarmen Asphalt auf der Stadtstrafl3e Nord.
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Der Forderung wird hinsichtlich des larmarmen Asphalts entsprochen, im Ubrigen
zurickgewiesen.

Die Begrenzung der Geschwindigkeit stellt eine verkehrsbehordliche Anordnung dar, die
nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist. Radarmessungen kdnnen nicht tiber
eine Anordnung im Rahmen einer Planfeststellung geregelt werden.

In der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen (RLS 90) wird festgelegt, wie der
StralRenverkehrslarm berechnet wird. Die Straf3enoberflache (z. B. Asphalt, Gussasphalt,
Pflaster) geht in die Berechnung durch einen Korrekturwert Dswo ein. Dieser Korrekturwert
betragt fir den zum Einsatz vorgesehenen Asphalt -2 dB (A).

10.33
Einwender 8 fordert die Kreuzung Hamburger Stral3e nicht von allen Seiten befahrbar zu
machen.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Um den in der Vorhabenbegriindung, Ziffer 6.3 und 6.4 des Beschlusses, dargestellten
Zweck der BaumalRnahme erreichen zu kénnen, ist ein Vollanschluss der Stadtstral3e Nord
an die Hamburger StralRe nicht nur verkehrsplanerisch geboten, sondern erforderlich.

10.34

Einwender 8 fordert eine Nachbesserung des Schienenverkehres an der Hamburger Stral3e
in Form einer Schalldammung der Schienen, da nach dem Umbau der Hamburger Stral3e
der StralRenbahnlarm zugenommen hat.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Bei der Schienenstrecke handelt es sich um eine bestehende Anlage, die nicht Gegenstand
dieses Planfeststellungsverfahrens ist.

10.35

Einwender 8 fordert eine Uberarbeitung des Verkehrsgutachtens, die Durchfiihrung einer
Verkehrszahlung und das Erstellen eines Verkehrsgutachtens nach der Fertigstellung der
StralRe

Die Forderungen werden zurlickgewiesen.

Bestandteil der Planunterlagen sind unter Nummer 21 umfangreiche Verkehrsuntersuch-
ungen. Dartber hinaus wurde dem Einwender ein weiteres Verkehrsgutachten (Verkehrs-
planung zur Rahmenplanung Nordliches Ringgebiet, WVI 2013) zur Verfigung gestellt. Die
Verkehrsbelastungen und Veranderungen sind sowohl in den verschiedenen Varianten als
auch in diesem Gutachten hinreichend dargestelit.

Ein Verkehrsgutachten ermittelt die zu erwartende Verkehrsbelastung, ein Schallgutachten
bewertet die sich daraus ergebenden Immissionsverénderungen (siehe Unterlage 17 der
Planunterlagen).

Mit einem unanfechtbaren Planfeststellungsbeschluss entsteht Bau- und Planungsrecht und
das Bauvorhaben kann realisiert werden. Ein Anspruch auf nachtrégliche Uberpriifung der
Untersuchungsergebnisse besteht nicht.

Es besteht jedoch -unabhangig-des-Planfeststellungsvertahrens- die Mdglichkeit, bei einer
ganz erheblichen und zurzeit iberhaupt nicht zu erwartenden hoheren Verkehrsbelastung
auf der StadtstraRe Nord als die im Planfeststellungsverfahren prognostizierte, die
entstehenden Immissionen mittels Schallausbreitungsrechnung zu tberprifen und bei
Uberschreitung der maRgeblichen Vergleichswerte SchallschutzmaRnahmen zu erwirken.
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Diese Uberprifung kénnte im Querschnitt der StadtstraRe Nord unmittelbar im Bereich des
Grundstuckes erfolgen.

10.36
Einwender 8 fordert das Ausweisen des Gebietes, in dem sich sein Grundstlick befindet, als
Mischgebiet und somit die Herabsetzung des Immissionsgrenzwertes.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Fur das Gebiet besteht kein Bebauungsplan. Die Planfeststellungsbehdrde hat daher beim
zustandigen Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz nachgefragt und um Uberprifung
der Einstufung des Gebietes gebeten. Die Uberpriifung ergab, dass die Ausweisung des
Bereiches nordlich des Sackweges (Weinbergweg 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45,
45A, 46, 50 sowie Hamburger Str. 256, 256A) als faktisches Gewerbegebiet (GE) gem. § 34
Abs. 2 BauGB nicht zu beanstanden ist und mithin bestehen bleibt.

Zum Zeitpunkt der Errichtung und Genehmigung der Gebaude auf den vorstehend
genannten Grundstiicken war als planungsrechtliche Grundlage die Bauverordnung der
Stadt Braunschweig mit dem dazugehdrigen Baunutzungsplan anzuwenden.

Der Baunutzungsplan hat in dem Bereich ein Handwerksgebiet (H) ausgewiesen, welches
dem heutigen Gewerbegebiet gleichzusetzen ist. Gemal der Bauverordnung der Stadt
Braunschweig waren im Handwerksgebiet selbstandige Wohngebaude und Wohnungen in
Betriebsgebauden, die nicht aus betrieblichen Griunden als Zubehdr zum Betrieb notwendig
waren, unzulassig - wie auch im heutigen Gewerbegebiet. Dementsprechend wurden dort
auch nur betriebsbedingte Wohnungen genehmigt.

Ausfuhrungen zum Immissionsgrenzwert und Schallschutz siehe Ziffer 10.31 des
Beschlusses.

10.37

Einwender 8 fordert die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung im Einzelfall fur
das Grundstiick und die Durchfiihrung einer erneuten Umweltvertraglichkeitsprtifung
(Kumulation der Werte Stadtstraf3e und Hamburger Stral3e).

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung fir den Neubau der Stadt-
straRe Nord aufgrund der GréRRe des Vorhabens besteht nicht. Gesetzlich vorgesehen ist
eine Einzelfallprifung, die durchgefiihrt worden ist. Sie kam zu dem Ergebnis, dass eine
Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich ist (siehe Ziffer 7 des Beschlusses).

10.38
Einwender 8 fordert die Uberarbeitung der Planung im Hinblick auf die Flache zwischen der
Einfriedung seines Grundstiickes (nordlich und 6stlich) und der Stral3e.

Der Forderung wird entsprochen.

Auf dem stadtischen Grundstick wird im Rahmen des Neubaus der Stadtstraf3e Nord eine
Bdschung ausgebildet und begrtint werden. Die detaillierte Gestaltung des Bdschungs-
bereiches sowie verbleibender Restflachen zu benachbarten Privatgrundstiicken wird die
Vorhabentragerin in der Ausfiihrungsplanung abstimmen. Die Vorhabentrégerin ist bereit, die
Art und den Umfang der Begriinung dieser Boschung mit dem Einwender abzustimmen.

10.39
Einwender 8 fordert die Ubernahme der Kosten fir Schaden am Haus durch Erschiitte-
rungen.
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Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, zur Dokumentation von moglicherweise durch die Bautatig-
keiten am Gebaude entstehende Schaden vor Baubeginn ein Beweissicherungsverfahren
durchzufiihren. Mogliche durch Erschitterungen aus dem Strafl3enverkehr entstehende
Schaden sind darin nicht erfasst und kénnen auch nicht geltend gemacht werden.

Schall- und Erschitterungsgutachter sehen durch den Betrieb einer neu gebauten Stralle
ohne Gleisanlagen keine erhebliche Belastigung durch Erschiitterungen durch Stral3en-
verkehr. Die Vorhabentragerin bietet an, nach Fertigstellung der Stral3e durch Erschitte-
rungsmessungen den gutachterlichen Nachweis zu fihren, dass erhebliche Stérungen durch
Erschitterungen am Gebaude nicht vorliegen.

10.40
Einwender 8 fordert eine Entschadigung fir die Wertminderung des Grundstiickes und fir
die inakzeptable Wohnnutzung fir Vermieter und Mieter.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Das Grundstiick sowie die sich darauf befindlichen Gebaude bleiben weiterhin uneinge-
schrankt nutzbar, die ErschlieBung wird nicht verandert, die zulassigen
Immissionsgrenzwerte werden durch den geplanten Bau der Stadtstraf3e Nord nicht
Uberschritten.

Ein Anspruch auf Larmschutz besteht aufgrund der Einstufung als Gewerbegebiet nicht, ein
Entschadigungsanspruch ebenfalls nicht. Eine Wertminderung kann die Planfeststellungs-
behdrde nicht erkennen.

10.41

Der Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND) fordert wegen zahlreicher
Mangel das Planfeststellungsverfahren zurtickzuziehen und in verbesserter Form neu
vorzulegen. Dabei sollte das Verfahren in zwei Abschnitte aufgeteilt werden. Der westliche
Abschnitt (Hamburger StralRe bis Mittelweg) wird flr entbehrlich gehalten, da die negativen
Auswirkungen sehr grof3 sind. Der dstliche Abschnitt (Mittelweg bis Bienroder Weg) wird fir
grundsatzlich -wenn auch mit Nachbesserungen- fir durchfiihrbar gehalten.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Es liegen keine Mangel vor. Die Notwendigkeit flir den Neubau der gesamten Stadtstral3e
Nord wird unter Ziffer 6.3 des Beschlusses dargelegt.

10.42
Der BUND bemangelt, dass ihm die Verkehrsuntersuchung erst mit der Einladung ubersandt
worden ist und die Zeit fur eine ausfuhrliche Uberprifung nicht ausreichend war.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Dem BUND wurde im Erérterungstermin seitens der Planfeststellungsbehdrde zugesagt,
dass er bis zur Fassung des Planfeststellungsbeschlusses abwagungsrelevante Griinde, die
sich moglicherweise aus dem Gutachten ergeben kénnen, vorbringen kann. Fur das
Vorbringen neuer Argumente ist die Frist abgelaufen. Der BUND hat mit Datum vom

24. Februar 2017 ergéanzende Einwendungen vorgebracht, die die Planfeststellungsbehérde
in ihre Entscheidung mit einflieRen lassen hat.

10.43
Der BUND wendet ein, dass die Offentlichkeit im Rahmen der Veranstaltungen zur
Birgerbeteiligung bewusst in die Irre gefiihrt worden sei, indem stets von einer
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'Erschliel3ungsstralie’ gesprochen worden sei, dass erst im letzten Termin eingerdumt
worden sei, dass eine Hauptverkehrsstral3e entstehen soll, die neue Durchgangsverkehre
nach sich ziehen werde, dass sich die Variantendiskussion lediglich auf die Trassenfiihrung
der Stral3e bezogen haben soll, ihre Dimensionierung aber nicht diskutiert worden sei,
andere Alternativen ausgeblendet worden seien und eine umfassende Birgerbeteiligung
nicht stattgefunden habe.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Die Vorhabentragerin hat eine umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Eine
IrrefUhrung ist nicht erkennbar.

10.44

Der BUND bemangelt die Aktualitat des Verkehrsgutachtens, da die Verkehrszahlen des
'‘Caspari-Viertels' nicht berticksichtigt worden sind, aus dem jetzt mit 4.800 Kfz/Tag kalkuliert
wird.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Das mit der Verkehrsuntersuchung beauftragte Biro WVI hat eine Rahmenplanung fiir das
ganze Gebiet nérdlich des Ringes -auch unter Berticksichtigung des 'Caspari-Viertels' der
Nordstadt- durchgefihrt. Der Uberwiegende Teil des aus dem 'Caspari-Viertels' entstehen-
den Verkehres wird sich aus FuRgangern, Radfahrern und OPNV-Nutzern zusammensetzen.
Der Anteil am MVI (motorisierter Individualverkehr) fir das Gebiet liegt bei 42 %. Das Ver-
kehrsgutachten entspricht dem aktuellen Stand der Entwicklungen im Nordlichen Ringgebiet.

10.45

Der BUND halt das Ergebnis der Einzelfallprifung, es sei keine Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP) erforderlich, fur fehlerhaft. Das wirde durch den Landschaftspflegerischen
begleitplan (LBP) verdeutlicht, der erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts durch das geplante Vorhaben konstatiert.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Die durch den Neubau der Stadtstral3e Nord entstehenden Beeintrachtigungen werden
ausgeglichen und rechtfertigen keine UVP (siehe Ziffer 7 des Beschlusses). Die erfolgte
Prifung ist nicht zu beanstanden.

10.46

Der BUND bemangelt das Fehlen einer validen Beurteilung der Luftschadstoffe (besonders
NOxund Feinstaub). Dieser Aspekt sei in der Einzelfallprifung nicht berticksichtigt. Er fordert
eine Nachuntersuchung der Luftschadstoffe, da auch von der Autobahn und vom Heizkraft-
werk und den Gewerbegebieten Schadstoffe ausgehen. Er fordert die Vorlage eines wissen-
schaftlichen Gutachtens.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Eine belastbare Bewertung der Luftschadstoffe hat statigefunden.

Die Grenzwerte fur Feinstaub wie auch fir viele andere Luftschadstoffe (Blei, Benzol,
Kohlenstoffmonoxid, Ozon etc.) werden an allen Messstellen in Braunschweig eingehalten
zum Teil sogar deutlich unterschritten.

Es gibt fur Feinstaub (PM10 und PM2,5) jeweils einen Jahresgrenzwert (40 pg/m3 fir PM10,
25 pg/ms3 fur PM2,5) sowie fir PM10 auch eine begrenzte Anzahl von zuldssigen héheren
Tagesmittelwerten (35 Tage pro Jahr an denen der Tagesmittelwert Gber 50 pg/ma liegen
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darf); erst bei mehr als 35 Tagen/Jahr gilt dieser Grenzwert als Uberschritten. Zum Jahres-
anfang treten regelmafiig einige Tage mit mehr als 50 pug/m3 auf. Griinde hierftr sind winter-
liche Inversionswetterlagen, die die Verteilung der Schadstoffe in der Atmosphéare ver-
hindern, Silvesterfeuerwerk, erhohter Heizbedarf und damit auch erhdhte Feinstaub-
emissionen an kalten Tagen und eine winterliche GroRwetterlage mit Luftmassentransport
aus Osteuropa, der auch eine hohere 'Grundlast' an PM10 nach Deutschland transportiert.
Die PM10-Konzentration in den ersten Jahresmonaten traten Uberregional auf, also auch
aul3erhalb der urbanen Gebiete. Die Hintergrundbelastung aufRerhalb der Stadte war 2016
sehr hoch. Es kann aus den Differenzen der Messstationen (innerorts und auf3erorts) ge-
folgert werden, dass der innerstadtische Kfz-Verkehr nicht der Hauptverursacher dieser
hohen Feinstaubwerte war. Feinstaub ist somit ein regionales und kein lokales Problem
(3/4 der Belastung stammen aus dem regionalen Hintergrund).

Die NOx Problematik ist weitestgehend verkehrsbedingt.

Der Jahresgrenzwert fir NO liegt bei 40 ug/ms. Das Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim hat
die noch nicht abschlieRend validierten Messwerte fur die in Braunschweig hochbelasteten
Abschnitte fUr das Jahr 2016 mitgeteilt, die knapp unter dem Jahresgrenzwert liegen.

Aus gesundheitlicher Sicht sowie nach den gesetzlichen Vorgaben ist eine Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung auf den hochbelasteten Abschnitten weiterhin notwendig.

Die auf der geplanten Stadtstral3e Nord prognostizierten Verkehrsmengen werden zu er-
hohten Immissionen von verkehrsbedingten Luftschadstoffen fihren.

StralRenziige mit vergleichbaren Strukturen und Verkehrsmengen wie die der geplanten
StadtstraRe Nord weisen in den Ausbreitungsrechnungen des aktuellen Gutachtens (Stadt-
klimaanalyse Steinicke und Streifeneder 2012) keine Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
NOx und PM10 auf.

In Braunschweig ist die Hauptwindrichtung Stidwest bis West; ein zweites Maximum stellt
sich bei stddstlichen Winden ein. Bei der Ausrichtung der Stral3e in West-Ost-Richtung mit
einer leichten ndrdlichen Komponente wird der Luftaustausch in der Regel durch die vor-
herrschenden Winde begtinstigt. Eine Schlucht-Situation (Bildung von Wirbeln/Rotoren
innerhalb der StraRenschlucht, die durch Uberdachstromungen angetrieben werden), die
eine Anreicherung von Luftschadstoffen beginstigen wirde wie beim Bohlweg und Altewiek-
ring, entsteht nicht.

10.47

Der BUND fordert im Rahmen der geforderten Umweltvertraglichkeitspriifung eine Alter-
nativen-Priifung vorzunehmen. Dabei seien verschiedene Méglichkeiten alternativer Plan-
I6sungen im Hinblick auf ihre Umweltauswirkungen miteinander zu vergleichen. Der bisher
vorgelegte 'Variantenvergleich' erfillle diese Forderung nicht einmal im Ansatz, da die
Pramisse (Leistungsfahigkeit 13.000 Kfz/d) nicht in Frage gestellt wiirde.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Bewertungsmatrix der Varianten und das daraus resultierende Ergebnis ist von der Plan-
feststellungsbehoérde Gberprift worden und ist nicht zu beanstanden. Andere Trassen-
fuhrungen oder alternative Planldsungen wirden nicht das Planungsziel, die Anbindung der
geplanten Wohngebiete und die Entlastung des nérdlich gelegenen Siegfriedviertels vom
Verkehr, erfillen.

10.48

Der BUND bemaéngelt, dass in den Planunterlagen ein valides Verkehrsgutachten fehlt. Das
beigeflugte Gutachten sei nicht nachvollziehbar. Ein den nationalen Standards entsprechen-
des Verkehrsgutachten wird eingefordert.
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Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Den Planunterlagen lag unter Nummer 21 ein giltiges und verlassliches Verkehrsgutachten
bei. Ergdnzend wurde dem BUND mit der Einladung zum Erérterungstermin das
urspringliche Gutachten (Verkehrsplanung zur Rahmenplanung Nérdliches Ringgebiet, WVI
2013) Ubersandt.

10.49

Der BUND fiihrt an, dass die fur die zu erwartenden Verkehrsmengen herangezogenen
Zahlen nicht nachvollziehbar sind. Der Umfang des prognostizierten Lkw-Verkehrs wird be-
zweifelt, woraus sich wiederum betrachtliche Auswirkungen auf die Berechnung der Larm-
immissionen ergeben wirden. Da sich die Verkehrsverhéaltnisse im Braunschweiger Norden
seit 2015 grundlegend gewandelt hatten, halt der BUND es nicht fur korrekt, altere Verkehrs-
prognosen zur Gesamtbeurteilung heranzuziehen. Es wird eine neue Erhebung von Daten
gefordert, die in ein aktuelles Verkehrsgutachten einzupflegen seien.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Das Verkehrsgutachten der WVI 2013 wurde aufgrund der sich entwickelnden Planungen
(Anzahl der geplanten Wohneinheiten) weiterentwickelt und aktualisiert. Die Gutachten, die
der Planfeststellung zugrunde liegen, entsprechen dem aktuellen Planungsstand. Verkehrs-
gutachten bilden jedoch nicht die Verkehrserzeugung einzelner Unternehmen ab, sondern
die Verkehrserzeugung von Flachennutzungen. Deshalb wirde sich die Aussage eines
Verkehrsgutachtens verfalschen, wenn nach einer Verlagerung bestimmter Flachen-
nutzungen, z. B. durch den Umzug des Zentrallagers von Volkswagen von Braunschweig
nach Harvesse, so getan wird, als waren die Hallen in der Kralenriede nicht mehr da und
kénnten nicht schon morgen wieder Verkehr erzeugen, wenn dort ein anderes Unternehmen,
z. B. eine Spedition, er¢ffnet.

Die Entlastungswirkung in der Siegfriedstrafe ist auch keineswegs nur auf den Schwerver-
kehr begrenzt. Dem Verkehrsgutachten kann entnommen werden, dass auch ein groRer
Anteil des Kfz-Verkehres von der beidseitig 3 - 4 geschossig durchgehend bebauten Sieg-
friedstralRe auf die StadtstrafRe Nord verlagert wird.

10.50

Der BUND fuhrt an, dass nur 4.800 Kfz-Fahrten pro Tag von Anwohnern verursacht werden.
Ein Grof3teil der prognostizierten Verkehrsbelastung ist auf Durchgangsverkehr zuriickzu-
fuhren. Die Planung sollte auf eine Erschlieung des Wohngebietes ausgerichtet sein. Der
Durchgangsverkehr sollte durch bauliche und baubegleitende Vorkehrungen ausgeschlossen
werden.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.

Die geplante StadtstrafRe Nord dient sowohl der Anbindung der geplanten Wohngebiete als
auch der Verkehrsentlastung des noérdlich gelegenen Siegfriedviertels. Diese beiden Ziele
sind durch grundsatzlich andere Trassenfihrungen als die untersuchten oder alternativen
Planldsungen nicht erreichbar (siehe auch Ziffer 6.3 und 6.4 des Beschlusses).

10.51

Der BUND bemaéngelt, dass ein Gutachten zu den Luftschadstoffen (insbesondere NOxund
Feinstaub) fehlt, was fur einen gravierenden Mangel gehalten wird. Wegen der hohen Grund-
belastung durch das westlich gelegene Heizkraftwerk und das Ende der Autobahn A 392
wird eine wissenschaftlich gesicherte Darstellung der zu erwartenden Luftschadstoff-
emissionen und -immissionen gefordert.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.
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Die Erlauterungen zu diesem Einwand sind Ziffer 10.46 des Beschlusses zu entnehmen.
Die Planfeststellungsbehdrde sieht eine weitere Betrachtung der verkehrsbedingten Luft-
schadstoffe als nicht notwendig an.

10.52

Der BUND fordert eine Klarung der Verkehrsprognosen, die dem schalltechnischen Gut-
achten zugrunde liegen. Es fehlt die grafische Auswertung der Nachtstunden.
Erganzend fihrt der BUND an, dass die Larmschutzgrenzwerte im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes HA135 nach DIN 18005 massiv Uberschritten werden.

Die Forderung wird zurlickgewiesen.

Die dem Schallgutachten zugrunde gelegte Verkehrsprognose ist richtig.

Ein Widerspruch zwischen den Verkehrsbelastungen im Verkehrsgutachten und der Larm-
berechnung besteht nicht. Die Verkehrsbelastungen sind als Kfz/24h werktags angegeben,
die Ermittlung der Larmimmission muss auf Basis durchschnittlich taglicher Verkehre (DTV)
erfolgen. Der DTV kann aus dem werktaglichen Verkehr errechnet werden und liegt im vor-
liegenden Fall auf einem niedrigeren Niveau.

Die grafischen Auswertungen der Nachtstunden fehlen nicht-sendern-sind-nicht-erforderlich-
Die Ermittlung einer Verkehrslarmbelastung wird flir Gebaude und AuRenwohnbereiche
vorgenommen.

An Gebé&uden wird die Belastung durch Verkehrslarm mittels einer Geb&udelarmkartierung
ermittelt. MalRgeblich sind letztendlich die Fassadenpegel des vom Verkehrslarm am
starksten betroffenen Geschosses. Die jeweils maximalen Fassadenpegel eines jeden
relevanten Gebaudes werden je Gebaude im sogenannten Symbol 'Hausbeurteilung' darge-
stellt. Dabei handelt es sich bei dem linken (vorderen) Wert um den maximalen Beurteilungs-
pegel zur Tagzeit und bei dem rechten (hinteren) Wert um den maximalen Beurteilungspegel
zur Nachtzeit.

AulRenwohnbereiche haben hingegen keinen Schutzanspruch in der Nachtzeit, entsprechend
erfolgt eine schalltechnische Beurteilung grundséatzlich nur fur die Tagzeit. Die Larmsituation
der AuBenwohnbereiche (Tagzeit) ist im Gutachten zusatzlich in den Darstellungen der
Fassadenschallpegel (Tag- und Nachtzeit) farblich durch Isophonen dargestellt. Weitere
Larmkarten zur Darstellung der Verkehrslarmbelastung bedarf es daher nicht.

Die Larmschutzwerte werden im nordlichen Planbereich des Bebauungsplanes HA 135, der
als Mischgebiet ausgewiesen ist, nicht massiv tGberschritten.

Die DIN 18005 ist ein Instrument der stadtebaulichen Planung und ordnet den Beurteilungs-
pegeln je nach schutzbedirftiger Nutzung Orientierungswerte (keine Grenzwerte) zu. Im Be-
bauungsplan kann im Rahmen der Abwagung zugunsten anderer Belange von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden, sofern durch geeignete MalRnahmen (z. B. Gebédudean-
ordnung, Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3Bhahmen -insbesondere flr Schlaf-
raume) der Schutz vor Larm auf andere Weise sichergestellt wird. Entsprechende Malf3-
nahmen wurden seinerzeit im Bebauungsplan HA 135 festgesetzt.

Zwar ist es richtig, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir den Verkehrslarm fir ein
Mischgebiet an der Nordfassade des nérdlichen Gebauderiegels um 3 dB(A) am Tag und

4 dB(A) in der Nacht tiberschritten werden. Diese Uberschreitungen bis 3 dB(A) sind aber als
geringfugig und nicht als massiv zu beurteilen und fiihren nicht zu einer Gesundheits-
gefahrdung.

Fir die Anordnung von Schutzmal3Bnahmen im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens
sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV mafRgeblich. Diese liegen tagsiber als auch
nachts 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der DIN 18005. An Bestandsbebauungen
l6st eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV dem Grunde nach
einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen aus. ODb, in welchem Umfang und in welcher
Art letztendlich Schallschutzmal3nahmen fir schutzbediirftige R&ume in baulichen Anlagen
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erforderlich werden, bemisst sich nach der 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmal3-
nahmenverordnung).

Die Stral3enverkehrslarmuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplans HA 135 (unter Be-
ricksichtigung eines Vollausbaus der Stadtstraf3e) sowie im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens ergab fur das Plangebiet HA 135 eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV. Dieses Ergebnis ist nicht zu beanstanden.

Im Ubrigen wiirde auch eine Uberschreitung der Grenzwerte nicht zwangslaufig zu dem
Ergebnis fuhren, dass der Neubau der Stadtstral3e verworfen werden muss, da das
Offentliche Interesse an der Realisierung des Bauvorhabens gegeniiber dem privaten
Interesse der Anwohner Uberwiegt (s. Ziffer 9 des Beschlusses).

Bei den weiter sudlich gelegenen Gebauden werden sowohl die Orientierungswerte der
DIN 18005 als auch die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete teils deutlich
unterschritten, so dass sich fur weite Teile des 'Caspari-Viertels' eine (akustische) Wohn-
gualitat ergibt, die deutlich tber den Empfehlungen der DIN 18005 liegt.

10.53
Der BUND fiihrt an, dass eine der geplanten Ampeln am Knoten SpargelstraRe vergessen
wurde. Daher ist eine Neuberechnung erforderlich.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Eine Neuberechnung ist nicht erforderlich, da die Lichtsignalanlage im Rahmen der
Larmberechnung nicht vergessen worden ist. Der Zuschlag fur die 'erhdhte Stérwirkung
lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen' ist fur die FuRganger-
Lichtsignalanlage an der Querung Stadtstral3e/Nordanger nicht zu berlcksichtigen, da es
sich hier nicht um eine (Straf3en-) Kreuzung im Sinne der 16. BImSchV handelt. Die
Storwirkung einer Fuldgénger-Lichtsignalanlage ist auch deutlich geringer einzuschatzen als
die der anderen lichtzeichengeregelten Kreuzungen im Verlauf der Stadtstral3e, da deutlich
weniger und kirzere Rotphasen zu erwarten sind. Die Storwirkung einer Ful3génger-
Lichtsignalanlage ist eher mit einem Ful3géngeriiberweg (Zebrastreifen) vergleichbar. Fur
FuRgangertberwege sieht die 16. BImSchV aber keine Zuschlage vor.

10.54

Der BUND erfragt, ob lediglich Bestandsgebaude in die Bewertung aufgenommen wurden,
oder auch die vorgesehenen neuen Wohnblocks im Bereich der heutigen Mitgaustraf3e und
weist daraufhin, dass ein Teil dieser Wohnblocks sich in einem Allgemeinen Wohngebiet mit
deutlich strengeren Anforderungen an den Schallschutz befindet.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Es wurden sowohl die Bestandsgebaude als auch die geplanten Gebaude im Gebiet des
Bebauungsplanes HA 135, der am 23. Juni 2016 rechtskraftig geworden ist, bertcksichtigt.
Die unmittelbar an der Stadtstral3e Nord geplanten Gebaude befinden sich in einem Misch-
gebiet. Diese Einstufung ist der im Erdgeschoss geplanten gewerblichen Nutzungen
geschuldet. Die weiter zuriickliegenden Geb&aude im Allgemeinen Wohngebiet werden
nachweislich des Schallgutachtens zum Bebauungsplan HA 135 durch die vorgelagerte
Bebauung geschiitzt.

10.55

Der BUND hinterfragt, ob die Annahmen der Schallimmissionsprognose 'stimmig’ sind (2 m
Uber Grund, Mitte des Gartengrundstiicks). Er weist auf das ‘Gerechtigkeitsdefizit' hin, da die
Kleingarten als WA (Allgemeines Wohngebiet) und die Wohnhauser als GE (Gewerbegebiet)
behandelt werden. Aul3erdem seien die Anlieger der Robert-Koch-Strafl3e ungleich behandelt
worden.
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Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die Kleingartenanlage Lange Hecke ist planungsrechtlich als Kleingartennutzung festgesetzt
und gesichert. Der sich aus dieser Festsetzung ergebene Anspruch auf Larmschutz wird er-
fullt. Die Grundstiicke im Bereich des Weinbergweges befinden sich in einem Gewerbe-
gebiet, so dass hier auch nur die Schutzanspriiche eines Gewerbegebietes vom Vorhaben-
trager erflllt werden. Den Unterlagen des Schallgutachtens ist zu entnehmen, dass auch die
Anlieger der Robert-Koch-Straf3e berticksichtigt wurden.

Die Planfeststellungsbehérde hat dieses Uberprift und ist zu dem Ergebnis gekommen, dass
die Ermittlung der Verkehrslarmbelastung und das Ergebnis nicht zu beanstanden sind.

10.56

Der BUND moniert, dass im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens lediglich die Zusatz-
belastung durch die Stral3e erfasst wird. Es wird gefordert, die Gesamtbelastung zu er-
fassen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Eine Betrachtung des Gesamtlarmes fur die im Bereich der Kreuzungen Stadtstrafe Nord
mit den querenden Strafl3en befindlichen Eckhauser ist erfolgt.

Im Verlauf der Hamburger StralRBe-kérnen kann gesundheitsgefahrdende Larmwerte schon
im Ist-Zustand eine gesundheitsgeféahrdende Larmbelastung nicht ausgeschlossen werden.
Die maf3geblichen Immissionsgrenzwerte liegen betragen derzeit beispielsweise am
Gebaude Hamburger Str. 256 a (GE) 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht und am
Gebaude Hamburger Str. 257 a (MI) 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Allerdinrgs
zeigt Gegenuber der Bestandssituation zeigt die vorliegende Verkehrsprognose eine
Abnahme der Verkehrsmenge auf der Hamburger Stral3e, so dass sich hier eher-eine
Verbesserung der Larmsituation ergibt. Die immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel werden
am Gebaude Hamburger Str. 256 a betragen maximal 65 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der
Nacht und am Gebaude Hamburger Str. 257 a 57 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht
sinken und unterschreiten somit jeweils die maf3geblichen Immissionsgrenzwerte.

Im weiteren Verlauf des Mittelweges und des Bienroder Weges kann eine Erhéhung der
Beurteilungspegel um mehr als 3 dB(A) aufgrund der prognostizierten Verkehrszahlen aus-
geschlossen werden.

Im Ubrigen wiirde auch eine Uberschreitung der Grenzwerte nicht zwangslaufig zu dem
Ergebnis fuhren, dass der Neubau der Stadtstral3e verworfen werden muss, da das
offentliche Interesse an der Realisierung des Bauvorhabens gegeniber dem privaten
Interesse der Anwohner Uberwiegt (s. Ziffer 9 des Beschlusses).

10.57

Der BUND bemangelt, dass die Flachenversiegelung nur abstrakt beschrieben wird. Das
gesamte Ausmald wird nicht deutlich. Die massive Zerschneidungswirkung wird auf3er Acht
gelassen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

D|e FlachenverS|egeIung wird sehr konkret durch Zahlen beschrleben

D|e ZerschneldungSW|rkungen Werden msbesondere im Berelch der Geholze ZWISChen
Hamburger Stral3e und Sackweg beriicksichtigt. Dem Funktionsverlust wird in Form einer
Halbierung des Biotopwerts flr die verbleibende Restflache Rechnung getragen.

Fir alle weiteren Abschnitte sind keine tber den Flachenverlust hinausgehenden
Zerschneidungswirkungen zu bertcksichtigen. Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich
um den Neubau einer Stral3e auf der Trasse einer bestehenden Stral3e. Diese bestehende
Trasse wird von Gewerbegebieten, Kleingarten und geplanten sowie in der Umsetzung
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befindlichen Wohnbaugebieten eingefasst. Aufgrund der Vorbelastungen durch die bereits
bestehenden Nutzungen ist durch den Neubau der StrafRe mit keinen zusatzlichen
Zerschneidungswirkungen zu rechnen.

10.58

Der BUND fuhrt an, dass im Bereich West auf dem Bolzplatz eine Altablagerung betroffen
ist. Diese sollte detailliert untersucht werden. Eine Uberbauung dieser Altablagerung lehnt
der BUND ab.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Eine Uberpriifung dieses Bereiches hat stattgefunden. Demnach geht von dieser Altab-
lagerung keine Gefahr aus. Eine Uberbauung der Altablagerung mit einer Straf3e ist mdglich,
vorgesehen und statisch nachgewiesen.

10.59

Die Bilanzierung gemaR 'Osnabriicker Modells' verdeutlicht die massive Abwertung des
Bestandes durch die geplante StralRe (vorher 26.814 Werteinheiten, nachher 5.711
Werteinheiten). Der BUND halt es fir fragwirdig, den erforderlichen Ausgleich mehr als

10 km entfernt durchzufihren. Gabe man den Vermeidungsmalnahmen die héchste
Prioritat, miisste man zu anderen Folgerungen gelangen. Aus diesem Grund sind vertretbare
Alternativen zur Stra3enplanung zu benennen.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

In groRerer Nahe zum Ort des Eingriffs stehen geeignete Ausgleichsflachen nicht zur Ver-
fugung. Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgeschriebenen Ausgleichs- und
Ersatzmalnahmen sind im Einvernehmen mit der Unteren Naturschutzbehérde abgestimmt
worden. Die vom BUND angefuhrte Abwertung von 21.103 Werteinheiten wird vollends
kompensiert.

Die geplante StadtstraRe Nord wird bereits im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Braun-
schweig fur die ErschlieBung der geplanten Wohnbaugebiete und zur Entlastung des Sieg-
friedviertels empfohlen. Sinnvolle Alternativen zu dieser Stral3e, mit denen die Ziele der
StralBenplanung ebenfalls erreicht werden kdnnen, bestehen nicht (siehe Ziffer 6.4 des
Beschlusses).

10.60
Der BUND bemangelt, dass sich das artenschutzrechtliche Fachgutachten nur auf die Fauna
bezieht und hélt es fir ergdnzungsbeddrftig.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Das Gutachten ist nicht zu beanstanden. Da keine streng geschuitzten Pflanzenarten nach-
gewiesen wurden, war eine weitere Betrachtung der Fauna nicht notwendig.

10.61

Der BUND sieht diesen Ergdnzungsbedarf auch auf den rdumlichen Umfang der Unter-
suchungen. Das Baugebiet HA 135 wird in Text und Karte nur unzureichend gewurdigt.
Ebenso fehlen die stidlich angrenzenden Gebiete (MitgaustraRe, Wodanstral3e).

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die Baugebiete wurden in anderen Studien bereits umfangreich gewtrdigt und sind nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.
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Im Rahmen der Untersuchungen wurden die potenziell durch die verschiedenen Varianten
der Trassenfuhrung betroffenen Flachen in ausreichendem Mal3e bertcksichtigt. Es
bestehen keine Wissenslicken oder Defizite bei der Erfassung.

10.62

Der BUND bezweifelt, dass sich die geforderten CEF-MalRhahmen an Ort und Stelle um-
setzen lassen. Die Standorte der Mal3nahmen sind genauer darzustellen. Der BUND erfragt,
wer fir die Ausfuihrung der Malnahmen verantwortlich sein wird.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Die verbleibenden Gehdlze werden fir CEF-Malinahmen genutzt. Die genauen Standorte
werden nach Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde und den zustandigen stadt-
ischen Fachbereichen erst im Rahmen der Ausfihrungsplanung benannt. Die Ausfiihrung
der Mal3nahmen erfolgt im Rahmen der Umsetzung der Planung in Verantwortung der
Vorhabentragerin, der Stadt Braunschweig (siehe Ziffer 2.3.6 des Beschlusses).

10.63

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur Straf3enbau und Verkehr, Geschaftsbereich
Wolfenbuttel (NLStBV), stimmt der geplanten Regelung/Schaltung der Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt zur BAB 392 nicht zu. Die NLStBV fordert eine Vereinbarung tber die durch
den Neubau erforderlichen Anderungen am Knotenpunkt BAB 392 mit der Hamburger
Stral3e abzuschlieRen und Ausfiihrungsunterlagen einschlie3lich der Angaben zur Weg-
weisung zu erarbeiten und nach Abstimmung zu tbersenden. Das 'Merkblatt zum Fertigen
von Planunterlagen fur den Bau neuer Einmundungen' ist dabei zu beachten.

Die NLStBV verweist auf § 12 Abs. 1 des Fernstral3engesetzes (FStrG) beziglich der
Kostentragung und auf § 13 Abs. 3 FStrG bezliglich der Ablése Mehr-/Unterhaltungskosten.
Sollte eine Abfuhr von vorhandenem Dammmaterial notwendig werden, ist dies vertraglich
zu regeln.

Der Forderung wird entsprochen.

Die Vorhabentréagerin hat beim Verkehrsgutachter WVI eine den Nachweis der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt BAB 392/Hamburger Stral3e/Stadtstral3e Nord ergéan-
zende Mikrosimulation in Auftrag gegeben.

WVI hat die Bestandssituation aufgenommen und im Rahmen einer Mikrosimulation unter
besonderer Bertcksichtigung der Rickstaulangen, des Verkehrsflusses und der verkehrs-
abhangigen LSA Eingriffe der Stadtbahn untersucht.

Diese Erkenntnisse wurden mit den vor Ort angetroffenen Verkehrssituationen abgeglichen
und das Modell damit geeicht. Eine sehr gute Ubereinstimmung der Ergebnisse des Modells
mit den vor Ort zu beobachtenden Verkehrsablaufen waren das Ergebnis.

In einem zweiten Schritt wurde dann die Prognoseverkehrsmenge auf dem Prognoseplanfall
- auch unter Berticksichtigung des zuklnftigen Stadtbahnverkehrs - mikrosimuliert und die
Ergebnisse ausgewertet.

Es zeigt sich eindrucksvoll, dass die Leistungsfahigkeit sich trotz der Verkehrszunahme ver-
bessert und dass die Stausituation auf der Autobahn durch die Stadtstrae Nord keine Ver-
schlimmerung erfahrt, sondern sich durch den Zuwachs an Aufstellmdglichkeiten bei der Ein-
fahrt in die Hamburger Stral3e sogar bessert.

Das Ergebnis wurde der NLStBV vorgestellt.

Die Vorhabentréagerin wird eine Kreuzungsvereinbarung mit der NLStBV abschliel3en in der
auch eine Kostenregelung den § 12 Abs. 1 und 8 13 Abs. 3 FStrG entsprechend enthalten
sein wird.
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10.64

Die Stadt Braunschweig fordert im Rahmen der gesamtstadtischen Stellungnahme die
Aufnahme einer naturschutzrechtlichen Nebenbestimmung in den Beschluss, die beinhaltet,
dass die vorgesehene Beleuchtung in tierfreundlicher Ausfihrung zu erfolgen hat. Dabei
sollen Leuchtdioden (LED) mit warmweil3er Lichtfarbe (2.700 — 3.000 Kelvin) mit einer
Begrenzung des Lichtkegels auf das zu beleuchtende Objekt verwendet werden. Die Grund-
lage fur diese Forderung bilden die Hinweise 'Vogelfreundliches Bauen mit Licht und Glas',
Informationsdienst des Naturschutzes Niedersachsen, Heft 3/2012.

Der Forderung wird entsprochen.

Eine Installation von Leuchtmitteln mit warmweil3er Lichtfarbe von 3.000 Kelvin wird seitens
der Vorhabentragerin zugesagt.

Die offentliche Beleuchtungsanlage im Bereich der neu zu bauenden Stadtstraf3e Nord wird
auf der Grundlage der DIN-Vorschriften geplant und errichtet. Die gleichm&Rlige Ausleuch-
tung der offentlichen Verkehrsflachen ist dabei ein wesentlicher Aspekt.

Die Hinweise 'Vogelfreundliches Bauen mit Licht und Glas‘ werden -soweit sie mit den DIN-
Normen fir eine fachgerechte Beleuchtung vereinbar sind- beachtet.

10.65

Die Polizeiinspektion Braunschweig fordert von einem Fahrradschutzstreifen Abstand zu
nehmen, da auf der gesamten Stadtstraf3e Nord eine Buslinie verkehren soll. Erfahrungen
auf dem Mittelweg und dem Steinriedendamm zeigen, dass diese groRe Konflikte verur-
sachen - auch ohne Buslinie.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Auf der StadtstralRe Nord ist kein Schutzstreifen vorgesehen. Der Radverkehr wird auf Rad-
wegen abgewickelt und nur im Bereich der Kreuzungen, der Richtlinienlage entsprechend,
auf der Fahrbahn auf Radfahrstreifen geftihrt.

Schutzstreifen sind nur auf dem Mittelweg und dem Bienroder Weg vorgesehen. Im Mittel-
weg weist der Bestand Schutzstreifen auf, welche im Knotenpunktbereich zur Stadtstral3e
fortgesetzt werden. Fir den Bienroder Weg und den Bultenweg wird aufgrund des vorhande-
nen Querschnitts eine Markierung von Schutzstreifen vorgesehen. Diese wird im Knoten-
punktbereich zur StadtstralRe bericksichtigt.

10.66

Die Polizeiinspektion Braunschweig erfragt, warum die Radwege im Bereich der Knoten auf
die Fahrbahn gefiihrt werden. Im Rahmen eines Neubaus ware die strikte Trennung von Kfz,
Fahrradern und Fu3gédngern ebenfalls eine denkbare Alternative gewesen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Die Vorhabentragerin hat die Planung gemal der ERA 2010 - Empfehlung fir Radverkehrs-
anlagen vorgenommen. Demnach gelangt der Radfahrer durch die nicht abgesetzte Fiihrung
in das Blickfeld der Autofahrer. Diese Radverkehrsfiihrung ist weniger unfalltrachtig und er-
hoht die Sicherheit der Radfahrer.

10.67

Die Braunschweiger Verkehrs GmbH fordert die derzeitige Bevorrechtigungsschaltung fir die
Stadtbahn, auch nach dem Anschluss der neuen Stadtstral3e an die Hamburger Stral3e, bei-
zubehalten.

Die Forderung wird zurtickgewiesen.
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Die Signalisierung des Knotenpunktes ist nicht Bestandteil dieses Verfahrens. Gleichwohl

hat die Vorhabentragerin zugesagt, die Interessenlage des Betreibers des OPNV in ange-

messener Weise zu bertcksichtigen. Die Details sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
abzustimmen.

10.68

Die Braunschweiger Verkehrs GmbH begri3t die Lage der neuen Bushaltestellen in Hohe
der Spargelstral3e und fordert in Abstimmung eine zweite Haltestelle im Bereich der Robert-
Koch-Stral3e und dem Sackweg zu errichten.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Der Vorhabentragerin ist bekannt, dass noch eine weitere Bushaltestelle im Bereich des
Mittelweges angedacht ist. Die Lage wird jedoch aul3erhalb des Planfeststellungsbereiches
liegen.

10.69

Fur den Bahnibergang auf dem Bienroder Weg bestehen im Rahmen des Stadtbahnaus-
baukonzeptes Voriiberlegungen zur Planung einer Stadtbahnstrecke (Campusbahn). Die
Braunschweiger Verkehrs GmbH fordert die Machbarkeit dieser Planungen durch den Bau
der StadtstralRe entstehenden kurzen Abstand zum Knotenpunkt nicht einzuschranken.

Der Forderung wird entsprochen.

Die Vorhabentréagerin hat die Machbarkeit einer méglichen Stadtbahnstrecke bei der Planung
des Knotenpunktes Bienroder Weg sowie des sudlich anschlieRenden Bahniberganges be-
ricksichtigt.

10.70

Das braunschweiger forum hat im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Eingabe
vorgebracht. Es ist jedoch weder Betroffener und kann somit keine Einwendungen
vorbringen, noch ist es ein Trager Offentlicher Belange, der berechtigt ist Stellungnahmen
abzugeben.

Durch den Neubau der Stadtstrale Nord werden weder Rechte des braunschweiger forums
verletzt noch liegt eine anderweitige Betroffenheit vor.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt die im Anhérungsverfahren vorgebrachten Argumente
jedoch zur Kenntnis und hat sie geprift, soweit sie fur die Abwagung von Belang sind. Die
Einwande fuhren in der Gesamtabwagung nicht zu einem anderen Ergebnis.

Der Vertreter des forum fuhrt an, dass das braunschweiger forum Mitglied im BUND sei.
Diese Mitgliedschaft begriindet jedoch keine Berechtigung im Rahmen des Verfahrens flr
den BUND eine Stellungnahme abzugeben, der im Ubrigen eine eigene Stellungnahme ab-
gegeben hat.
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10 a) Begriindung uUber die Entscheidung von Einwendungen und Stellungnahmen im
erganzenden Verfahren

10a)1

Der BUND bemangelt, dass eine Auslegung der sonstigen Plane und Gutachten nicht
vorgenommen worden ist und die Ubrige Offentlichkeit nicht informiert worden ist. Seiner
Meinung nach ware eine erneute 6ffentliche Auslegung der geanderten Unterlagen geboten
gewesen.

Die Einwendung wird zurlickgewiesen.

Wird ein festgestellter Plan vor der Fertigstellung des Vorhabens geéndert und fihrt die
Planfeststellungsbehérde fiir die Anderung ein Planfeststellungsverfahren durch, bedarf es
gem. 8 76 Abs. 3 VWVIG keines erneuten Anhdrungsverfahrens und keiner 6ffentlichen
Bekanntgabe des Planfeststellungsbeschlusses, wenn die Anderung des Planes von
unwesentlicher Bedeutung ist. Ein Fall von unwesentlicher Bedeutung liegt hier insoweit vor,
als dass die Anderungen weder die Planrechtfertigung noch die Gesamtabwagung im
Ursprungsbeschluss bertihren. Das Auslegen der Planunterlagen gehort zur Durchfuhrung
eines Anhorungsverfahrens.

In einem erganzenden Verfahren sind die von den Anderungen Betroffenen erneut zu
beteiligen. Den Betroffenen wurden die Unterlagen per Post zugestellt. Die Offentlichkeit
muss nicht erneut beteiligt werden, wenn der festgestellte Plan nur unwesentlich gedndert
wird (BVerwG, Urt. v. 09.02.2017, 7 A 2/15).

10a)2
Der BUND moniert das Fehlen eines validen Verkehrsgutachtens.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Ein valides Verkehrsgutachten, welches die Grundlage flir das Schalltechnische Gutachten
ist, liegt der Planfeststellungsbehdérde vor. Die Verkehrsuntersuchungen von der WVI Prof.
Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH aus Dezember 2017 enthalten
alle wesentlichen Daten. Die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchungen wurden im
schalltechnischen Gutachten korrekt wiedergegeben und dargestellt.

10a) 3
Die Berticksichtigung des Bebauungsplanes HA 138, Weinbergweg-Siid ist aus Sicht des
BUND unzuléssig, weil dieser noch nicht in Kraft getreten ist.

Der Einwand wird zurlickgewiesen.

Die 60 bis 80 Wohneinheiten sowie ca. 10 kleineren gewerblichen Einheiten, die aufgrund
eines noch zu beschlieRenden Bebauungsplanes, zusatzliche Verkehre erzeugen, wurden
bewusst in die Verkehrsuntersuchung mit aufgenommen.

Ziel ist es die groRtmogliche Verkehrsbelastung auf der Stadtstral3e zu ermitteln, also ein
,worst-case‘ Szenario, aus der sich dann der Anspruch auf Schutzmafinahmen fur die
Anwohner ergibt.

Eine Bebauung sudlich des Weinbergweges ist politisch gewlnscht, wie auch der
Verwaltungsausschuss der Stadt Braunschweig durch Fassung des Aufstellungsbeschlusses
am 12. Dezember 2017 deutlich gemacht hat. Diese Verkehre bei der Untersuchung ganzlich
unbertcksichtigt zu lassen, wirde bei der Realisierung des Baugebietes zu einer
Benachteiligung der an der Stadtstrafl3e anliegenden Anwohner flhren.
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10a)4

Der BUND fuhrt an, dass im Anhang A des Schalltechnischen Gutachtens vom 27. Juni 2018
eine Unterlage von WVI prasentiert werde, bei der nicht kenntlich gemacht wird, woher die
verwendeten Daten stammten, wann sie ermittelt worden seien und wie diese belegt und
dokumentiert worden seien.

Die Verkehrszahlen stammen aus der Verkehrsuntersuchung von der WVI Prof. Wermuth

Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH aus Dezember 2017. Die Quelle ist in

der Uberschrift zur Anlage A sowie unter Nr. 3 des Schalltechnischen Gutachtens benannt
worden.

10a)5
Der BUND wiunscht sich eine Nachbearbeitung bei den CEF-MalRnahmen.

Hierzu wird auf die Erganzung der Nebenbestimmungen unter Nr. 2.3.10 und im Ubrigen auf
die Ausflhrungen zu Nr. 10.62 der Einwendungen verwiesen.

10a) 6
Der BUND zweifelt die Einstufung der Gebietskategorien an.

Hierzu wird auf Ziffer 10.36 des Beschlusses verwiesen. Die Einstufungen der
Gebietskategorien sind korrekt.

10a) 7

Der BUND sieht den Verminderungsfaktor bei der Ermittlung des Verkehrslarmes von

- 2 dB(A) als nicht gesetzeskonform an, da die larmmindernde Wirkung des Asphaltes bei
einer Geschwindigkeit von 50 km/h nicht amtlich festgestellt ist.

Das Ansetzen des Korrekturwertes von - 2 dB(A) fur den Einbau von larmmindernden
Asphalt ist derzeit zwar in den Tabellen der maf3geblichen Berechnungsvorschrift RLS 90
nicht aufgefihrt und somit nicht amtlich anerkannt. Gleichwohl gibt es den amtlichen
Hinweis, dass neue bautechnische Entwicklungen in einem innovativen Rahmen
berlicksichtigt werden kénnen, wenn fur diese eine dauerhafte La&rmminderung
nachgewiesen werden kann.

Durch die Auflage 2.5.2 im Beschluss, ein dauerhaftes Monitoring durchzufiihren und

- sofern die Werte nicht eingehalten werden - die Larmminderung des Asphaltes
wiederherzustellen, kann die larmmindernde Wirkung des Asphaltes sichergestellt werden.
Durch das uber Jahre in sinnvollen Zeitabstadnden vorzunehmende Monitoring wird der
Einzelnachweis erbracht.

11. Begriindung fir die geanderte Planung und die zusétzlich angeordneten
Nebenbestimmungen im Ausgangsverfahren

Die Anderungen in den Planen und die zusatzlich angeordneten Auflagen sind verhaltnis-
mafig, angemessen und erforderlich, um das Wohl der Allgemeinheit zu wahren und um
nachteilige Wirkungen auf Rechte Anderer zu vermeiden. Sie ergeben sich aus den aner-
kannten Regeln der Technik, den geltenden Rechtsvorschriften sowie aus den berechtigten
Forderungen, die im Laufe dieses Verfahrens vorgetragen wurden.

Die zusatzlichen Nebenbestimmungen ergeben sich aus den Zusagen der Vorhabentragerin
hinsichtlich vorgebrachter Bedenken oder Einwendungen sowie aus rechtlich einzuhaltenden
Bestimmungen.
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11 a) Begrundung fur die im ergdnzenden Verfahren zusatzlich angeordneten
Nebenbestimmungen

Belange des Immissionsschutzes

Aufgrund der Klage des BUND, der bemangelt, dass die Verkehre der Autobahnzu- und
-abfahrten an der Hamburger Straf3e im Verkehrsgutachten und infolgedessen auch im
Schalltechnischen Gutachten nicht mitberiicksichtigt worden sind, hat die
Planfeststellungsbehérde die Vorhabentragerin aufgefordert, das Verkehrsgutachten
Uberarbeiten zu lassen.

Das Buro WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH hat das
Verkehrsgutachten entsprechend Uberarbeitet. Durch die erfolgte Korrektur musste auch das
Schalltechnische Gutachten des Bliros AMT Ingenieurgesellschaft mbH angepasst werden.

Das neue Gutachten (Juni 2018) ist regelkonform in Anwendung der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) erstellt worden. Demgegeniber wurden in dem
Schallgutachten aus dem Jahr 2016, das dem urspringlichen Planfeststellungsbeschluss
zugrunde lag, zu Gunsten der Anlieger auch die Verkehrsmengen der nicht geanderten
(vgl. Nr. 9) StraRenabschnitte der hin- und wegflihrenden Straf3en in die Berechnung mit
aufgenommen. Dieses Uber das erforderliche Maf3 hinausgehende Vorgehen kann an
weiteren Gebauden zu einer Uberschreitung der Grenzwerte und somit zu einer
Anerkennung von Schutzansprichen fuhren, fur die bei einer streng regelkonformen
Beurteilung kein Anspruch bestanden hatte (mittelbare Betroffenheit).

Konkret betroffen ist lediglich ein Gebaude (Mittelweg 16) fir das mit
Planfeststellungsbeschluss vom 7. Juni 2017 bereits ein Anspruch dem Grunde nach
festgestellt worden ist. Das neue ,regelkonforme® Gutachten hat fur dieses Grundstlick keine
Grenzwertliberschreitung mehr festgestellt. Da jedoch aufgrund der neuen Ergebnisse der
schalltechnischen Untersuchung gegentber denen aus 2016 eine Verschlechterung nicht
erfolgen soll, bleiben die im Ursprungsbeschluss anerkannten Schutzanspriiche fir dieses
Gebaude weiterhin bestehen.

An den Gebauden MitgaustralRe 12 bis 18 werden die mal3geblichen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV gemaR neuem Gutachten in der Nacht tiberschritten. Die Uberschreitungen
beschranken sich jedoch auf das Erdgeschoss. Da hier jedoch gewerbliche Nutzungen
vorgesehen sind, sind diese Uberschreitungen nicht relevant. Dariiber hinaus wurden m
Bebauungsplan HA 135 fir diese Gebaude bereits Festsetzungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes getroffen.

Fir eine Parzelle des Kleingartens ,Lange Hecke‘ ergab sich ebenfalls eine
Grenzwertliberschreitung und somit ein Anspruch auf Schutzmaf3nahmen. Entsprechend
wird die Vorhabentragerin in diesem Bereich eine Larmschutzwand errichten, so dass ein
ausreichender Schutz gewahrleistet ist.

12. Begriindung der Anordnung der sofortigen Vollziehung im Ausgangsverfahren

Die Vorhabentréagerin hat mit Datum vom 15. September 2016 zusammen mit dem Antrag
auf Planfeststellung einen Antrag auf sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses
gestellt.

Dem Antrag konnte gefolgt werden, weil die Vorhabentragerin ihr an der unmittelbaren Ver-
wirklichung des Projekts bestehendes besonderes Interesse begriindet hat und dieses Inter-
esse in der Gesamtabwagung verschiedener Aspekte gegeniiber anderen betroffenen offent-
lichen und privaten Interessen Uberwiegt.
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Klagen von privaten Einwendern oder Tragern offentlicher Belange wirden eine Vollziehbar-
keit des Planfeststellungsbeschlusses wahrend der Dauer eines Gerichtsverfahrens von
maoglicherweise mehreren Jahren verzégern. Wahrend dieses Zeitraumes kénnten die mit
dem Neubau der Stadtstraf3e Nord verfolgten Ziele (siehe Ziffer 6.3 und 6.4 des
Beschlusses) nicht erreicht werden.

Die StadtstraRe Nord wird zur ErschlieBung der im gesamten Ndordlichen Ringgebiet ge-
planten Neubaugebiete mit etwa 2.500 Einwohnern benétigt. Der Bebauungsplan HA 135 hat
bereits seine Rechtskraft erlangt. Ein weiterer Bebauungsplan befindet sich in der Auf-
stellungsphase. Mit der Realisierung des 1. Bauabschnittes im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes HA 135 wurde bereits in diesem Jahr begonnen. Die ErschlieRung des

2. Bauabschnittes ist fir 2018 vorgesehen. Spatestens dann wird der Verkehr tber das
bestehende StralRennetz nicht mehr abgewickelt werden kénnen. Schon jetzt sind die im
Nordlichen Ringgebiet bestehenden Stral3en stark ausgelastet. In absehbarer Zeit werden im
Nordlichen Ringgebiet weitere Baugebiete (Ludwigstralle, Gelande ehemalige Braun-
schweiger Zeitung) erschlossen werden. Die Anordnung der sofortigen Vollziehung des
Planfeststellungsbeschlusses ist zwingend erforderlich, damit die Stadtstral3e Nord zur
verkehrlichen Entlastung der umliegenden Stral3en schnellstméglich fertiggestellt werden
kann.

In Betracht kommende mildere Mittel, wie z. B. das Errichten einer BaustrafRe zur Er-
schlieBung der Baugebiete, sind nicht ersichtlich, da die durch die Wohngebiete zuséatzlich
entstehenden Verkehre nicht Gber das bestehende Straf3ennetz aufgefangen werden
kénnen. Daruber hinaus konnte im Falle eines tiber mehrere Jahre andauernden Gerichts-
verfahrens die Verkehrssicherheit fir FuBganger und Radfahrer auf einer Baustral3e nicht
gewabhrleistet werden. Der Anteil des aus den neu geschaffenen Baugebieten entstehenden
nicht motorisierten Verkehrs wird bei tiber 50 % liegen.

Da die Planfeststellungsbehdrde im Rahmen der Interessenabwagung samtliche Einwen-
dungen und Stellungnahmen gepruft und abgewogen hat und ihnen, soweit es geboten und
erforderlich war, durch die in diesem Beschluss festgesetzten Nebenbestimmungen
Rechnung getragen hat, Gberwiegt schlussendlich das Interesse der Vorhabentragerin an
einer zeitnahen Realisierung des Bauvorhabens und somit der Anordnung der sofortigen
Vollziehung des Planfeststellungbeschlusses gegeniiber dem Interesse der mdglicherweise
belasteten Beteiligten, bis zu einer abschlieBenden gerichtlichen Klarung von der Mal3ihahme
verschont zu bleiben.

Es kann nicht hingenommen werden, dass die Vorhabentrégerin als Beglnstigte den recht-
mafigen Planfeststellungsbeschluss hinsichtlich des StraRenneubaus aufgrund eines vor-
aussichtlich erfolglosen Rechtsbehelfs Dritter nicht entsprechend umsetzen kann.

12.a) Begriundung fur die Anordnung der sofortigen Vollziehung im ergdnzenden Verfahren

Der 1. Bauabschnitt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes HA 135 ist bereits
abgeschlossen. Die ersten Bewohner sind in ihre Wohnungen eingezogen. Mit der
Erschliel3ung des 2. Bauabschnittes wird 2019 begonnen werden, so dass die ersten
Bewohner Ende 2021 einziehen werden. Der Verkehr kann dann tuber das bestehende
StralRennetz nicht mehr abgewickelt werden.

Die Anordnung der sofortigen Vollziehung des ergdnzenden Planfeststellungsbeschlusses ist
zwingend erforderlich, damit die Stadtstral3e Nord zur verkehrlichen Entlastung der
umliegenden Strafl3en schnellstmdglich fertiggestellt werden kann.

In absehbarer Zeit werden im Nordlichen Ringgebiet weitere Baugebiete (Ludwigstrale,
Gelande ehemalige Braunschweiger Zeitung) erschlossen werden. Die Anordnung der
sofortigen Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses ist zwingend erforderlich, damit die
StadtstralRe Nord zur verkehrlichen Entlastung der umliegenden Stral3en schnellstmdglich
fertiggestellt werden kann.
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In Betracht kommende mildere Mittel, wie z. B. das Errichten einer BaustralRe zur Er-
schlieRung der Baugebiete, sind nicht ersichtlich, da die durch die Wohngebiete zusatzlich
entstehenden Verkehre nicht Uber das bestehende StralRennetz aufgefangen werden
konnen. Daruber hinaus konnte im Falle eines tber mehrere Jahre andauernden Gerichts-
verfahrens die Verkehrssicherheit fir Fu3ganger und Radfahrer auf einer Baustral3e nicht
gewahrleistet werden. Der Anteil des aus den neu geschaffenen Baugebieten entstehenden
nicht motorisierten Verkehrs wird bei tber 50 % liegen.

Da die Planfeststellungsbehérde im Rahmen der Interessenabwagung samtliche Einwen-
dungen und Stellungnahmen geprift und abgewogen hat und ihnen, soweit es geboten und
erforderlich war, durch die in diesem Beschluss festgesetzten Nebenbestimmungen
Rechnung getragen hat, Uberwiegt schlussendlich das Interesse der Vorhabentragerin an
einer zeitnahen Realisierung des Bauvorhabens und somit der Anordnung der sofortigen
Vollziehung des Planfeststellungbeschlusses gegeniliber dem Interesse der moglicherweise
belasteten Beteiligten, bis zu einer abschlieRenden gerichtlichen Klarung von der Mal3hahme
verschont zu bleiben.

Die anhangigen Klagen lassen nicht erkennen, dass der Planfeststellungsbeschluss
fehlerhaft ist. Das erhebliche Interesse der Vorhabentragerin als Beglnstigte und der
Offentlichkeit an einer zeitnahen Umsetzung des rechtmafigen
Planfeststellungsbeschlusses, bei der u. a. naturschutzrechtlich zeitliche Vorgaben fur
Rodungsarbeiten einzuhalten sind, rechtfertigt es, dass von der Erlaubnis sofort und ohne
Berticksichtigung der Dauer des Klageverfahrens Gebrauch gemacht werden darf.

13. Hinweise

13.1

Die festgestellten Plane und Verzeichnisse kdnnen bei der Stadt Braunschweig, Fachbereich
Tiefbau und Verkehr, Bohlweg 30, 38100 Braunschweig wahrend der Dienststunden einge-
sehen werden. Die Plane und Verzeichnisse werden auf3erdem fur zwei Wochen nach orts-
Ublicher Bekanntmachung bei der Stadt Braunschweig ausgelegt. Der Planfeststellungs-
beschluss kann im Internet unter der Seite www.braunschweig.de\Planfestellung eingesehen
werden.

13.2
Wird mit der Durchfiihrung des Planes nicht innerhalb von finf Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt der Plan auf3er Kraft (§ 38 Abs. 4 Nr. 5 NStrG).

C Rechtsbehelfsbelehrung

Rechtsbehelfsbelehrung zum Ursprungsbeschluss vom 7. Juni 2017

Gegen den vorstehenden Beschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim Verwaltungsgericht Braunschweig, Wilhelmstr. 55, 38100 Braunschweig, erhoben
werden.

Die Beteiligten, denen der Beschluss zugestellt worden ist, kdnnen innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage erheben. Die Ubrigen Betroffenen, denen gegeniber der Beschluss
durch ortsiibliche Bekanntmachung und Auslegung als zugestellt gilt, kbnnen innerhalb eines
Monats nach dem Ende der Auslegungsfrist Klage erheben.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens be-
zeichnen.

Aufgrund der Anordnung der sofortigen Vollziehung hat eine Anfechtungsklage gegen den
Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung. Einen Antrag nach § 80 Abs. 5
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Satz 1 VwWGO an das o. g. Gericht, die aufschiebende Wirkung einer Klage wieder herzu-
stellen, kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Planfeststellungs-
beschlusses gestellt und begriindet werden. Er ist schon vor Erhebung der Anfechtungs-
klage zulassig.

Rechtsbehelfsbelehrung zu den Erganzungen und Anderungen in der Fassung vom
24. Oktober 2018

Gegen den vorstehenden Anderungs- und Erganzungsbeschluss kann innerhalb eines
Monats nach Zustellung Klage beim Verwaltungsgericht Braunschweig, Wilhelmstr. 55,
38100 Braunschweig, erhoben werden.

Der Planfeststellungsbeschluss in der Form des Anderungsbeschlusses ist nur insoweit
anfechtbar als er eigenstandige Regelungen enthalt, durch die ein Betroffener erstmalig oder
weitergehend als nach dem Planfeststellungsbeschluss vom 7. Juni 2017 betroffen wird.

Aufgrund der Anordnung der sofortigen Vollziehung hat eine Anfechtungsklage gegen den
Planadnderungs- und Erganzungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag nach
§ 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO die aufschiebende Wirkung einer Klage wieder herzustellen, kann
an das o. g. Gericht gestellt werden. Der Antrag ist zu begriinden. Er ist schon vor Erhebung
der Anfechtungsklage zulassig.

Im A ftrm&\
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Fundstellen

- Niedersachsisches StralRengesetz (NStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
24. September 1980 (Nds. GVBI. 1980, S. 359), zuletzt geéndert durch Gesetz vom
20. Juni 2018 (Nds. GVBI. S. 112)

- BundesfernstralBengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
28. Juni 2007 (BGBI. I S. 1206), zuletzt geandert durch Artikel 17 der Verordnung
vom 14. August 2017 (BGBI. | S. 3122), berichtigt am 12. April 2018 (BGBI. | S. 472)

- Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. Januar 2003 (BGBI. | S. 102), zuletzt geandert Artikel 11 Abs. 2 des Gesetzes
vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2745)

- Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz (NVWVfG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 03. Dezember 1976 (Nds. GVBI. 1976, S. 311), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September 2009 (Nds. GVBI. S. 361)

- Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
19. Marz 1991 (BGBI. | S. 686), zuletzt geéndert durch Artikel 7 des Gesetzes vom
12. Juli 2018 (BGBI. | S. 1151)

- Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S.
2542), zuletzt geandert Artikel 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S.
3434)

- Niedersachsisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz
(NAGBNatSchG) vom 19. Februar 2010 (Nds. GVBI. 2010, S. 104) in der Fassung
der Bekanntmachung

- Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt geéndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370)

- Niedersachsisches Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitsprifung (NUVPG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 30. April 2007 (Nds. GVBI. 2007, S. 179), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 19. Februar 2010 (Nds. GVBI. S. 122)

- Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Mai 1949 (Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer
100-1), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Juli 2017 (BGBI. | S.
2347)

- Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634)

- Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

- Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmenverordnung - 24. BImSchV) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), zuletzt
geandert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)

- Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en, Ausgabe 2006 (RASt 06)

- Richtlinie fur den LArmschutz an Strafl3en, Ausgabe 1990 (RLS-90)

- Richtlinie 'Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen’, Ausgabe 2010 (ERA 2010)

- Richtlinie fur die Anlage von StralRen, Teil Landschaftspflege, Abschnitt 4 Schutz von
Baumen und Strauchern im Bereich von Baustellen (RAS-LP 4) von 1999

- Technische Regeln fur die Verwertung von Bodenmaterial der
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA-TR Boden)

- Richtlinie fur bautechnische MalRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten
(RiStWag 16), Ausgabe 2016
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- DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumalnahmen'

- DIN 18005 ,Bertuicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau'

- Vogelfreundliches Bauen mit Licht und Glas, Informationsdienst des Naturschutzes
Niedersachsen, Heft 3/2012

- DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum’, Ausgabe 2011-10



